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de  i  N.-E <;  i  m 

\><    Joseph  Shean,  maître  de  i><<rt,  S;.<i- 

nord,   N.-E 61»i 

du  signal  des  tem- 

.      (Je 

bmond,  N.-E 61o 


D 

De    Alexis    Vigneau,    capitaine    du    ba-    . 
teau  de  patrouille,   Arichat,   comté  de 
Richmond,  N.-E 61p 

De  Emeri  Thivierge,  inspecteur  des  pê- 
cheries, comtés  de  Prescott  et  de 
Russell,  N.-E 61a 

De  tous  les  fonctionnaires  publics  du 
ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur 
dans  le  comté  de  Saint-Jean  d'Iber- 
ville,  Québec 61r 

De  J.  Fabien  Bugeaud,  Bonaventure, 
Que.,  et  de  A.  B.  Caldwell,  de  New- 
Carlisle,   Québec 61s 

De  Duncan  McArthur,  division  des  an- 
nuités, quand  cette  division  se  trou- 
vait sous  le  contrôle  du  ministère 
du  Commerce 61£ 

De  Chas.  O.  Jones,  directeur  de  la 
poste  à  Bedford,  comté  de  Missis- 
quoi,  Québec 61w 

De  Archd.  Barres,  directeur  de  la  poste 
à  New-Harbour,  comté  de  Guysbpo- 
rough,   N.-E 61t> 

Du    Dr    A.    Allaire,    du    pénitencier    de 

Saint-Vincent  de  Paul 6 lu? 

De  Oscar  Beauchamp,  préfet  du  péni- 
tencier   de    Saint-Vincent    de    Paul..        61a; 

De  John  McDonald,  pointeur,  chemin  de 
fer        Intercolonial, .       Sydney-Mines, 

N.-E -Qly 

De  Allan  Kinney,  cantonnier  du  che- 
min de  fer  Intercolonial,  Linwood, 
comté  d'Antigonish 6I2 

De    Chas.    Landry,    de    Pomket,    comté 

d'Antigonish,   N.-E 61aa 

De  Patk.  DeCoste,  du  bateau-passeur 
Scotia  entre  Mulgrave  et  la  Pointe- 
Tupper,  N.-E 61b& 

De  Harry  E.  McDonald,  ingénieur  ad- 
joint du  canal  de  Saint-Pierre,  comté 
de  Richmond,  N.-E •.  .      61cc 

De  Neil  Ross,  cantonnier,  chemin  de 
fer  Intercolonial,  West-River,  Pic- 
tou,  N.-E Qldd 

De  Jas.  Armstrong,  Heatherton,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  cantonnier,  che- 
min  de   fer    Intercolonial 61ee 

De  Thomas  J.  Gray,  inspecteur  de  wa- 
gons, chemin  de  fer  Intercolonial, 
Westville.    comté    de    Pictou,    N.-E..       61// 

De  Colin  Macdonald,  cantonnier,  che- 
min de  fer  Intercolonial,  James- Ri- 
ver,   comté    d'Antigonish,    N.-E..     ..      61#a 

De  A.  T.  Gannon,  inspecteur  de  wa- 
gons, chemin  de  fer  Intercolonial, 
Sydney-nord,   N.-E Glhh 

De  Huber  Myatte,  Tracadie,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  cantonnier  du 
chemin    de    fer    Intercolonial Glu 

De  John  McDonnell,  Afton-Station, 
comté  d'Antigonish,  N.-E..  canton- 
nier,    chemin    de    fer    Intercolonial..       61tf 

De  Wm.  Landry,  de  Pomket,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  contremaître- 
cantonnier,  chemin  de  fer  Intercolo- 
,li:'1 Glkk 

De  D.  J.  McDougall,  contremaître  des 
cantonniers,  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial,   Grand-Narrows,    N.-E 61H 

De  Daniel  A.  Coffey  el  d.'  W.  A.  Mc- 
Neill,  êclusiers,  canal  de  Saint- 
Pierre,    comté    de    Richmond,    N.-E. .  61mm 

De  John  I*.  Meagher,  du  steamer  Sco- 
tia,   comté    de    Guysborough,    N.-E..      Clnn 
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De  James  Gibson,  ex-directeur  de  la 
poste  d'Alameda,  Sask.,  qui  a  con- 
fié sa  charge  à  E.  Cronk 61oo 

Du  capitaine  C.  E.  Miller,  du  75e  régi- 
ment       Glpp 

De  J.  N.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'ac- 
cise,  Victtoriaville,    Québec,    etc.  .     .  .      Glqq 

De  Abraham  Astephen,  interprète,  dé- 
partement de  l'immigration,  Sydney- 
nord,    N.-E 61rr 

De  Robert  Dow,  division  de  l'immigra- 
tion, ministère  de  l'Intérieur,  Ottawa.     61ss 

De  John  Waie,  division  de  l'immigra- 
tion, ministère  de  l'Intérieur,  Ottawa.      61tt 

De  Richd.  Hickey,  division  de  l'immi- 
gration, ministère  de  l'Intérieur,  Syd- 
ney-nord,  N.-E Qluu 

Du  Dr  J.  W.  McLean,  médecin  exami- 
nateur, division  de  l'immigration, 
Sydney-nord,   N.-E Qlvv 

De  John  A.   McRea,   gardien  de  phare, 

Ile-Margaree,   N.-E 61ttnt; 

De  Thos.  Biymer,  gardien  de  phare, 
L'Ardoise  d'en  bas,  comté  de  Rich- 
mond,   N.-E 61xx 

De  Dominique  Boudrot,  entrepreneur, 
bouées,  Petit-de-Grat,  comté  de 
Richmond,  N.-E Glyy 

De  Fredk.  F.  Doucet,   gardien  de  phare, 

Caraquet,  comté  de  Gloucester,  N.-B.     61c: 

De  W.  H.  Henlow,  gardien  des  si- 
gnaux   de    tempêtes,    Liscomb,    N.-E.    61oaci 

De   David   Falconer,   gardien  de   phare, 

Ile  Cariboo,  Pictou,  N.-E Glbbb 

De  M.  Wilson  Lawlor,  commissaire  du 

port    de    Sydney-nord,    N.-E 61ccc 

De  P.  J.  McDonald,  commissaire  de 
port,    Sydney-nord,   N.-E Qlddd 

De  tous  les  gardiens  de  phares  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ecosse  de- 
puis le   11   octobre   1911,   etc 61eee 

Nombre  des  destitutions  des  bureaux 
publics  du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries,  comté  de  Bonaven- 
ture 61/// 

Destitution  de  H.  L.  Tory,  officier  des 
pêcheries,  comté  de  Guysborough, 
N.-E.,  etc Siggy 

De  John  W.  Davis,  officier  des  pêche- 
ries,   Guysborough,    N.-E.,    etc..     ..    Glhhh 

De    Martin    Bourque,    gardien  de  phare, 

Rivière-Bourgeois,    N.-E 61m? 

De  Fredk.  Poirier,  entrepreneur,  bouées, 

Rivière-Descousse,    N.-E 61/;/ 

Du  Dr  Geo.  Pinault,  médecin  du  bu- 
reau de  santé,  réserve  des  sauvages 
comté   de    Bonaventure,   Que Glkkk 

De  Fredk.  Veit,  ministère  de  la  Ma- 
rine et  des  Pêcheries,  comté  de  Gas- 
pé,   Québec 61JZZ 

De   Alfred  Lalonde,   à  l'entrepôt,   cours 

de    l'Etat,    Saint-Joseph    de    Sorel .  .  Qlmmm 

De    Jas.     Webber,     gardien    de    phare, 

Farr-Bay-Point,  N.-E 61mm 

De    Baptiste    'Desjardins,     gardien     de 

phare    à    Kamouraska,    Québec.  .     .  .    6I000 

De  Angus  Smith,  pilote  sur  le  steamer 

Earl    Grey Qlppp 

De    Michael    J.     Sampson,     gardien     de 

phare    à   L'Ardoise    d'en    bas,    N.-E.  .    Qlqqq 

De  Wm.  Hackett,  commissaire  du  port, 

Sydney-nord.,   N.-E 61rrr 

De  Hormisdas  Laçasse,  gardien  du 
quai  de  l'Etat,  Wendover,  comté  de 
Prescott,   Ont.,   etc Qlsss 
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De  Geoffrey  Gorman,  patron  de  cha- 
loupe, station  des  bateaux  de  sau- 
vetage, Herring-Cove,  comté  d'Ha- 
lifax,   N.-E Glttt 

Du  capitaine  Geo.  Wetmore,  maître  de 

port,   Yarmouth,   N.-E Qluuu 

De   Stanley  Henlew,   gardien  de   phare, 

Liscomb,  Guysborough,  N.-E Qlvvv 

De  H.  C.  V.  Le  Vatte,  employé  des 
pêcheries,  Louisbourg,  Cap-Breton, 
N.-E Glwww 

De  Elias  M.  Boudrot,  gardien  des  si- 
gnaux de  tempêtes,  Petit-de.-Grat, 
N.-E Glxxx 

De  A.  B.  Cox,  surintendant  des  usines 
pour  l'extraction  de  l'huile  du  chien 
de   mer,    Canso,   N.-E Glyyy 

De  Jeffrey  Crespo,   sous-percepteur  des 

douanes,      Havre-au-Bouche,      N.-E.  .    Glzzz 

De   Thomas   Cameron,    douanier  à   An- 

dover,  N.-B Glaaaa 

De   L.   W.   Pye,    officier   des  douanes  à 

Liscomb,   N.-E Qlbbbb 

De    Lucien    O.    Thisdale,    employé    des 

douanes    à    Valleyfield,    Québec.     ,.61cccc 

De    Alex.     Macdonald,     Doctor's-Brook, 

sous-percepteur    des    douanes Qldddd 

De  Henry  Cann,  douanier  de  Sydney- 
nord,   N.-E 61eeee 

De  Chas.  Meunier,  douanier,  Marie- 
ville,  Que 61//// 

De    Geo.    H.    Cochrane,    percepteur   des 

douanes,    Moncton,    N.-B.,    etc ^QOQD 

De  C.  Michaud,  directeur  de  la  poste 
de  Saint-Germain,  comté  de  Kamou- 
raska,  Que Glhhhh 

De  Emile  Archambault,  facteur  à  Mont- 
réal  61mi 

De   Norman   Morrison,    directeur   de  la 

poste,    Ferguson's-Lake,   N.-E 61//// 

De    D.    J.    McKillop,     directeur     de     la 

poste   à   McKillop,    N.-E Qlkkkk 

Réponse  re  enquête  récemment  tenue 
au  bureau  de  poste  de  Saint-Agathe, 

comté  de  Terrebonne Qlllll 

Destitution  de  Bertie  Boudrot,  gardien 
de  phare  à  Poulamon,  comté  de 
Richmond,  N.-E Qlmmmm 

De  Léon  Rivest,  de  J.  B.  Lachapelle 
et  de  Louis  Dubois,  gardiens  de  pha- 
re à  Repentigny,  Que 61nnnn 

De    L.    P.     Carignan,     garde-forestier, 

Champlain.     Québec 6I0000 

De  Jas.  S.  Harvey,  de  W.  L.  Kemp- 
ffer,  de  J.  Herbert  Sweetman,  de  J. 
B.  LeBlanc,  de  J.  Nadeau,  doua- 
niers, Québec Glpppp 

De    Wm.     March,     douanier,    à    Little- 

Pond,    Sydney-Mines,    N.-E ^lqqqq 

De  Duncan  McDonald,  douanier,  Athel- 

stan,  Québec Glrrrr 

De  Lemuel  Bent,  percepteur  des  doua- 
nes,   Oxford,   N.-E Glssss 

De  Pascal  Poirier,  percepteur  des  doua- 
nes, Descouse,  N.  E Qltttt 

De   Donald   J.    Hachey,    percepteur   des 

douanes,   Bathurst,   N.-B Gluuuu 

De  John  Maher,  du  ministère  des  Doua- 
nes à  Montréal 61vvvv 

De  Peter  Fougère,  douanier,  Petit-de- 
Grat,  N.-E Glwivww 

De  Jas.  Grantmyre,   douanier  de  Petit- 

Bras-d'Or,    N.-E Glxxxx 
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Des  employés  sur  le  canal  de  Soulan- 
ges,     démis    depuis    le    21     septembre 

i tiyyyy 

1  >«•  Andrew  Melville.  êclusier  à  Cardi- 
nal,   Ont 61:::? 

De    Geo.    short,    gardien    du    pont    du 

canal   Cardinal.   Ont Slaaaaa 

De     N.     Broderick.      êclusier,    Cardinal, 

Ontario <o\bbbbb 

De  Thos.  McLatchie.  êclusier.  Cardi- 
nal,  Ont Slccccc 

De  Elgin  MeLaughlin.  êclusier.  Cardi- 
nal.  Ont Gldddcld 

De  Robert  Robertson,  êclusier,  Cardi- 
nal, Ont Gleeeee 

De  Wm.  L.  Gladstotne,  êclusier,  Cardi- 
nal,  Ont 61///// 

De  Byron  Van  Camp,  êclusier,  Cardi- 
nal. Ont ^99999 

De  Samuel  English,  gardien  du  pont  du 

canal,    Cardinal,   Ont CAhhhhh 

De  Edward  F.  Moran,  êclusier  à  Car- 
dinal,   Ontario Gliiiii 

De  Wm.  R.  Fougère.  Prankville,  N.-E., 

cantonnier   de   l'Intercoîonial Gljjjjj 

De  John  Melanson,  Afton,  N.-E.,  can- 
tonnier  sui-    l'Intercoîonial Glkkkkk 

De    Ronald     D.     McDonald,     surveillant 

des   pêcheries     Broad-Cove,    N.-E..     .  .Qllllll 

De  John  McLean.  officier  des  pêche- 
ries,   Gabarousse,    N.-E Blmmmmm 

De    A.    R.    Forbes,    surveillant    des    pé- 
tries,   Sydney-nord.   N.  E Qlnnnnn 

De  Sébastien  Lavoie,  surintendant  a  la 

homarderie  de  Shippegan,  N.-B.  .    ..6I00000 

De  D.   S.    Hendsbee,    peseur    aux    usi- 
poui     l'extraction    de    l'huile    du 
chien    de   mer,    à    Canso,    N.-E..     .  .  Glppppp 

De    M.     Muée,     gardien     de    phare,     île 

Chéticamp,  comté  d'Inverness,  N.-E. Glqqqqq 

Du  Dr  J.  D.  R.  Williams,  percepteur 
des  péages  sur  canaux,  à  Cardinal 
Ontario Qlrrrrr 

De   John   W.    Bohan,   douanier  à   Bath, 

comté  de  Carleton.   N.-B 61sssss 

De  J.  V.  Smith,  sous-percepteur  des 
douanes,  Woods-Harbour,  comté  de 
Shelburne,    N.-E Klttttt 

I  >•■   John   Y.    Fleming,    officier   de   doua- 
it    Debec,     comté     de     Carleton, 
N.-B Glunuuu 

!>•■    Gkfattii  ■  •:•.    douanier   à   De- 

bec,    comté    de    Carleton,    N.-B..     .  .(ttvvvvv 

J.   Gosselin.   faisant   fonction   de 
douanier  à  St-Albans,  Vormont.  .Mtowwww 

B.     W.    Bannon,   ofhcier    du    ser- 
vice préventif  des  dominos  il  Sainte- 
èa    de    Dundee,    comté    de    Hun- 
fdon CAxxxxx 

Réponse  indiquant  le  nombre  de  direc- 
teurs  de   la    poste   destitués   dans   le 
comté  de    Pictou,   N.-E.,  depuis   1911, 
Les    noms    des    directeurs    de    la 

nmé     pour  les  remplace   .  .61  yyyyy 
itlon    de   Jas.    Itfurphy,    directeur 

la      poste     ;\     Tweed.      Ont QlZZZZZ 

De  H    B    Et    totn,  agent  d'immigration, 

t,  Onl 61    (Ga) 

De     B.      Il'  •  Mt     d'immigration 

Prescott,   Onl i;i    (c>b) 

T"-    Geo     Walsh,    agent   d'Immlgratl 

Prescott,     Onl 61    (<•) 

•1    S.    Dow 
tlon    Jonction-McAdam,    N.-B..    ..61   (6rf) 


De  Oliver  Hemphill,  agent  d'immigra- 
tion, Debec,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (Ce) 

De      Martin     Johnston,    douanier     aux 

îles  Rea,  comté  de  Richmond,  N.-E. 61    (6/) 

De  J.  E.  Phaneuf,  directeur  de  la  poste 
à  Saint-Hugues,  comté  de  Bagot, 
Québec t>l    (6fir) 

De  Murdock  McCutcheon,  directeur  de 
la  poste  à  Sonora,  comté  de  Guys- 
borough,     N.-E 61    (67i) 

De  Duncan  Gillies,  surveillant  des  pê- 
cheries à  Baddeck,  Cap-Breton,  pro- 
vince   de    la    Nouvelle-Ec:sse.  .      ..61    (6i) 

De  Antonio  Leduc,  dire.teur  de  la  poste 
à  Saint-Timothée,  comté  de  Beau- 
harnois 61    (6/) 

De  Chas.  Arthur  Bowman,  division  du 
génie,  ministère  des  Chemins  de  fer 
et   Canaux 61    (6fc) 

De  Elnathan   D.   Smith,   surveillant  des 

pêcheries,    Shag-Harbour,    N.-E.     ..61    (6Z) 

De  Donald  McAulay,  gardien  de  phare, 

baie  de   Baddeck,   Cap-Breton..    ..61    (6m) 

De  John  Fredericks,  gardien  de  phare, 
East- Jordan,  comté  de  Shelburne. 
N.-B 61    (Gn) 

De  John  Fredericks,  gardien  du  cun, 
Ecist- Jordan,  comté  de  Shelbu  n?, 
N.-E Cl    (60) 

De   John   C.   Morrison,   maître   de  port, 

Shelburne,    N.-E.. 61    (Gp) 

Du  capitaine  Roderick  McDonald,  pré- 
posé aux  arrivages  à  Big-Bras- 
d'Or,   N.-E 61    (6ç) 

De   Jas.    Maloney,    officier  des   douanes, 

Dingwall,  N.-E 61    (6r) 

De  Hugh  D.  McEachern,  officier  des 
douanes,  East-Bay,  Cap-Breton, 
N.-E 61    (6s) 

De  Thos.   H.   Hall,   sous-percepteur  des 

douanes  à  Sheet-Harbour,  N.-E..    ..61  (6i) 

De  J.   A.   McNeil,   officier  des   douanes, 

Grand-Narrows,    N.-E 61    (6w) 

De  Geo.   Burchell,   officier  des  douanes, 

Sydney-Mines,   N.-E 61    (6v) 

De  W.  H.  Saver,  percepteur  des  doua- 
nes,   Cardinal,    Ont 61    (6a?) 

Du  capitaine  Geo.  Livingstone,  officier 
des  douanes,  Big-Bras-d'Or,  Cap- 
Breton,    N.-E 61    (Gx) 

De   H.   Laçasse,   directeur   de   la   poste, 

Wendover,  comté  de  Prescott,  Ont.  61    (Gy) 

De    Harry    A.    Drigg,    directeur    de    la 

poste,    Grassey-Lake,    APa 61    (6?) 

De    A.    H.     Stratton,    directeur    de    la 

poste,    Peterborough,    Ont 61    (7a) 

De    Henry    Burrell,      directeur     de     la 

poste,    Yarmouth,    N.-E ..61    (7b) 

De   tous   les   directeurs   de   la   posto   du 

comté  de  Gloucester,   N.-B 61    (7c) 

Du  Chas.  A.  Webster,  médecin  du  port, 

Yarmouth,    N.-E 61    (7'7) 

Do  Jas.  Lord,  gardien  de  phare  à 
I'o'nto-il  la-Meule,  comté  de  Saint- 
Jean    et   Iberville,    Que 61    (7e) 

De  Henry  Friolet,  gardien  du  quai, 
Caraquet,  N.-B.,  et  Richd.  South- 
wood,  gardien  de  quai,  Bathurst, 
N.-B 61    (7/) 

De  Jas.  fi.  Robichaud,  gardien  de  quai, 

Mlscou,   comté  de  Gloucester,   N.-B.61    (7/7) 

Du   capitaine    Pope,    gardien   de   phare, 

Scatarie,  N.-E 61   (7/t) 
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Du  capitaine  W.  W.  Lewis,  préposé  à 
l'engagement  des  matelots,  Louis- 
bourg,  N.-E 61    (70 

Des  directeurs  de  la  poste  du  comté  de 
Bonaventure,  depuis  le  11  octobre 
1911,   ceux  qui  ont  été  nommés  pour 

les  remplacer,   etc 61    (Ij) 

De  Geo.  Hines,  gardien  de  phare,  Ingo- 

nish-sud,  N.-E 61    (7*0 

Des  gardiens  de  phares  dans  le  comté 
de  Deux-Montagnes  par  le  gouverne- 
ment   actuel 61    (70 

De  Archibald  McDonald,  douanier  à 
Mull  -  River,  comté  d'Inverness, 
N.-E (il    (7m) 

De    Donald    Chisholm,    douanier,    Tra- 

cadie,     comté     d'Antigonish,    N.-E.. 61    (In) 
De  Edwd.  C.   Humphreys,   du  ministère 
du    Revenu    de    1  Intérieur,    de    Tren- 
ton,     N.-E.,     et  nomination     du    rem- 
plaçant  61    (7o) 

De  H.  J.   Fixott,   médecin  du  port,  Ari- 

chat,    comté   de   Richmond,    N.-E..  61      (7£>) 

De  D.  Morin,  directeur  de  la  poste  de 
Saint-Pie  de  Bagot,  comté  de  Ba- 
got,    Québec 61    (7a) 

De  Ernest  Paquin,  directeur  de  la  pos- 
te de  Sainte-Cécile  de  Levrard,  comté 
de    Nicolet,    Québec 61    (7r) 

De  John  R.  McDonald,  agent  des  sau- 
vages à  Heatherton,  comté  d'Anti- 
gonish,   N.-E 61    (7s) 

De  Joseph  Day,   officier   des  douanes   à 

Little-Bras-d'Or,    Cap-Breton,    N.-E.61    (7t) 

De    Duncan    McLeod,     est  mateur     des 

douanes  à  Sherbrooke,  Québec.    ..61    (lu) 

De  Edward  D.  Chiasson,  sous-percep- 
teur des  douanes  à  Lamèque,  comté 
de  Gloucester,   N.-B 61    (lv) 

De  Geo.  F.  Briggs,  officier  des  douanes, 

Jonction-McAdam,   N.-B 61    (Iw) 

De  Wm.   A.   Duan,  gardien  de  phare  à 

Green-Island,    N.-E 61    (7a;) 

De   Thos.    Cameron,   douanier   à   Ando- 

ver,    N.-B 61    (Iz) 

De  Jos.  McDonald,  officier  d  s  douanes 

à    Sydney,    Cap-Breton,     N.-E..     ..61    (7s) 

De  Angus  McGillivray,  officier  des 
douanes,  Glace-Bay,  Cap-Breton- 
sud,    N.-E 61    (8a) 

De  Roflerick  Bain,  batelier,  New- 
Campbellton,  comté  de  Victoria, 
N.-E 61    (8b) 

De    W.    A.    Scott,    éclusier    à    Cardinal. 

Ont <»1    (Se) 

De  Bert  Johnson,  éclusier  à  Nicholson, 

Ont 61    (xd) 

De    John   Merrifield,    éclusier,    Burritts- 

Rapids,  Ont 61    (8e) 

De   Neil   Cummings,   éclusier,   Cardinal, 

Ont 61    (8/) 

De  François  Chagnon,  éclusier  à  Saint- 
Jean,  comté  de  Saint- Jean  et  d'Iber- 
ville «1    (ç#) 

De  Neil  McNeil,  gardien  du  pont  de 
l'Intercolonial,  Grand-Narrows, 
N.-E.  ." 61    (s/0 

De  Archd.  McKenzie,  cantonnier  de  l'In- 
tercolonial,   Grand-Narrows,    N.-E.. 61    (Si) 

De  John  Fraser,  gardien  du  pont  de 
l'Intercolonial,  Grand  -  Narrows. 
N.-E 61    (8/) 

De    Demetrius    Crozier,    éclusier,    Mer- 

rickville,   Ont 61    (Sfc) 

De   Patrk.    Cussuck,    éclusier,    Merrick- 

ville,   Ont 61    (81). 
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De  Jos.  H.  Webster,  éclusier,  Nichol- 
son, Ont 61    (8m) 

De    Cyrus    O'Neil,    éclusier,    Nicholson, 

Ont.  .    .' 61    (8w) 

De  Michael  Laughtin,  gardien  de  pont, 

Burritts-Rapids,   Ont 61    (8o) 

De     John     McKay,     gardien     de     pont, 

Becketts,   Ont 61    (82O 

De  Edwd.  Proctor,  éclusier,  Burritts- 
Rapids,  Ontario 61    (?q) 

De  Wm.  Morrison,  éclusier,  Burritts- 
Rapids,  Ont 61    (8r) 

De   Adam   Anderson,   gardien   du   pont, 

Cardinal,   Ont 61    (8s) 

De  Jas.  Feehan,  gardien  de  pêches  à 
Tricaclie  et  Savage-Harbour, 
l.P.-E 61    (80 

De  John  C.   McNeil,   gardien  de  phare, 

Grand-Narrows,  N.-E 61    (Su) 

De  A.  A.  Chisholm,  surveillant  des  pê- 
cheries à  Margaree-Forks,  comté 
d'Inverness,  N.-E 61    (8v) 

De    Chas.     E.    Aucoin,    percepteur    des 

douanes  à  Chéticamp,  N.-E 61   (8w) 

De  Chas.  L.  Grass,  directeur  de  la  poste 
à  Bayrield,  comté  d'Antigonish, 
N.-E 61    (Sx) 

De  Cyprien  Martin,  du  ministère  des 
Douanes,  Saint-Basile,  comté  de 
Madawaska,    N.-B 61    (8y) 

De  Angus  A.  Boyd,  directeur  de  la 
poste,  bureau  de  poste  de  Boyd, 
comté  d'Antigonish,   N.-E 61    (8s) 

De  John  B.  Macdonald,  directeur  de  la 
poste  a  Glasburn,  comté  d'Antigo- 
nish, N.-E 61    (9a) 

De  Alex.   G.   Chisholm,   directeur  de  la 

poste   à   Ohio,    N.-E 61    (9&) 

De    John    J.    McLean,    directeur    de    la 

poste,    Cross-Roads,    N.-E 61    (9c) 

De   Dugald   McDonald,    directeur   de   la 

poste,  Doctor's-Brook,  N.-E 61    (9d) 

De    Dan.    A.    Mclnnes,    directeur   de   la 

poste,   Georgeville,   N.-E 61    (9e) 

De  E.  A.  Asher,  maître  de  port,  Camp- 

bellton,    N.-B 61    (9/) 

De    Wm.    Shultz,    gardien    de    la    salle 

d'armes,  Kentville,  N.-E 61    (9a) 

Du  Dr  Freeman  O'Neil,  de  l'hôpital  de 

marine,    Louisbourg,    N.-E 61    (9h) 

De    Léon   N.    Poirier,     gardien   de    quai 

à   Descouse,   N.-E 61    (9i) 

De  Norman  L.  Trefry,  préposé  à  l'en- 
gagement des  matelots,  Trefry, 
N--K 61    (9;) 

De   Jas.    Amereault,    gardien   de   phare, 

New-Edinburgh,    N.-E 61    (dk) 

De    H.    B.    Manley,    bureau    des    terres 

fédérales,    Saskatoon,    Sask 61    (90 

De  John  Spicer,  premier  adjoint,  agen- 
ce    des    terres   de   Moose-Jaw.  .     ..61    (9m) 

De   Robert   Pragnall,    agent   du  bureau 

des  terres   fédérales,   Swift-Current.61    (On) 

De    G.    M.    Ullyott,    bureau    des    ter:  es 

fédérales,    Saskatoon 61    (9o) 

Destitutions  dans  la  circonscription 
électorale  de  Saskatoon  jusqu'à 
date,    etc 61    (9p) 

De  J.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'accise, 

Victoriaville,  Arthabaska,   Que..    ..61    (9g) 

De    John    G.    Morrison,    inspecteur    des 

pêcheries,    Englishtown,    N.-E 61    (9r) 

De  Edward  Landry,   gardien  de  phare, 

Petit-de-Grat ,   N.-E 61    (9s) 

De  Evariste  Talbot,  bureau  général  des 

marchandises   de  l'Interco'onial.    ..61    (Si) 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


D<       Philip      H.      Rvan,      Interco'.onial, 

-  ave,    N.-E 61   (9tt) 

1  es  'in  ..leurs  de  la  poste  et  autres 
employés  des  postes  du  Canada,  du 
1er  juillet  1896  à  octobre  1911,  et  de 
1911  à  date.  Aussi,  nombre  des  bu- 
reaux de  poste  dans  chaque  province 

jusqu'au    1er   juillet    1896 61      (9v) 

Du    Dr    Clarence   T.    Campbell,    inspec- 
teur  des  postes,    London,   Ont..     ..61    (9w) 
Réponse    re    nombre   des   directeurs   de 
la  poste  qui  ont  été  démis  dans  Mis- 
sisquoi      depuis      le     mois       d'octobre 

1911 61    (9a?) 

Réponse  concernant  les  changements 
dans  les  bureaux  de  poste  ou  chargea 
de  directeurs  de  la  poste  dans  le 
comté  de  Bonaventure,  du  5  décem- 
bre   1912    à    date 61    (9?/) 

I  test i tut. on  de  S.   A.  Johnson,  directeur 

de   la    poste    à  Petite-Rivière,    N.-E.61    (9s) 
De  Murdoek  McKenzie,   directeur  de  la 

poste.   Millville,   Boularderie,  N.-E.61    (10a) 
De  Jas.   Stewart,   directeur  de  la  poste, 

Middletotn,  N.-E 61    (lOo) 

I  e    Lauchlin    McNeil,    directeur    de    la 

post.  .    New-  'rance,    N.-E 61    (10c) 

De  Frank  Dunlop,  directeur  de  la  pes- 
te,  Groves -Point,   N.-E 61    (lOd) 

De  A.  W.  Salsman,  directeur  de  la 
poste,  Middle  -  Country  -  Harbour, 

N.-E - 61    (10e) 

De  Richd.  Conroy,  directeur  de  la  poste, 

Cross-Roads,    N.-E 61    (10/) 

l  >      Abner     Carr,     directeur      de      la 
poste,    St-Francis-Harbour,   N.-E..  61    (10g) 
De    Parker    Sangster,    directeur    de    la 

poste,    Upper-New-Harbour,    N.-E.G1    (lOh) 
De  Alex.  Marion,  directeur  de  la  poste, 

Rockland,  Ont 61    (10Ï) 

Réponse  supplémentaire  aux  accusa- 
tions de  partisannerie  politique  por- 
tées contre  les  directeurs  de  la  poste 

dans  le  comté  de  Russell 61    (10i) 

tution    de    Matthew    Boutilier,    di- 
recteur   de    la    poste    à    Mushaboom, 

N.-E 61    (10fc) 

Noms  des  directeurs  de  la  pos*e  desti- 
tués    dans    le    comté    de    Joliette,    de 

16  à  septembre  1911,  etc 61   (10Ï) 

Institution    de    T.     Doane    Crowell,    di- 
-ur  de  la  poste  à  Shag-Harbour, 

i: 61    (10m) 

ition    des   directeurs   de  la  poste 
B  le  comté  de  Vaudreuil,  dates  de 

la   nomination,   etc ..61    (lOn) 

Mme     Spinney,     directrice     de      la 
te  S   Upper-Port-La  Tour,  N.-E.61    (lOo) 
Nombre  des  directeurs  delà  poste  dès- 
ans    le    comté    de    Rimouski, 
depu's  1"  21    septembre   1911,   etc. fil    (10p) 
Nombre  des  fonctionnaires  publics  des- 
titues dans  le  comté  de  Wright  Jus- 
qu'au   19   décembre   1912,  etc..    ..61    (10«7) 
Destitution    de    John      R,      McLennan, 
con<  édifices  publics  à  Inver- 

i: 61    (10r) 

rdlen  des  édifie  s 

publics,    Pictou,    N.-E 61    (10s) 

I  phiste  ;\  Gro- 

E c,i    (ioo 

i>u  contremaître  des  travaux  publics 
dans  l<-  comté  de  Gloucester,  N.-B., 
du  21  b<  pt<  mbre  191  ;  .fil  (10m) 
Du  capitaine  Lyons  de  la  Vor- 
thumberland  et  nomination  >!<•  son 
remplaçant ci   ( i uv) 
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De  Jas.  McCartin,   inspecteur  de  béton 

sur   la   Plaza,  cité   d'Ottawa..     ..61    (10w) 

De   Robt.    C.   Morrison,    directeur   de   la 

poste  à  St-Peters,  N.-E 61    (10#) 

De    Richd.     Dugas,    aide    aux    signaux 

de   tempête  à  Aider-Point,   N.-E..  61    (102/ ) 

Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  du  comté  de  Pictou, 
N.-E.,    qui    ont    été    destitués..     ..Cl    (10?) 

Destitution   de   Wm   L.    Munro,    gardien 

de  phare  à  Whitehead,   N.-E..    ..61    (lia) 

De  Alex.  R.  McAdam,  officier  des  pê- 
cheries du  comté  d'Antigonish, 
N.-E 61    (116) 

De    Stephen    C.    Richard,     gardien     de 

phare   à   Charlos-Cove,    N.-E..     ..61    (lie) 

Réponse  re  noms,  etc.,  de  toutes  les 
personnes  de  chaque  ministère,  ser- 
vices intérieur  et  extérieur,  qui  ont 
été  démis  à  compter  du  10  octobre 
1911,    etc 61    (lld) 

Réponse  se  rapportant  aux  fonctionnai- 
res du  district  de  Lotbinière  que  le 
gouvernement    actuel    a    destitués.  61    (lie) 

Destitution  de  Mlle  Gertie  Lewis,  direc- 
trice de  la  poste  à  Main-à-Dieu,  Cap- 
Breton-sud,  N.-E 61    (11/) 

De    John    Taylor,     ex-directeur    de    la 

poste  à  Carnduff,   Sastk.,   etc..    ..61    (lie) 

De  Frederick  Mitchell,   directeur  de  la 

poste    à    Dominion    ,N.-E 61    (ll/i) 

De     Thos.     J.     Sears,     directeur     de     la 

poste   à   Lochaber,    N -E 61    (lli) 

Destitution  du  directeur  de  la  poste  à 

Alsack,    Saskatchewan 61    (lli) 

Réponse  re  destitution  ou  nomination 
des  gardiens  des  pêcheries,  etc.,  com- 
té  de   Guysborough,    N.-E 61    (llfc) 

Destitution  de  John  R.  Morrison,  di- 
recteur de  la  poste  à  Oban,  comté 
de   Richmond,    N.-E 61    (HZ) 

Dr  A.  G.  McDonald,  directeur  de  la 
poste  à  North-East-Margai-ee, 
N.-E 61    (11m) 

Réponse  re  nombre  des  destitutions  du 
comté  de  Qu'Appelle  par  le  gouverne- 
ment actuel  jusqu'au  5  décembre 
1912 61    (lin) 

Destitution   de   David    Reid,   officier  des 

pêcheries,   Port-Hilford,  N.-E..    ..61    (Ho) 

De    Robert    Musgrave,    directeur    de    la 

poste  à  Sydney-nord,  N.-E 61   (llp) 

De    A.    D.    Archibnld,    directeur    de    la 

poste,    Glenelg,    N.-E 61    (11?) 

De    Léon    N.    Poirier     directeur    de    la 

poste,  Descousse,   N.-E 81    (llr) 

De   Norman    McAskill,    directeur   de   la 

poste.  Framboise,  N.-E 61    (Ils) 

De  A  .T.  Doucet,  directeur  de  la  pes- 
te et  percepteur  des  douanes,  Sal- 
mon-River,   N.-E 61    (Ht) 

De     Mme     Annie     Gallivan,    directrice 

de  la  poste,   Whitney-Pier,   N.-E.. 61    (Uw) 

De  W.  J.  Paquet,  directeur   le  la  poste 

â    Souris,  I.P.-E 61    (llv) 

Du  directeur  de  la  poste  à  Sa:nt-Ana- 

clet,  comté  de  Rimouski,  Que.  .    .  .fil    (llw) 

D<  '..orge  Gunn,  directeur  de  la  poste 
à  French-Village,  Tie  du  Prince- 
Edouard 61    (Ha?) 

Réponse  rc  nombre  de  destitutions  des 
bureaux  publics  dans  le  comté  de 
Mackenzie,  Sask 61    (11?/) 

Réponse  re  W.  J.  Code,  commissaire 
in  rc  accusations  au  sujet  desquelles 
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3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


D 

il  a  fait  une  enqutêe,  aussi  son  rap- 
port  61    (Ils) 

Destitution  de  D.  F.  McLean,  surveil- 
lant des  pêcheries,  Port-Hood, 
N.-E 61    (12a) 

De    J    .Scott    Nelson,    directeur    de    la 

poste  à  Louisdale,  N.-E 61    (12&) 

De  Jos.  McMullen,  du  bureau  de  poste, 

Bridgeport,  N.-E 61    (12c) 

De    Fredk.    A.    Martell,    directeur   de   la 

poste    à    L'Ardoise,    N.-E 61    (12<Z) 

De    John    A.    Macdonald,    directeur    de 

la  poste  à  McArras-Brook,   N.-E..  61    (12e) 

Réponse  re  correspondance,  etc.,  re 
destitutions  de  tous  les  fonctionnai- 
res de  chaque  ministère,  service  in- 
térieur et  service  extérieur,  à  comp- 
ter du  mois  d'octobre  dernier..    ..61    (12/) 

Destitution  de  Edwd.  Doucet,  sous- 
peicep  eur  des  douanes,  Digby, 
N.-E 61    (12o) 

De    M.    Le    Blanc,    sous-pe; cepteur    des 

douanes,    Pointe-de-1'Eglise,    N.-E.61    (127c) 

De    John    C.     Bourinot,     douanier-chef, 

Port-Hawkesbury,  N.-E 61    (12t) 

De  Alex.  E.  Morrison,  Pointe-Tupper, 
N.-E.,  du  service  de  l'Intercolo- 
nial 61    (12.?) 

Réponse  re  documents,  etc.,  reçus  de 
la  Fraternité  canadienne  des  em- 
ployés de  chemins  de  fer  par  les 
ministres  du  Travail  et  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  relativement 
à  la  destitution  des  employés,  etc.61    (12/c) 

Destitution  de  Jas.  Falconér,  de  New- 
castle,  N.-B.,  correspondant  de  la 
Gazette   du   Travail 61    (120 

De  John  B.  Chisholm,  gardien  de  pha- 
re,   Port-Hastings,    N.-E 61    (12m) 

De  Epiphane  Nadeau,  agent  d'immigra- 
tion    à    Saint-Léonard,   N.-B..    ..61    (12n) 

De  D.  J.  Morrison,  batelier,  service  des 

douanes,   Big-Bras-d'Or,   N.-E..    ..61    (12o) 

De   Rod.    McLeod,    batelier,    service   des 

douanes,  Big-Bras-d'Or,  N.-E..    ..61    (12p) 

De     D.     McLachlin,     directeur     de     la 

poste,  Marble-Mountain,  N.-E..    ..61    (12g) 

De    Abram    LeBlanc,    directeur    de    la 

poste,   Arichat-ouest,   N.-E 61    (12r) 

De     Charles    R.    Lafford,     Grand-Cove, 

comté  de  Richmond,    N.-E 61    (12s) 

De    W.    S.    Lawrence,    directeur    de    la 

poste,   Margrave-Harbour,   N.-E.   ..61    (l2t) 

De  John   K.    McDonald,   directeur   de  la 

poste   à   Whycocomagh,    N.-E..     ..61    (12w) 

Du  capitaine  P.   J.   Wilcox,   offi  ier  des 

douanes   à    Louisbourg,    N.-E..     ..6!     (12v) 

De  M.  J.  McKennon,  officier  des  doua- 
nes,   Glace-Bay,    N.-E 61    (12w?) 

Du  capitaine  John  Arsenault,  employé 
à  réparer  les  lignes  télégraphiques, 
Aider-Point,    N.-E 61    (12.r) 

De  Mme  John  Arsenault,  télégra- 
phiste,   Aider-Point,    N.-E 61    (12y) 

De  A.  J.  Wilkinson,  Mulgiave,  N.-E.  61    (12s) 

Réponse  re  accusations  portées  contre 
M.  H.  A.  Bayfield,  le  surintendant 
du  dragage,  Colombie -Pritanni- 
que 61    (13a) 

Destitution    de    H.    G.    McKay,    gardien 

de  phare  à  Bird-Island,   N.-E..    ..61    (13b) 

De  Michael  O'Brien,    gardien    de  phare 

à  Bear-Island,   N.-E 61    (l)c, 

De    J.    H.    Leduc,    médecin    du    port    à 

Trois-Rivières,   Québec 61    (13d) 

De   Patk.    Shea,    directeur   de   la   poste, 

Tompkinsville,   N.-E 61    (13e) 
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De  Elias  Rawding,  directeur  de  la  pos- 
te,   Clementsport,    N.-E 61    (13/) 

De  Chas.  McLean,  directeur  de  la  pos- 
te,   Strathlorne,    N.-E 61    (130) 

De  Angus  R.  McDonald,  directeur  de 
la  poste  à  Broad  -  Cove  -  Chapel, 
N.-E 61    (1370 

De  John  McPhail,  directeur  de  la  poste 

à  Scotsville,  N.-E 61    (13i) 

Réponse  au  sujet  de  la  conduite  de  J. 
Morgan,  ex-directeur  de  la  i  oste  du 
village   de   Ailsa-Craig,   Ontario.   ..61    (  13j ) 

Destitution  de  Roderick  McLean,  di- 
recteur de  la  poste  à  Kenlock 
N.-E 61    (137c) 

De  Allan  Gillis,  directeur  de  la  poste 
à  Gil'.isdale,  South-West-Margaree, 
N.-E 61    (130 

De  David  Shaw,  directeur  de  la  pDSte 
à  Marsh-Broad,  North-East-Marga- 
ree,  N.-E 61   (13m) 

De  Hélène  Joubert,  directrice  de  la 
poste   à    Sayabec,   Que 61    (13n) 

De  D.  A.  Redmond,  directeur  de  la 
poste   à    Brinston,   Ont 61    (13o) 

De    Dan     McEachern,     directeur    de     la 

poste    à    McEachern's -Mills,    N.-E.61    (13p) 

De  Daniel  Dun'.op,  directeur  de  la 
poste  à  Greenfield,  comté  de  Carie- 
ton  N.-B 61    (13?) 

De    Alex.     Matheson,     directeur     de     la 

poste,     Boularderie-Centre,    N.-E.. 61    (13s) 

De  Arthur  Talbot,  directeur  de  la  poste, 

Robertville,   Que 61    (13t) 

De  N.  O.   Lyster,  directeur  de  la  poste 

à    Lloydminster,    Sask 61    (13w) 

De  Mme  Maggie  Oameron,  direc- 
trice de  la  poste,  Achosnach,  N.-E.61    (13v) 

De  David  Fraser,  directeur  de  la  poste 

a  North-Eist-Margaree,    N.-E.     ..61    (13to) 

I  )e    W.   Stayley   Porter,   directeur  de  la 

poste,  Port-Maitland,  N.-E 61    (13a;) 

De    Alex.    McQueen,     directeur     de     la 

poste.   Kowstoke,   N.-E 61    (Uy) 

Réponse  re  comté  de  Berthier,  nombre 
des  employés  destitués  dans  le — , 
etc.,   depuis  le   21   septembre   1911.61    (13z) 

Destitution  de  Jcsse  L.  Morton,  direc- 
teur de  la  poste  à  Lower-Argyle, 
N.-E 61    (14a) 

De  Mme  M.  C.  Gaudet,  directrice 
de  la  poste  à   Pubnico-ouest,  N.-E.61    (14&) 

De  John  P.  MacKinnon,  contremaître 
des  cantonniers  sur  l'Intercolonial  à 
Shubenacadie,   N.-E 61    (14c) 

De  Mary  A.  Bohan,  directrice  de  la 
poste  à  Benton,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (Ud) 

De  Edwd.  Lafferty,  directeur  de  la 
poste  à  Benton,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (14e) 

De  Denis  McGaffigan,  directeur  de  la 
poste  à  Florenceville,  comté  de  Car- 
leton,   N.-B 61    (14/) 

Réponse  re  documents  au  sujet  des 
changements  faits  ou  demandés  dans 
le  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  comté  de  Bonaventure,  du 
5  décembre  1912  à  date 61    (14tf) 

De  J.  A.  McKenzie,  directeur  de  la 
poste  à  Ashtield,  comté  d'Inverness, 
N.-E 61    (147i) 

De  James  Bowles,  directeur  de  la  poste 
à  Ashfield,  comté  d'Inverness, 
N.-E 61    (14/0 

De    James     Bowles,      directeur     de     la 

poste   à  Alder-River,   N.-E 61    (14i) 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1918 


m  Edmond  Lacroix,  d  recteur  de 
lu  poste,  paroisse  de  Saim-Joseph 
du    Lac,    comté   lits    Deux-Montagnes, 

Québec (il    (14j) 

se    re   gardien   de    phare,    paroisse 
de    Repentigny,    comté   de   L.'Ass;mp- 

61    (14fc) 

:     I  '.    Kennock,    ex-préposé    à    ren- 
dement des   matelots  à   Eunenburg, 

*       N.-E 61    (14Z) 

De  Ulric  Thibaudeau,  agent  des  pilo- 
tes   61    (14m) 

ose  re  noms  de  tous  les  fonction- 
nains  du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  dans  le  comté  de  Pic- 
tou,  N.-E,  qui  ont  été  destitués,  et 
nomination  des  remplaçants..  ..61  (lin) 
l>u  capitaine  Freeman  Myers,  direc- 
teur    de     la    poste    à    Cole-Harbour, 

N.-E 61    (14o) 

Réponse  re  fonctionnaires  puolics  qui 
ont  e'té  déplacés  par  le  gouverne- 
ment actuel  dans  la  division  de 
Saint-Jacques,  de  Montréal,  Qué- 
bec  61    (14p) 

Réponse  re  tous  les  employés  de  l'Etat 
à  E  Imonton  qui  ont  été  démis  du 
10  octobre  1911  au  21  novembre 
1913,  appointements  payés,  etc.. 61  (14g) 
Réponse  re  tous  les  fonctionnaires  du 
comté  de  Sunbury  et  Queen  qui  ont 
été  destinés  depuis  septembre  1911  : 
aussi  re  nomination  des  rempla- 
çants  61    (14r) 

Destitution   de   Levi    Munro,    maître   de 

port,  White-H.  ad,    N.-E 61    (14s) 

De  Stanford  Langley,  directeur  de  la 
poste         à  Isaacs-Harbour-North- 

N.-E 61    (140 

De  Hugh  R.  MeAdam,  directeur  de  la 
poste    à    Arisaig,     N.-E.,    nomination 

du    remplaçant 61    (14rt) 

De     J.     J.     McNeil,     à     Grants"-Lake, 

N.-E,    etc 61    (14V) 

De  Alex.  Melnnis,  inspecteur  des  wa- 
gons   de    l'Intercolonial    à    Mulgrave, 

61    (14w>) 

De  Archd.  McDonald,  gardien  de  pont 
sur      l'Intercolonial      à      Grand-Nar- 

rows,    Iona,    N.-E 61    (14a;) 

Réponse   re  noms  de  tous  les  fonction- 
nai) •                             i  us    Shelburne    et 
N  -E.,   à   compter  de  décem- 
bre   1896 61    (14i/) 

Détroit   de   Nprthumberland,  rapports  re- 
latifs aux   marées  et  courants  du..    ..        86 

Différends    Industriel 36a 

Digby,  N.-E.,  documents  re  achat  de  ter- 
rain  poi  r  quai  à 20VZ 

Distributeurs    automatiques    de    timbres- 
termes  du   contrat  se  rapportant 

te 224 

Directeur    général    des    Postes     (rapport 

du) 24 

Directeur  vétérinaire  général  (rapport  du)        L56 
eur   vétérinaire  général,   correspon- 
visite   demandée    a    la    No  i- 

vel'e  Eco    ■ 216 

District    de    la    rivière    Ea-Paix,     quantité 
nce     fournis    aux    C0- 

du     durant    l<'.s  années  1912-1913, 

200 

es    dépenses    imprévues 39 

hives  du  s  (crétarial  d'E- 

travall  fait  pendant 

L'année  L912 


29b 


Division  des  arpentages  topogra^Jfiiques, 
ministère  de  l'Intérieur,  rapport  de 
la— 1911,    1912 25b 

Division  des  Mines,  ministère  des  Mi- 
nes  (rapport) 23a 

Douanes,  ministère  des  : 

Rapport  du  ministère  des — 

Tarif  des  douanes  du  Canada,  chan- 
gements faits  par  décret  de  l'exé- 
cutif, depuis  la  dernière  session  du 
Parlement,    etc 73 

Donaldson,  Arthur,  correspondance  re 
lettres  patentes  de  terres  dans  le  town- 
ship  49,  rang  26,  à  l'ouest  du  2e  méri- 
dien         147 

Donaldson,  Arthur,  re  inscription  de 
homestead  sur  la  J  N:  |  S.-O.  de  la 
section  8,  township  49,  rang  26,  à 
l'ouest     du    2e   méridien,     Sask 147a 

Dragage  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche  et 
à  Cross-Point,  comté  de  Bonaventure, 
Québec i:!5c 

Dragage  de  la  rivière  des  Prairie?,  tra- 
vaux exécutés,   hommes  employés,  etc.      l"5b 

Dragage    l'ait   dans    le   port    de    Bathurst, 

N.-B ,  par  la  drague  Ristigouche..    ..      135a 

Dragage,  quantité  de,  fait  par  le  gouver- 
nement dans  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
saison  de   1912,   etc 135d 

Duchemin,  commissaire,  date  déjà  nomi- 
nation de — montant  brut  payé  à,   mon- 
tant   pour    frais    de    voyages,    rétribu- 
tion des  témoins,   etc 175a 

Duchemin,  comnvssaire,  re  appointe- 
ments de — dépenses  personnelles,  dé- 
penses pour  les  frais  des  témoins  re 
enquêtes  dans  le  comté  d'Antigonish, 
N.-E 175 


Earl  Grey,  steamer  de  l'Etat — enquête 
sur  les  causes  de  l'échouement  du — 
à  Toney-River,   N.-E 95d 

Earl  Grey,  steamer  de  l'Etat,  grève  des 
chauffeurs  et  autres  employés  sur  le — , 
1912-1913 114 

Eastern  Canada  Power  Co.,  re  demande 
d'élever  l'eau  de  la  rivière  près  Co- 
teau,  les  Cèdres,   etc 180 

Eclairage  à  l'électricité  des  édifices  pu- 
blias, etc.,  à  Ottawa,  re  nom  de  la 
compagnie  ayant  l'entreprise  de  1' — , 
etc 206 

Ecoles  agricoles,  ferme  modèle,  etc.,  à 
New-Carlisle,  Que.  Pétitions,  etc.,  au 
sujet    des 2!5 

Economie  interne,  rapport  des  commis- 
saires de  1* —  pour  l'année  précédente, 
etc « 58 

Edifices  publics,  construction  des —  dans 
la  ville  des  Laurentides,  comté  de 
1 /Assomption,  Québec 207a 

Edifices  publics,  construction  des —  dans 
la  ville  de  Stellarton,  N.-E.,  1912,  do- 
cuments   concernant — ,   etc 2~>7c 

Edifices  publics,  travaux  et  réparations 
aux —  a  Sydney-nord,  N.-E.,  1912,  do- 
cuments concernant,  etc 217b 

Edmonton,  comté  de — nominations  faites 
par  le  gouvernement  fédéral  dans  le — 
du   10  octotbre   1911   a  date 72f 

Election,  Douzième — générale — rapport  de 
la 18 
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3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


Elections  partielles  pour  la   Chambre  des 

communes    pendant    l'année    1912..     ..        18< 

Employés  dans  les  différents  ministères  à 
Ottawa  et  les  neuf  provinces  et  territoi- 
res qui  ont  abandonné  leur  emploi  de- 
puis octobre  1911  jusqu'au  10  janvier 
1913    (supplémentaire) 119a 

Enquête  à  Port-Daniel-ouest,  Que.,  sur  la 

conduite   de   Edmund   Dea,   etc 95 

Enseignement  technique  et  industriel, 
rapport  de  la  commission  royale  sur 
1>_    etc 191d 

Entreprises  de  dragage,  combien  le  mi- 
nistère des  Travaux  publics  en  a  adju- 
gés dans  le  cours  de  1911-1912 135 

Enumération  du  recensement,  î  apports 
quant  au  délai  dans  le  paiement  des — , 
etc 76 


False  Cove  Flats,  Vancouver,  C.-B.,  loca- 
tion de 115 

Farmers  Bank,  re  correspondance  concer- 
nant ce  qu'a  fait  le  gouvernement  pour 
venir  en  aide  aux  actionnaires,  dépo- 
sants,   etc 153 

Farmers  Bank,  rapport  de  sir  Wm.  Mere- 
dith,  commissaire,  au  sujet  de  toutes 
questions    se    rattachant    à    la — ,    etc.  .      152o 

Ferme  expérimentale  à  Sainte-Anne,  no- 
mination de  M.  J.  Bégin  à  titre  de  gé 
rant  de  la 72e 

Fermes  expérimentales,  rapport  du  rirec- 
teur  des , 16 

Fernie,  C.-B.,  re  adjudication  du  contrat 
pour  la  construction  d'une  sal'.e  d'exer- 
cices à 197 

Fernie,  C.-B.,  documents,  etc.,  re  adjudi- 
cation du  contrat  pour,  aussi  copies  de 
toutes   les    soumissions l'Jla 

Ficelle  pour  les  fins  de  pêche,  droits  paya- 
bles sur  la —  en  vertu  de  l'article  682 
du  tarif  des  douanes 69 

Florence  Mining  Co.,  copie  du  rapport  du 
ministre    de    la    Justice    in    re 142 

Fourniture  de  houille  du  pays  de  Galles, 
contrat  pour  la — aux  divers  édifices 
publics   de   Montréal 134 

Fromage,  beurre,  etc.,  rapport  de  la  com- 
mission royale  chargée  de  s'enquérir 
des  méthodes  de  pesage,  de  pa'u  ment, 
etc.,   Montréal 15n-l< 


Galerie  nationale  du  Canada,  réponse  re 
acquisition  des  peintures,  et  ;.,  noms  des 
articles,  etc.,  depuis  1891 121 

Gardiens  de  phares,  Liste  des —  dépla- 
cés par  le  gouvernement  actuel  dans 
le    comté    des    Deux-Montagnes..     ..61      (71) 

Gardien  des  pêcheries  Baker-Lake, 
comté  de  Madawaska,  N.-B.,  réclama- 
tions  du   présent 141 

Gazette  du  Travail,  la —  noms,  profes- 
sions, résidences,  etc.,  des  correspon- 
dants de  la 199» 

Giffin,  Chas.  G.,  Isaac's-Harbour,  N.-E., 
annulation  du  contrat  passé  avec —  re 
homarderie 156 

Grand-Etang,  documents  dans  le  minis- 
tère des  Travaux  publics  re  amé- 
liorations   à    Grand-Etang 203/ 


G 

Documents  dans  le  ministère  des  Tra- 
vaux publics  re  améliorations  du  port 
à  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Ha- 
lifax durant  les  douze  mois  anté- 
rieurs au  31  décembre  1912,  indi- 
quant les  exportations  du  pays  ou  de 

l'étranger 151 

jrand-Tronc-Pacifique  : 

Documents  concernant  les  conditions 
du  travail  sur  le —  entre  Tête-Jaune- 
Cache  et  Fort-George 166 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  nomi- 
nation    d'un    autre   médecin    à 72 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  no- 
mination  du   médecin  à 72/ 

luardian  Life  Insurance  Co.,  re  trans- 
fert de  la —  du  département  à  Ottawa 
au  département  d'assurances  à  Toron- 
to       188 


-larkaway.  bureau  de  poste  de —  au  su- 
sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de 
poste  de —  et  changement  du  service  de 
la   malle 158t 

Matfield,  Chas.  W.,  employé  des  pêche- 
ries sur  la  rivière  Tuskett,  N.-E.,  no- 
mination   de 72& 

lomarderie,  établissement  d'une —  à 
Spry-Bay,    comté    de    Halifax,    N.-E..        66 

rlôpital  de  la  marine  à  Pictou,  N.-E., 
correspondance  re  vente  de  1' —  à  toute 
corporation   ou   personnes,    etc 155 


Icebergs  et  terre — rapport  sur  l'influence 
des  icebergs  et  de  la  terre  sur  la  tempé- 
rature  de  la   mer % 

Iceton,  Wm.,  de  Purcell's-Cove,  réclama- 
tion de —  pour  remise  d'un  bateau  par 
le  ministère  de  la  Marine 

Ile  Cariboo,  comté  de  Pictou.  N.-E.,  do- 
cuments   concernant    la    dépense    à   1' .  . 

Ile-du-Prince-Edouard,  —  gouvernement 
de  l' — mémoire  re  une  délégation  du — ■ 
demandant  l'augmentation  de  la  sub- 
vention  provinciale 

rie-Verte,  comté  de  Témiscouata,  re  po- 
ser un  feu  sur  le  quai  à  1' 

immigrants  arrivant  au  Canada  pendant 
l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  qui  ont 
été  examinés  par  les  médecins  inspec- 
teurs de  i'Etat 

Immigrants, — nombre  des — qui  se  sont 
établis  au  Canada  en  1911-1912  et  d'où 
ils  venaient 

Immigration  de  Belgique  et  de  France 
au  Canada,  enquête  à  ce  sujet  par  Oli- 
var  Asselin 

[mmigrat:on,  rapport  de  l'inspecteur  des 
agents,  re  le  placement  dés  immigrants, 
aussi  rapport  re  placement  des  immi- 
grants dans  Ontario  et  dans  Québec  au 
cours  des  années   1910   et  1911 

Importations  et  exportations  du  Canada 
avec  la  Grande-Bretagne,  les  Etats- 
Unis,  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélan- 
de, au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31 
mars  1912,  produits  agricoles,   etc.  .    .  . 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Influence  des  icebergs  et  de  la  terre  sur 
la  température  de  la  mer,  etc 

11 


21c 

144 
97 

124 
193 

160a 

160 

91 


152 
32 
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Lvrtc  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


I 

Ingénieur — district — clans     le     comté     de 

\  tnture,     Québec,     rapport   de   1'..      176 
:eurs    de    homesteads    Brandt,    Bal- 
tour.   Ouellette  et  Sipes.   dépenses  des — 

lant  les  mois  de  juin  et  juillet  1912      218b 
rurs    de    homesteads    Brandt,    Bal- 
four.  Ouellette  et  Sipes,  travaux  dans  la 

on  de  Régina 218a 

leur   de   homesteads   Miller,     de    la 
région     de    Moosejaw,     dépenses   de   1' — 

lant   le   mois  de   juillet   1912,    etc..      218c 
<uis    de    homesteads    Rathwell    et 
Erratt,       r«     travaux       faits    par    les — 

dans    la    région    de    Moosejaw 218 

Inspecteur    de    homesteads    Shields,    Mc- 
Laren,   Erratt    et     Rathwell,     dépenses 
pendant  les  mois  de  juin  et  juillet  1912      218e 
Inspecteurs  de  homesteacs  Shields  et  Mc- 
Laren,    travaux   faits   par   les — dans   la 

région  de  Swift-Current 218d 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  rapport 
du    président    de    la     commission     d', 

pour   l'exercice    1912 23 

Instruction  morale  dans  les  écoles  publi- 
ques   canadiennes,    rapport    par    M.    J. 

A.  M.  Aikins 96 

Intercolonal,   chemin   de  fer  : 

Cori  espondance     re     fourniture     de     la 

fonte  et  achat  de  la  ferraille 83 

Noms  des  employés  sur  les  wagons  ré- 
fectoires  de  1' —  et  nature  de  l'em- 
ploi         83a 

Au     sujet     d'une     grève     des     employés 

temporaires  sur  1' — ,  à  Halifax,  N.-E.        83 & 
Au   sujet   d'une  enquête  relativement  à 
un   accident   sur   1' — ,   à   Saint-André, 

Que 83c 

Enquête  et  copie  des  témoignages  en- 
tendus   par    le    surintendant    de    1' — 

relativement   à   A.    Lauguay 83d 

Relativement    à    la    construction    d'une 

ligne   d'embranchement   de   1' — ,    dans 

le  comté   de  Guysborough,   N.-E..    ..        83e 

Relativement   au   transpoi  t  du  foin  sur 

1' — ,    pour   les   cultivateurs   du   comté 

d'Antigonish,   N.-E 83/ 

Relativement  a  la  fourniture  de  la 
glace  pour  l'usage  de  1' — à  Mulgrave, 

N.-E 83<y 

Relativement  aux  documents  en  liasse 
dans  le  ministère  des  Chemins  de  fer 
COno  ruant     le     quai     public     à     Fack- 

ville,  N.-B 83ft 

Relativement     à     la     soum'ssion     pour 
fourniture   des    pièces   en   fonte   pour 
1' — au  cours  du  présent  exercice..    ..         83?' 
Indiquant    combii  a    il    a   éîé   acheté   de 

barils  de  clous  pour  1' — en  1912..    ..         83.?' 

liant  les  montants  reçus  pour  mar- 
chandises   et    voyageurs    pendant    12 

•né.  s    1910,    1911,     1912.  .     .  .        837c 
ù  eau  à   la  sta- 

er,  N.-B S3Z 

s  de   M.    p.   Tracy,   de  la   division 

anique   «le    l'Intercolonlal,    etc.  ..      8Zm 

1<(    Etal  <\<  ^  montants  perçus  par   rin- 

olonlal     pour    transport    de    foin 

consigné  à  Whidden  et  Fils  à  partir 

d'Ami  en  t 83?i 

/,-<     Réduction    proji  heures    de 

ail     des    employés     d.-     1  I  nterCOlO- 

niai  à  Moi,,  ton,  <u  autres  points  sur 

Y 83o 

/  h.-  la   Chambre    de 

Sydney,    X  ujet 


I 

de   meilleures   installations   sur  la  di- 
vision de  Sydney 83p 

Re  réclamation  pour  dommages-intérêts 
par  Thos.  Hoare  pour  la  mort  de 
son  fils,  tué  à  la  traverse  du  chemin 
de  fer  Intercolonial  à  Stellarton, 
N.-E S3g 

Re  tamponnement  à  Saint-Moïse  en  fé- 
vrier 1913  du  train  de  E.  Smith  avec 
le    train    régulier    n°    99 83r 

Réponse  re  noms,  occupations,  etc.,  de 
tous  les  employés  de  l'Intercolonial 
destitués  dans  le  comté  de  R  mouski 
depuis  le  21  septembre  1911  (voir 
aussi  Destitutions) 83s 

Copie  d'un  rapport  du  Conseil  privé 
en  date  du  5  mai  1913  re  nomina- 
tion de  F.  P.  Gutelius 83t 

Documents  dans  le  ministère  des  Pos- 
tes, re  meilleur  service  de  transport 
des  malles  de  Moncton,  N.-B.,  pour 
l'ouest  vers  Saint-Jean  et  entre 
Monoton  et  Springhill-Junction, 
N.-E.,   et  autres  endroits S 3m 

Réponse  re  entreprise  pour  construction 
des  wagons  de  l'Intercolonial,  à 
compter    du    1er    janvier    1913,    etc.  .        83 v 

Tous  montants  perçus  par  1' — pour 
transport  du  foin  de  Amherst,  etc., 
à   Anitigonish,    en   janvier,    février   et 

mars   derniers 83w? 

Intérieur,  rapport  du  ministèie  de  T..    ..        25 
Invasion   fénienne,    re   pétition   de   Firmin 

Thibault  pour  dédommagement 122 


Japon,  mémoire  du  consul  général  du, 
concernant  la  réglementation  de  l'immi- 
gration  du   Japon   au   Canada 

Japon,  traité  de  commerce  et  de  naviga- 
tion  entre   le   Royaume-Uni   et  le .  . 

Jaugeage  des  cours  d'eau  pour  l'année 
civile  de   1911 — rapport  concernant  le. 

Juges  de  la  cour  de  comté,  re  demande 
d'augmentation  d'appointements  et  mo- 
dification de  la  loi  des  juges,  re  alloca- 
tion de  retraite 

Justice,   rapport  du   ministère  de  la..    .. 


190a 


190 


25d 


173 
34 


Kelly,  F.  W.,  M.D.,  nommé  par  le  gou- 
vernement médecin  du  port  à  Bridge- 
water,  N.-E 72h 

Kitsilano,  réserve  des  sauvages — docu- 
ments datés  à  compter  du   1er  janvier 

1912,  relativement  à  la 159d 


Lac  Témiscamingue,  construction  d'un 
barrage  au  pied  du — pour  fins  d'em- 
magasinage       120 

Louvigny,  témoignage  entendu  à  l'enquê- 
te relativement  à 83<Z 

itides,    construction    d'édifices    pu- 
•blics  à 207a 

Lauzier,  Arsène,  de  Amqui,  Que.,  enquê- 
te au  sujet  d'un  accident  au  cheval 
de 146 

Lebœuf,  Aurèle,  annulation  du  bail  n" 
18778  par  le  ministre  des  Chemins 
de  fer 80 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


Lena,  Jean-Baptiste,  et  son  épouse  re 
travaux    faits    aux    édifices    publics    de 

Valleyfield,    Que 

Lettres  patentes  pour  la  |  nord  du  \ 
sud-ouest  de  la  section  8,  township  49, 
rang    26,    à    l'ouest    du    2e    méridien,    à 

Arthur  Donaldson 

Lévis,  bassin  de  radoub  à — ,  aussi  port 
de  Québec,  documents,  etc.,  re  cons- 
truction du  bassin  de  radoub  à 

Lévis,    bassin   de   radoub   de— rapport   de 
M.   Chas.   Smith  contre   Sampson  et  al. 
Lieutenants-gouverneurs     des     différentes 
provinces    du    Canada,    instructions   en- 
voyées   avec    les    commissions 

Lignes    d'embranchement,    chemin  de  fer 
Intercolonial  : 
Chemin   de   fer   d'Estemere   à   Badde:k 

re    construction    du 

Ligne    de    Vale,     re    demande    que    le 
chemin    soit    acquis    par    l'Intercolo- 

nial 

Reconstruction    de    la    ligne    d'embran- 
chement   dans    le    comté    de    Guys- 

borough,    N.-E 

Lignes  télégraphiques  en  voie  de  cons- 
truction durant  l'exercice  1911-12,  à 
différents  endroits  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse  

Liqueur,  dépense  re  article  88,  chapitre 
62  des  Statuts  revisés  concernant  la 
quantité  de  liqueurs  apportées  dans  les 
territoires    du    Nord-Ouest    du    Canada, 

etc 

L'ste  des  navires,  publiée  par  le  minis- 
tère de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour 

l'année  1912 

Loi  à  l'effet  d'aider  à  l'agriculture,  con- 
vention avec  les  différentes  provinces, 
re  dépense  des  subventions  sous  l'auto- 
rité   de  la,    etc 

Loi    concernant    l'arpentage  des  terres 
fédérales,  chap.  21,  7-8  Edouard  VIL 

Décret  de  l'exécutif  re 

Loi    concernant   le    parc   des    montagnes 

Rocheuses,     décrets     de     l'exécutif     se 

rapportant     à  la — (chapitre     60     des 

statuts  revisés) 

Loi  des  requêtes  sur  les  coalitions,  rap- 
port des  procédures  en  vertu  de  la — 

année  terminée  le  30  mars  1912 

Loi   des  insectes  destructeurs  et  autres 

fléaux 

Loi  des  réserves  forestières  et  des  parcs, 
article    19,    chapitre    10,    1-2    Geo.    V. 
Décrets    de     l'exécutif,    etc.,   re — ..    .. 
Loi    des     substances     alimentaires    non 
falsifiées  du  Canada,  date  de  la  sanc- 
tion de  la — etc '■  . 

Lot  No.  217  de  la  compagnie  de  la  Baie 
d'Hudson.  Arpentage  dans  la  paroisse 
de  Saint- Jean,  Winnipeg 

M 

Macdonahl,  John — nomination  de — en  qua- 
lité d'inspecteur  du  revenu  de  l'Inté- 
rieur, provinces   Maritimes 

Magasin    de    la    18e    batterie  d'artillerie 

de  campagne  à  Antigonnish,  N.-E.  .    .  . 

Ma*lles  et  contrats  pour  le  transport  des 

malles  : — 

Contrats  pour  le  transport  de  la  malle 

annulés   dans   le   comté   de   Bonaven- 

ture  depuis  le  1er  octobre  1911..    .. 


136 

147 

2046 
204a 

143 

82 
83 

109 

83e 

209 

112 
21b 

67? 
52<7 

56 

36a 
49 

56a 

70 
201 


72a 
196 


62 


M 

Routes  de  distribution  rurale  des  pos- 
tes établies  depuis  le  1er  octobre 
1912 62a 

Contrat  pour  le  transport  de  la  malle 
annulation  du — entre  le  directeur  gé- 
néral des  Postes  et  M.   Brennan.  .    .  .        626 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Sorel  et  Sainte-Victoire,  comté 
de  Richelieu 62c 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Heathorton  et  Guysborough, 
N.-E.,   pendant   l'année   1912 62d 

Distribution  de  la  malle  à  la  campagne 
entre  Salt-Spring  et  West-River  Sta- 
tion         62e 

Distribution  de  la  malle  à  la  campagne 
entre  Merrigonish  Station  et  Arisaig, 
comté  de  Pictou,   N.-E 62/ 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Linwood-Station  et  le  bureau 
de    poste  de   Linwood 62a 

Correspondance  re  service  de  la  malle 
par  chemin  de  fer  dans  le  comté  de 
Bonaventure,  du  11  octobre  à  date.  .        62h 

Contrats  pour  le  transport  des  malles 
entre  St-Andrew  et  Branley,  comté 
d'Antigonish,   N.-E 62i 

Changements   apportés  au   contrat  pour 

le  transport  des  malles  dans  le  comté 
de  Berthier,  depuis  le  21  septembre 
1911,   etc 62/ 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
re  adjudication  du — entre  Guysbo- 
rough et  Charles-Cove,  N.-E 62fc 

Noms  des  différents  courriers  sur  chemins 
de  fer  dans  les  divisions  de  Montréal 
et  de  Québec,  etc 62Z 

Contrat  entre  le  ministère  des  Postes  et 
la  compagnie  dite  Ont.  Equipment 
Co.,  re  achat  de  cadenas  pour  les  sacs 
de  la  malle 62m 

Re  correspondance,  etc.,  entre  le  direc- 
teur général  des  postes  et  le  Dr  Fau- 
cher concernant  des  cadenas  breve- 
tés pour  les  sacs  de  la  malle 62n 

Correspondance  entre  le  directeur  gé- 
néral des  Postes  et  M.  Aimé  Dion, 
Que.,  re  cadenas  brevetés  pour  les 
sacs  de  la  malle 62o 

Documents  en  la  possession  du  ministè- 
re des  Postes  re  transport  des  malles 
entre    Linwood    et   Grosvenor,   comté 

de    Guysboroug,    N.-E 62p 

Noms  des  courriers  de  la  malle  dans  les 

comtés    de  Vaudreuil   et   de   Soulanges, 

montant    de   chaque    contrat,    etc..     ..        62a. 
Nombre    des    bureaux   de   poste    dans   le 

comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  qui  ne  reçoi- 
vent pas  les  malles  chaque  jour 62r 

Contrats  re  achat  des  boîtes  de  distri- 
bution des  malles  à  la  campagne  faits 
par  le  ministère  des  postes  depuis 
1908    jusqu'au    1er   janvier   1912..     ..        62s 

Noms  des  bureaux  de  poste  et  des  di- 
recteurs de  la  poste  dans  les  comtés 
de     Soulanges   et    de     Vaudreuil..     ..        62t 

Routes  postales,  rurales,  établies  dans 
le  comté  de  Pictou,  N.-E.,  depuis  oc- 
tobre 1911 62u 

Re  achat  de  nouveaux  cadenas  pour  les 
sacs  de  malle  par  le  ministère  des 
Postes,  de  la  Ont.  Equipment  Co., 
etc 62v 
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rge  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


M 

ontrat  pour  le  transport  des  gal- 
les entre  le  bureau  de  poste  et  la  sta- 
tion   des    Trois-Rivières,    Que.,    depuis 

octobre  1911 62u> 

ontrat     annulé     de     M.    E.     Bougie 
pour  le  transport  des  malles   entre  le 
bureau  de  poste  et  la  station  du    che- 
min   de  fer  a   Bromptonville,   Québec.        63a; 
itS    du    gouverneur    général,    état  des      43 
Marché    Champlain,    Que.,    re    acquisition 
du — par    la    commission     du    cbemin    de 
fer   Transcontinental   pour   station,   ter- 
minus,  etc 170 

Marées    et    courants     du    détroit    de    Nor- 

thumberland,    rapport   concernant   les.  .        86 
Marine  et  Pêcheries,  rapport  du  ministè- 

Marine) 21 

Marine   et    Pêcheries,   rapport  du  ministè- 
re. Pêcheries 22 

e    royale    canadienne  : — 
Indemnité   aux     marins     appartenant   à 

la 48 

Service     rural — rapport    re 38 

Copies  des  plans  dans  les  soumissions  de 
MM.  Cammel  Laird  &  Cie  re  cons- 
truction  des   navires  pour  la  marine 

canadienne 48a 

Soumissions  pour  les  navires  de  guerre 

du     Canada 60 

Cadets  de  marine,  modification  des  rè- 
glements pour  l'admission  des — co- 
pie du  décret  de  l'exécutif  re 48& 

Martin,  Mlle,  re  présentation  de  certaines 

porcelaines    à  l'Etat,    par — etc 198 

Mayflower,  steamer,   enquête  re  naufrage 

du — en   novembre   1912,   etc 95& 

Medecine-Hat,      Alta,     re    correspondance 
concernant  le   transfert   de  la   "réserve 

de    la    Pointe-Police"   à 145 

Melanson,  Jos.,  commis  à  Bathurst,  N.-B., 

prétendu   détournement  de   fonds  par —     103 

le  importée  au  Canada  des  Antil- 
les, pendant  l'exercice  terminé  le  31 
mars  1912,  en  vertu  de  la  convention  du 

Commerce,    etc 74 

Mémoire   du   consul   général    du    Japon   re 
■  mentation   de   l'émigration   du    Ja- 
pon an  Canada 190a 

Mémoire  présenté  à  l'Etat  par  la  délé- 
gation   du   gouvernement   de    l'Ile-du- 
Prince-Edouard     re    subvention..    ..      124 
Meunier,    Chas.,    ex-percepteur   des   doua- 
nes  à  Marieville,    Que.,   re   réclamation 

'''• 157 

correspondance  avec 
le  minnistère  du  Commerce  re  ferme- 
ture <lu  bureau  du  commissaire  du 
Commerce  à,  etc 111 

et    Défense: — ■ 

Rapport   du   conseil   de   la    Milice  année 

finissant  le  •".  i    mars  1912 35 

ordres  généraux  promulgués 
à  la  Milice  du  2  au  5  novembre  191]        68 
Achal    du    el    réparations   subséquentes 
;i  un  wagon  privé  par  Le  ministère  de 

la      163 

Milice   i  ilières,   date  du   pre- 

mier appel   en  aide  aux  autorités  clvi- 

■  puis,  etc 127 

Milice,  indiquant  quand   la  force 

pour  la  première   fois  au   Canada,  etc.     127 


M 

Ministère  des  Travaux  publics,  comman- 
de de  marchandises  par  le — depuis  le 
1er  octobre  1911,  à  Montréal,  Halifax, 
Saint-Jean,   N.-B 133 

Moitié  est  de  la  section  27  dans  le  town- 
ship  6,  rang  2,  à  l'ouest  du  3e  méri- 
dien       126 

Moitié  nord  du  |  sud-ouest  de  la  section 
8,   dans  le  township  49,  rang  26,  à  l'ouest 
du  2e  méridien,  mémoire  re  lettres  pa- 
tentes pour  la 147 

Monk,  l'honorable  M. — lettre  de  démission 
de    1' — etc 75 

Moore,  W.  F.,  le  lieutenant-colonel — 20e 
régiment  des  carabiniers  Halton,  re  dé- 
mission du 113 

Mulgrave,  N.-E.  et  Chéticamp,  N.-E.,  ser- 
vice à  vapeur  entre — pendant  les  an- 
nées    1910-1911,    1911-1912    et    1912    et 

1913 222a 

Murray,  sir  Geo.,  rapport  de — sur  l'orga- 
nisation  du   service  public   au  Canada.       57a 

Me. 

McKiloeg,  Jas.,  de  la  ville  de  Sarnia,  de- 
mande de — pour  prime  de  l'invasion  fé- 
nienne 128 

McKenzie,  général,  documents,  etc.,  re  dé- 
mission    du   général 75b 


N. 

Nadeau,  Louis,  nomination  de — en  quali- 
té de  directeur  de  la  poste  à  Sainte- 
Christine,    comté   de   Bagot 

Navires  de  guerre  du  Canada — soumis- 
sions pour  les — etc 

Nominations  : — 

Contremaître  générai  des  travaux  pu- 
blics du  comté  de  Bonaventure,  de- 
puis le  1er  octobre  1911  jusqu'à  da- 
te, etc 

Nomination  de  M.  McCloskie  comme  di- 
recteur  de   la   poste   à  Wakan,    C.-B.  . 

Nord-ouest  du  30-25-7-2,  documents  s'y 
rapportant 

North-Bay  à  Sturgeon-Falls,  Ont.,  re  cons- 
truction    d'une   voie   publique   de..     .. 

Nyanza,  comté  du  Cap-Breton,  N.-E., 
vente  de  terres  que  l'on  prétend  appar- 
tenir aux  sauvages  à 


O. 


Obligations  et  garanties  enregistrées  de- 
puis le  dernier  rapport,  le  28  novembre 
1911 

Ontario  et  Québec — étendue  des  territoi- 
res ajoutés  à — par  les  statuts  de  1912. 

Ontario,  province  d' — concernant  l'ex- 
tension des  frontières  de  la 

(  )pé>';itions  de  commerce  entre  les  An- 
tilles et  le  Canada 

Ordonnances  du  territoire  du  Yukon, 
(année    1912) 

Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  (an- 
née 1 9 1 3  )  

Ottawa  -propriétés  achetées  à — par  l'E- 
tat  au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à 
l'ouest    de  la  rue  Bank 

Ouvriers     agricoles     dans    Ontario,    plain- 

•  tes  contre  les  agents  qui  ont  fait  le 
placement  des — durant  l'exercice  1910- 
1911 


72c 
60 

72  j 
12k 

178& 

178 

165 


53 

184 

101 

59 

51 

225 

177 
47 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  191« 


P. 

Pêcheurs  au  moyen  de  filets  traînants,  à 
la  vapeur,  ne  peuvent  participer  à  la 
prime  de  pêche,     etc 162 

Pêcheurs  canadiens,  re  augmentation  ré- 
cente du  prix  demandé  pour  la  corde  de 
manille lSiJ 

Pêcheurs  des  bateaux  canadiens,  re  soins 

de   médecins   sur  les   bateaux,    etc..     ..        64 

Peintures  à  l'huile — sujets  des — la  pro 
priété  de  la  galerie  nationale  du  Ca- 
nada       121 

Peintures  à  l'huile  et  aquarelles  ac- 
quises par  l'Etat  depuis  1891  pour  la, 
galerie  nationale 121 

Pénitencier  de  Portsmouth  re  noms  des 
gardiens  destitués,  à  la  recommanda- 
tion  de  qui   ils  ont  été  réintégrés  dans 

leurs  fonctions,  etc 174 

Pénitenciers  de  Portsmouth,  noms  des 
officiers  de  discipline,  dates  de  leur 
nomination,   etc 174a 

Petit  lac  Manitou,  Sask.,  mémoire  re  cer- 
taine étendue  de  terrain  transféré  à  la 
ville  de  Waterous,  etc 219 

Pilotage  et  son  administration  dans  les 
districts  de  Montréal  et  de  Québec  ; 
aussi  lettre  du  commissaire  Adjutor 
Lachance,  etc ' 191c 

Piscifacture  de  saumon,  achat  d'un  em- 
placement pour  la — à  Snidlope-Lake, 
de   J.    B.     Nicholson 98 

Pointe-Krant,  comté  de  Lunenburg,  N.-E. 
re  documents  concernant  la  construc- 
tion du  quai  à 179a 

Police  fédérale,  rapport  du  commissaire 
de  la — re  nombre  d'hommes  employés, 
etc 1 

Pominville,  Dr.,  nomination  du — en 
qualité  de  médecin  au  pénitencier  de 
Saint-Vincent    de   Paul 72a 

Pont   interprovincial   projeté   entre   Haw- 

kesbury,     Ont.    et    Grenville,    Québec.      220 

Port  Daniel  Ouest,  Que.,  enquête  sur  la 
conduite  de  Edwd  Dca,   gardien  de    la 

homarderie    à  cet    endroit 95a 

Port  de  Québec, — correspondance  échan- 
gée par  le  directeur  général  des  pos- 
tes avec  Isidore  Belleau,  rc  amélio- 
rations         203i 

Poursuites,  etc.,  contre  Lamb,  Stewart 
Melvin  Hart  et  autres  pour  infraction 
de  la  loi  des  pêcheries,  aussi  accusa- 
tions  contre   Rod.    Martin,    etc 1416 

Privilèges  d'affranchissement  des  matiè- 
res postales,  par  les  provinces  du  Do- 
minion,   pour   statistiques,    etc 217 

Prix  de  gros  au  Canada,  rapport  sur  les 
— par  R.  H.  Coats,  B.A.,  ministère  du 
Travail 1S3 

Propriétés   achetées  par  le  gouvernement 
au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à  l'ouest 
de  la  rue   Bank  dans  la  cité  d'Ottawa 
jusqu'au   31    janvier    1913,    etc 177 

Propositions  de  fournir  des  médicaments 
aux  pêcheurs  sur  embarcations  cana- 
diennes         64 

Provinces  de  l'Est  ;  réponse  re  cause  de 
la  dépopulation  des  campagnes  et  du 
coût  élevé  de  la  vie 129 

Q 

Quai  de  Brûlé,  comté  de  Colchester,  N.-E., 
re  dépenses  à  ce  sujet  durant  les  deux 
dernières  années,  etc 179 


Quai  à  la  Pointe-Rouge,  lot  48,  I.P.-E., 

re  réparations,   contrats,   etc.,  pour  le     203c 
Quai   de   South-Port,    lot   48,   I.P.-E.,   re 

réparations,     contrat    pour    le.,  etc..      203c 

Quart  de  section  nord-ouest,  29-10-18,  O., 
re  documents  se  rapportant  à  la  vente 
du 187Ô" 

Quart  nord-est  14-75-15-5,  documents 
concernant  les  années  1911,  1912,  1913 
jusqu'à  date 187e 

Quart  sud-ouest  2-19-20,  O,  du  2e  méri- 
dien, homestead  accordé  par  lettres  pa- 
tentes du  3  juin  1892 — documents  con- 
cernant  la   réclamation    de   G.  W.  Brown      187/ 

Quart    sud-ouest  de  4  9  14,    ouest  du    2e 

méridnien 187c 

Quart  sud-ouest  de  28-20-21,  ouest  du  2e 
méridien,  N.O.B.H.  aussi  O  |  de  |  S.E., 
32-20-21  ouest  du  2e  méridien,  N.O.- 
B.H., etc 137a 

Québec  et  Saint-Joseph  de  Devis  re  em- 
placement le  plus  désirable  pour  la 
construction  du  bassin  de  radoub  à — 
etc 204 

Québec  Light,  Heat  and  Power  Co.  Ltd., 
correspondance,  etc.,  re  émissions  de 
lettres    patentes    à  la — etc 110 

Québec  Railway  Ligh,  Heat  and  Power 
Co.    Dtd.,    lettres    patentes    à    la — .  .     .  .      110 


Rapport  de  M.  G.  A.  M.  Aikins  sur  l'ins- 
truction morale  dans  les  écoles  publi- 
ques canadiennes 96 

Recensement    1911  : — 
Population,     religions,      origines,      etc.  .  B 

Manufactures C 

Réciprocité  avec  les  Etats-Unis,  corres- 
pondance, documents,  etc.,  re — du  1er 
janvier     1890    au    31    décembre    1891..        71 

Régina,  cité  de — re  contribution  pour  al- 
léger  la   misère   des   victimes,    etc..     ..      189 

Réserve  de  la  Pointe-Police,  transfert  de 
la  propriété  connue  comme — à  la  cité 
de   Medicine-Hat 145 

Réserves  des  sauvages  de  la  Colombie- 
Britannique,  commission  nommée 
pour    s'enquérir    des 88 

Réserves  forestières  côté  nord  de  la  Sas- 
katchewan  vis-à-vis  la  cité  de  Prince- 
Albert   re   la   mise   à  part     des 192 

Réserve  sauvage  de  la  rivière  au  Sau- 
mon, N.-E.,  re  école  sauvage  de  la — 
aussi  nomination  de  l'instituteur  à  cette 
école     depuis     le     1er     juin    1!)12..     ..      159& 

Réserve  sauvage  de  l'Ours-Blanc,  docu- 
ments  re  cession  de  partie   de   la — etc.     159c 

Réserve  sauvage  de  Saint-Pierre,  Man. — 
relativement  au  retard  apporté  dans  l'é- 
mission des  lettres  patentes  pour  ter- 
rains   achetés   de 148 

Revenu   de  l'Intérieur  : — 

(Partie  I)    Accise 12 

(Partie      II)    Poids    et    mesures,     etc.  .        13 
(Partie   III)    Falsification   des   substan- 
ces   alimentaires,    etc 14 

Restigouche,  drague,  verges  cubes  de  ma- 
tières enlevées  par  la — dans  le  port  de 
Bathurst,  N.-B.,  durant  7  mois  de 
l'année    1911,   etc 135a 

Restigouche,    Association  des  Pêcheurs  de 
— pétition    de    1' — au     ministre,    deman- 
dant  le   déplacement    de   M.    M.    Monette, 

etc 205 


15 


3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


R 

Rivière-Prairie,  dragage  de  la — travaux 
accomplis,      hommes     employés,      etc.. 

Rivière  Ottawa,  montant  d'argent  dé- 
pensé pour  améliorer  le  chenal  de  la — 
entre     Hull    et    le    village    de    Masson.. 

Rivière  Pomket,  comté  d'Antigonish,  N.- 
E.,   re  fermeture  du  bureau  de  poste  à 

la 

Rivière  Ristigouche.  pêche  de  l'énerlan 
et  du  saumon,  instructions  concernant 
la  pèche  du 

Rowlings,  Geo  et  James, — documents  re 
poursuite  de — en  1910  pour  violation 
des    règlements   des   pêcheries 

Rowlings,  J.  A.  R.,  J.  S.  Wells  et  S.  R. 
Griîlln,  lettres  au  ministère  des  Tra- 
vaux publics  re  travaux  publics  dans  le 
comté   de    Guysborough,    N.-E 

Routes  postales  navales  établies  au  Ca- 
nada   depuis    le    1er   janvier    1912..     .. 

Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord- 
Ouest,   rapport  de  la 

S 

Saint-Denis,  Albert,  re  émission  du  scrip 
des  métis  à — etc 

Saint-Germain  de  Kamouraska,  docu- 
ments rc  achat  de  bois  pour  la  cons- 
truction   du    quai  à — en    1912 

Saint- Joseph  de  Lévis,  re  emplacement 
convenable  pour  la  construction  du  bas- 
sin de  radoub  à — etc 

Saint-Pierre,  N.-E.,  acquisition  ou  expro- 
priation du  terrain  à 

Sainte-Anne  de  la  Pocatière,  ferme  expé- 
rimentale à — nomination  de  M.  J.  Bé- 
gin  à  titre  de  gérant  à .. 

Sainte-Croix,  comté  de  Lotbinière,  Que., 
construction  d'un  quai  à 

Saint-Vincent  de  Paul,  pénitencier,  do- 
cuments re  nomination  du  Dr  Pom- 
minville    à 

Balle  d'exercice  à  Fernie,  C.-B.,  re  adju- 
dication de  l'entreprise  pour  l'érection 
de  la 

Salle  d'exercices  à  Fernie,  C.-B.,  re  con- 
trat pour  l'érection  de  la — à 

Saumon  sockeyes  de  la  Colombie-Britan- 
nique, prohibition  de  l'exportation 
des — de  cette  province 

Sauvages  de  la  Colombie-Britannique. — 
correspondance,  décrets  de  l'exécutif, 
rc  réclamations  des — entre  le  gouver- 
nement de  la  Colombie-Britannique  et 
le    gouvernement    fédéral,   etc 

Sauvages  de  la  Colombie-Britannique— 
réclamations  présentées  au  nom  des — 
etc. — Rapport    de   Jas.    McKenna    sur.. 

Sauvages  Micmacs  de  la  réserve  de  Sain- 
te-Anne— montant   payé   pour   soins    de 

médecin,  etc 

Sauvé,  L.  A.,  réclamation  de — relative- 
ment à  certains  bâtiments  à  La  l'ointe 
des  Cascades,  etc 

Bcoles,     C.R.,     New-Carlisle,    Qué- 

mation  de — pour  balance  de  la  subven- 
tion votée,  etc 

Scrip    ou  certificat  de  terres,   métis,  etc., 

lerfl    re    émission     du     mandat       n° 

2155,   certificat   n°   G72   à  Albert  St-De- 

nis 

Seaforth,  comté  d'Halifax,  N.-E.,  corres- 
pondais <  ?f  soumissions,  contrats,  etc., 
rc    construction    du    brise-lames   à.  .     .  . 


135b 


137 


158 


141a 

2037i 
62a 

28 

231 

203<7 

204 
104 

72e 
203  b 

72a 

19  7a 
197 

92 

159a 

159 

164 

107 

102 

231 


Secrétaire  d'Etat,  rapport  du 29 

Service  à  vapeur  accompli  par  le  steamer 
Canada  depuis  le  11  octobre  1911  jus- 
qu'à    date 65 

Service  à  vapeur,  etc.,  re  subvention  au — 
entre  des  endroits  dans  le  comté  de  Bo- 
naventure,  Que.,  et  Nouveau-Bruns- 
wick 67a 

Service   à  vapeur  subventionné   entre   les 

ports  canadiens  et  les  Antilles 67b 

Service  à  vapeur,  etc.,  re  subvention  au 
— entre  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Bear-Ri- 
ver,  ,N.-E 67 

Service   civil  : — 

Etat  des  affaires  se  rattachant  à  la    loi 

d'assurance   du  service  civil 41 

Etat    des   allocations   de   pension   et   de 

retraite  dans  le  service  civil 44 

Liste  du   service  civil,   1912 30 

Rapport  de  sir  George  Murray  sur  l'or- 
ganisation   du    service    civil    au  Canada        57a 
Rapport   de   la   Commission    du   service 
civil 31 

Service  consulaire  britannique,  re  moyens 
d'obtenir  des  renseignements  utiles  au 
commerce   canadien 118 

Service  de  paquebots  et  de  navires  pour  le 
transport  des  voyageurs  et  du  fret  en- 
tre le  Canada  et  la  Grande-Bretagne  et 
entre  la  Grande-Bretagne  et  le  Cana- 
da— articles  de  la  convention  pour  ce 
service  avec  contrat  pour  le 194 

Service  postal  naval  entre  la  station  Me- 
rigonish  comté  de  Pictou,  N.-E.,  et  Ari- 
saig    (Voir  malles   etc.) 62/ 

Service  postal  naval,  établissement  du — 
entre  Saltsprings  et  West-River  Station 
(Voir     malles,     etc.) 62c 

Service  public  du  Canada,  organisation 
du  rapport  re — par  sir  George  Mur- 
ray         57a 

Sévigny,  M.,  augmentation  du  traitement 
de,  en  sa  qualité  d'employé  au  bureau 
de    l'immigration    à    Montréal 132 

Skinners-Cove,     comté    de    Pictou,   N.-E., 

dépense    de 100 

Stahl,  J.,  inspecteur  adjoint  d'immigration 
sur  ,1e  chemin  de  fer,  re  suspension  de 
— par  H.  Boulay,  etc 171 

Statistique  criminelle  pour  l'année  ter- 
minée le  30  septembre  1911 17 

Statistique   des      messageries 20c 

Statistique  des  télégraphes 20/ 

Statistique    des    téléphones 20/ 

Statistique  du  Canada,  officielle  rapport 
de   la    commission    départementale   sur 


la, 


203a 


77 

Statistique  officielle  du  Canada,  rapport 
de    la    commission    départementale..     ..77-90 

Steamer  Canada. — re  enquêtes  sur  le  ser- 
vice accompli  par  le — etc 65 

Steamer  City  of  Sydney,  enquête  sur  la 
collision  entre  le — et  le  remorqueur 
Douglas   H.    Thomas 95e 

Steffanson,  W.  V.,  correspondance  avec — 

concernant  les  expéditions  dans  le  Nord     161 

Steffanson,  W.  V.,  décret  de  l'exécutif  re- 
lativement à — etc 161a 

Sténographes  et  secrétaires,  réponse  re 
nombre,  noms  et  membres  des  Commu- 
nes   pour    lesquels    ils    travaillent..     ..      150 

Stewart,  Sam..  Hart  Melvin  et  autres, 
poursuites  contre — pour  infraction  à  la 
loi   des     pêcheries 141b 
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S 

Subventions  payées  à  chacune  des  quatre 
provinces  primitives  du  Dominion  lors 
de  la  confédération,  population  d'après 
laquelle  cette  subvention  était  basée, 
etc 154 

Subventions  payées  au  chemin  de  fer  Qué- 
bec et  Oriental,  et  autres  depuis  octo- 
bre 1911 67c 

Sud-Ouest,  36-16-27,  O,  2,  documents  dans 
le  ministère  de  l'Intérieur  se  rappor- 
tant à 187 

Société  royale  du  Canada,  rapport  des  af- 
faires de  la 50 

Soins  de  médecins,  etc.,  aux  pêcheurs  ca- 
nadiens          64 

Soulanges  et  Vaudreuil,  noms  des  bureaux 
de  poste  et  des  directeurs  de  la  poste 
dans  les  comtés  de 62( 

Soumissions   pour   navires    de   guerre    du 

Canada 60 

South- West-Cove,  comté  de  Lunenburg, 
N.-E.,  obstructions  placées  dans  les 
eaux  de 99 

Spry-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  re  éta- 
blissement d'une  homarderie  à 66 

Spry-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  re  fer- 
meture du  bureau  de  poste,  ou  change- 
ment du  bureau  de  poste  à 7S« 


Taché,  C.  E.,  ingénieur  résident  dans  le 
comté  de  Bonaventure,  Que.,  re  rap- 
ports faits  par — sur  les  travaux  pu- 
blics   dans     l'endroit    depuis    1911..     .. 

Tarif  de  préférence  entre  le  gouverne- 
ment du  Canada  et  l'Australie 

Tarif  des  douanes  du  Canada,  change- 
ments faits  par  décret  de  l'exécutif  de- 
puis la  dernière  session  du  Parlement. 

Tarif  des  douanes  sur  le  ciment,  corres- 
pondance entre  les  compagnies,  corpo- 
rations, etc.,  jusqu'au  11   novembre  1911 

Tarif  des  douanes  sur  le  ciment,  rema- 
niement des  douanes  sur  le  ciment,  et 
toute  la  correspondance  avec  les  minis- 
tres  concernant   le — etc 

Tarif  des  droits  sur  bois  importé,  aplani 
sur  une  face  etc.,  re  plaidoyer  concer- 
nant le — devant  la  cour  de  l'échi- 
quier   du   Canada 

Tarif  du  transport  des  marchandises,  dif- 
férent, en  vigueur  sur  les  lignes  du  che- 
min de  fer  à  partir  de  Métapédia,  N.-B. 
copie  du 

Tarif  du  transport  des  marchandises,  dif- 
férent, en  vigueur  sur  les  lignes  du  ch 
min  de  fer  à  partir  de  Sunnybrae,  N.-E. 

Taux  d'assurances  entre  les  ports  cana- 
diens de  l'Atlantique  et  les  ports  du 
Royaume-Uni 

Taux  des  câblogrammes,  pétition  au  su- 
jet des — entre  le  ministère  des  Postes 
et  les  bureaux  de  poste  britanniques.  . 

Taxe  per  capita  pendant  l'année  terminée 
le  31  mars  1913  et  pour  chacune  des  12 
années  précédentes,  réponse  re 

Terres  des  écoles,  provinces  de  l'Alberta 
et  de  la  Saskatchewan,  re  vente  des — 
depuis  le  12  octobre  1911 

Terres  des  écoles,  provinces  du  Manitoba, 
de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta,  in- 
diquant les  lots  vendus  dans  les — du- 
rant l'année  1912,  prix  etc 


176 
94 

73 

125 

125a 

125& 

105 


T 

Terres  des  écoles,  province  de  la  Saskat- 
chewan, vendues  en  1912,  correspon- 
dance, documents,  etc.,  concernant  les 
— en  la  possession   du  gouvernement.  .      213?» 

Terres    des    sauvages  : — 

Vente  de  terres  que  l'on  prétend  appar- 
tenir aux  sauvages  à  Nyanza,  N.-E., 
etc 165 

Re  terres  vendues  par  la  bande  des  sau- 
vages de  Côté,  aussi  lettres,  etc.,  adres- 
sées au  surintendant  général  des  affai- 
res des  sauvages 165a 

Terres,  étendue  des  terres  qui  peuvent 
être  occupées  par  préemption,  etc.,  dans 
les  provinces  de  l'Alberta  et  de  la  Sas- 
katchewan,   depuis   octobre    190S,   etc..      172 

Terres    fédérales,    comment    on    a  disposé 

des — du    8  avril    1905    à  1911 52c 

Terres  fédérales  dans  un  rayon  de  40 
milles  de  la  zone  du  chemin  de  fer,  pro- 
vince de  la  Colombie-Britannique,  dé- 
crets de  l'exécutif  re 52& 

Terres, — un  mille  de  longueur  le  long  de 
la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie 
d'Hudson,  qui  ne  seront  pas  offertes  à 
la  colonisation,  etc 232 

Territoire  du  Keewatin,  système  d'écoles 
établi  dans  la  partie  annexée  au  Mani- 
toba       168 

Thibault,  Firmin — de  Saint-Denis,  comté 
de  Kamouraska,  Que., — re  pétition  pour 
indemnité 122 

Town-hips  24-25,  rang  27,  à  l'ouest  du 
premier  méridien,  convenance  de  ces 
townships  pour  réserve  forestière,  fins 
de  homesteads,  etc 192a 

Transcontinental,  copie  des  instructions 
primitives  données  aux  ingénieurs  par 
l'ingénieur  en  chef  de  la  division  de 
l'est  du  Transcontinental,  aussi  division 
de    l'ouest 

Travail  des  femmes,  documents,  re — sta- 
tuts revisés  de  Sask.,  chapitre  1 7 
concernant   le 167 

Travail — rapport  du  ministère  du  Travail.       36 

Travaux  publics,  rapport  du  ministère  des.        19 

Trois-Rivières,  Que.,  —  correspondance, 
etc. — re  érection  d'un  édifice  public  à — 
depuis  le  11  octobre  1911,  jusqu'à  date.     207 


U 


Unions  re  commerce,  loi  concernant  les.. 

a  United  Shoe  Machinery  Co.,  rapport  de  la 

commission    chargée  de  s'enquérir    des 

plaintes    contre  la 

89 


54 


93 


227 


213 


213a 
43850—2 


Voies  navigables  internationales,  rapport 
de  la  commission  des, — etc 

Volume  du  commerce  entre  Terre-Neuve  et 
les  Antilles,  inclus  dans  l'arrangement 
de  commerce  avec  le  Canada  pendant 
1909,  1910,  1911,  1912 

Volume  du  commerce,  importation  et  ex- 
portation entre  le  Canada  et  TerreNeu1 
ve,  du  1er  janvier  1896  au  1er  janvier 
1913 


19a 


195a 


195 
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W 

Warburton,  lt-col.,  nomination  du — en 
qualité  de  médecin  au  camp  de  Char- 
lottetown 72d 

Weller,  EL  H.,  contrat  entre  le  ministère 
des  chemins  de  fer  et  — re  canal  de  St- 
Pierre 108 


Yukon, 
Yukon, 


(ordonnances  du),  1912. 
(ordonnances  du),  1913, 


51 

226 
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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique,  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chambres  du  Parlement;  le  nom  du  sénateur  ou 
du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été 
ordonnée  ou  non. 

VOLUME  A. 

Cinquième   recensement   du   Canada,    1911.      Etendue    et   population    par   provinces,    districts    et 
sous-arrondissements.     Vol.   1. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  docuynents  parlementaires. 

VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1.  Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Volume  I,  parties  A 
à  J.  Volume  II,  parties  K  à  U.  Volume  III,  parties  V  à  Y.  Présenté  le  14  janvier  1913,  par 
l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2. 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Présentés  le  26  novembre 

1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et   les  documents  parlementaires. 

3.  Budget   des   sommes   requises   pour  le   service   du   Canada   pour  l'exercice   clos   le    31    mars 

1914.     Présenté  le  3  février  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1913.     Présenté  le  10  mars  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprime  pour  la  distribution   et   les  documents  parlementaires. 

5. Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le  20  mai  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3. 

6.  Liste  des  actionnaires  des  banques  chartrées  du  Canada,  à  la  date  du   31   décembre   1911. 

Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  26  novembre  1912. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4. 

7.  Rapport  des  dividendes  restant  impayés,   des  soldes  non  réclamés  et   des  traites  et  lettres 

de  change   impayées   dans   les   banques   chartrées   du   Canada,    pondant   cinq   ans   et   plus, 
avant  le  31  décembre  1911.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  26  novembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

8.  Rapport  du  surintendant  des  assurances  pour  l'année  finissant  le  31  décembre  1912.     Pré- 

senté par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des  états  des  compagnies  d'assurance  du  Canada,  pour  l'année   finissant  le   31   dé- 

cembre 1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  6. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

10.  Rapport    du    ministère    du    Commerce,    pour    l'exercice    clos    le    31    mars    1912.      Partie    I. 

Commerce  du  Canada.     Présenté  le  30  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10a.  Rapport  du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  II. 
Commerce  du  Canada  (1)  avec  la  France,  (2)  l'Allemagne,  (3)  le  Royaume-Uni  et  (4) 
les  Etats-Unis.     Présenté  le  12  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

\Qb.  Rapport  du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  III. 
Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers  autres  que  la  France,  l'Allemagne,  le  Royau- 
me-Uni et  les  Etats-Unis.     Présenté  le  15  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  IV. 
Commerce  du  Canada.  Renseignements  divers.  Présenté  le  17  février  1912,  par  l'hono- 
rable M.  Reid Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

lOd.  Rapport  de  la  Commission  des  grains.  Statistiques  des  céréales,  etc.  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Foster,  le  3  février  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10e.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  VI. 
Services  de  paquebots  subventionnés.     Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10/.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  VII. 
Commerce  des  pays  étrangers,  et  traités  et  conventions.      Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars   1912.     Présenté  le   28 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

12.  Rapport,   relevés  et  statistiques   du   Revenu   de  l'Intérieur  du  Canada,   pour  l'exercice   clos 

le  31  mars  1912.      (Accise,  Partie  I).     Présenté  le  25  novembre  1912,  par  l'honorable  M. 
Nantel Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

13.  Rapport  du   ministère   du  Revenu   de   l'Intérieur,   pour  l'exercice   terminé   le   31   mars   1912. 

Initie   II.      Inspection   des   poids   et  mesures,   gaz   et  lumière   électrique.      Présenté   le    25 
novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

14.  Rapport,    relevés   et   statistique    du   Revenu   de   l'Intérieur   du    Canada   pour   l'exercice    clos 

le  31   mars   1912.     Partie  III.     Falsification  des  substances  alimentaires.     Présenté  le   25 
novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15.  Rapport   du   ministère   de   l'Agriculture   du   Canada,   pour   l'exercice   clos   le    31   mars   1912. 

Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15a.  Rapport  du  Commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912.     Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  9. 

15&.  Rapport  du  directeur  général  vétérinaire  et  du  commissaire  du  bétail,  pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  25  mars  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  fermes  expérimentales,   pour  l'exercice  clos  le   31 

mars  1912.     Présenté  le  14  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'exercice  terminé  le  30  septembre  1911.      (Annexe  du  rapport 

du  ministère  de  l'Agriculture  pour  l'année  1911).     Présentées  par  l'honorable  M.  Borden, 
le  2  juin  1913 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Relevé  de  la  douzième  élection  générale  pour  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  tenue 

les  14  et  21  septembre  1911.     Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le  27  novembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18a.  Relevé  des  élections  partielles  (douzième  parlement)  de  la  Chambre  des  Communes,  durant 
1912.     Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le  10  mars  1913. 

Imprimé  pour  la  disirV      ion  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  11. 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars  1912.     Partie  I. 

Présenté  le  4  décembre  1912,  par  l'honorable  M.   Rogers.     Partie  IL      Emmagasinage  de 
l'eau  de  la  rivière  Ottawa  et  nivellement  géoditique. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  12. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

19a.  Rapport  de  la  Commission  sur  les  voies  navigables  internationales. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  13. 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  l'exercice  du   1er  avril  1911  au 

31  mars  1912.     Présenté  le  13  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20a.  Statistique  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1912.  Présentée  par  l'honorable 
M.  Cochrane,  le  15  avril  1913. 

Imprimée  pour  la  distributio?i  et  les  documents  parlementaires. 

20b-  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1912.  Présentée 
le  10  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  14. 

20c.  Le  septième  rapport  du  Bureau  des  commissaires  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour 
l'année  expirée  le  31  mars  1912.  Présenté  le  25  novembre  1913,  par  l'honorable  M.  Co- 
chrane  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  peirlementaires. 

20d.   Statistique   des  téléphones  du   Canada  pour  l'exercice  clos  le   30  juin   1912.      Présentée   le 
17  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20e.  Statistique  des  messageries  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1912.  Présentée  le 
12  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  15. 

20/.   Statistique  des  télégraphes  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912.     Présentée 
le  7  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


Il  a  été  décidé  que  l'on  ne  publierait  pas  les  décisions  de  la  commission  géogra- 
phique du  Canada  contenues  dans  le  vol.  15  des  documents  parlementaires  de  1913  5 
on  les  trouvera  dans  le  vol.  20  des  documents  parlementaires  de  1914. 


VOLUME  16. 

21b-  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une  liste 
des  navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1912. 
Présentée,  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21o.  Supplément  au  quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
pour  l'exercice  1911-1912 — division  de  la  Marine — Influence  des  icebergs  et  de  la  terre  sur 
la  température  de  la  mer.     Présenté  le  17  février  1913,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

22.  Quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.     (Pêcheries).    1912. 

Présenté  le  5  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

23.  Rrapport  du  Président  de  la  Commission  de  l'Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  17. 

24.  Rapport  du  ministre  des  Postes,   pour  l'exercice  clos  le   31  mars   1912.     Présenté  le   3   dé- 

cembre 1912,  par  l'honorable  M.  Pelletier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  18. 

25.  Rapport  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le  31   mars  1912.     Présenté  le   27 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documenta  parlementaires. 

VOLUME  19. 

25a.  Rapport  de  l'Astronome  en  chef,  ministère  de  l'Intérieur  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1911 Imprimé  pour  la  distribution  et  pour  les  documents  parlementaires. 

25b.  Rapport  annuel  de  la  division  du  Service  topographique,  ministère  de  l'Intérieur,  1911-1912. 
Présenté  le  6  juin  1913,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  20. 

25d.  Rapport  du  levé  hydrographique  (jaugeage  de  certains  cours  d'eau)  pour  l'année  civile 
]  9  1  1 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26.  Rapport   sommaire   de  la  division  de  géologie  du  ministère   des   Mines,   pour   l'année   civile 

1U12.     Présenté  le  29  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26"    Rapport  sommaire  de  la  division  des  mines  du  ministère  des  Mines   pour  l'année  civile  1911. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  21. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des  Sauvages,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912. 

Présenté  le  29  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1912.     Présenté  le  14  janvier 

1913,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  22. 

29.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912.      Présenté 

le  3  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29a.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  extérieures  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 

1912.  Présenté  le  25  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  23. 

29&.  Rapport  de  la  division  des  Archives  du  ministère  du  secrétaire  d'Etat  pour  l'année  1912. 
Présenté  le  2  juin  1913,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Liste  du  service  civil  du  Canada,  1912.     Présentée  le  3  décembre  1912,  par  l'honorable  M. 

Coderre Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

31.  Quatrième   rapport   annuel   de   la   Commission   du   service   civil   du   Canada   pou*"   la   période 

comprise  entre  le  1er  septembre  1911  et  le  31  août  1912.     Présenté  le  24  jai        r  1913,  par 
l'honorable  M.  Coderre.  .    .  .Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  24. 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1912.     Présenté  le  24  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Rapport    des   bibliothécaires   conjoints    du    Parlement,    pour   l'année    1912.      Présenté    le    31 

novembre  1912,  par  L'Orateur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du   Canada    pour  l'exercice  clos  le 

31  mars  1912.     Présenté  le  27  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Doherty. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35.  Rapport  du  conseil  de  la  milice,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le  14  janvier 

1913,  par  l'honorable  M.  Hughes. 

lui  primé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36.  Rapport    du   ministère    du    Travail,    pour   l'exercice   clos   le    31    mars    1912.      Présenté    le    28 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36a.  Cinquième  rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  diffé- 
rends industriels,  1907,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Présenté  le  28  novembre  1912, 
par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36c.  Rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  sur  les  coalitions  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  25. 

37.  Huitième  rapport  annuel  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  12  décembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  25— Suite. 

38.  Rapport  du  département  du  Service  naval  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Présenté 

le  2  8  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

39.  Relevé  des  dépenses  au  compte  des  "Dépenses  diverses  imprévues",  du  1er  avril  au  21  no- 

vembre 1912,  conformément  à  la  Loi  des  subsides  de  1912.  Présenté  le  25  novembre  1912, 
par  l'honorable  M.  White Pas  imprimé. 

40.  Etat  des  décisions  du  conseil  du  Trésor,  aux  termes  de  l'article  44  de  la  Loi  du  revenu  con- 

solidé et  de  l'audition.     Présenté  le  26  novembre  1912    par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

41.  Relevé  conforme  à  l'article  17  de  la  Loi  d'assurance  du  Service  civil,  pour  l'année  expirée 

le  31  mars  1912.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White.  .Pas  imprimé. 

42.  Rapport  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  d'embellissement  d'Ottawa,  pour  l'exer- 

cice terminé  le  31  mars  1912.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

43.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement 

pour  l'exercice  1912-1913.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

44.  Sommaire   de  l'administration   des  fonds   de   pensions   et   de  retraite,   dans  le   service  civil, 

pour  l'année  expirant  le  31  décembre  1912,  indiquant  les  noms,  le  grade,  le  salaire,  la 
durée  de  service,  l'allocation  et  la  cause  de  la  retraite  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa 
pension  ou  à  sa  retraite,  et  spécifiant  si  la  vacance  a  été  remplie  par  avancement,  ou  par 
une  nouvelle  nomination,  ainsi  que  le  salaire  du  nouveau  fonctionnaire.  Présenté  le  26 
novembre  1912    par  l'honorable  M.  White Pas  imprimé. 

45.  Relevé   (en  tant  que  le  ministère  de  l'Intérieur  est  concerné)   des  copies  de  tous  les  arrêtés 

du  conseil,  plans,  documents  et  correspondance  concernant  le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  qui  doivent  être  présentés  à  la  Chambre  des  Communes,  en  vertu  d'une  résolu- 
tion passée  le  20  février  1882,  depuis  la  date  de  la  dernière  production  de  documents,  en 
vertu  de  la  dite  résolution.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Pas  imprimé. 

45a.  Relevé  des  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au 
cours  de  l'année  terminée  le  1er  octobre  1912.  Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  14 
janvier  1913 Pas  imprimé. 

45  b.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  27  janvier 
1913  pour  une  copie  de  toutes  les  requêtes  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  l'effet  d'être  autorisée  à  émettre  de  nouvelles  actions  du  fonds  capital, 
adressées  au  Gouverneur  en  conseil,  et  de  toute  la  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée 
le  16  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Coderre Pas  imprimée. 

46.  Réponse  à  ordre  du  18  mars  1912,  copie  de  tous  rapports  faits  par  les  inspecteurs  des  agents 

chargés  du  placement  des  immigrants,  tant  domestiques  qu'ouvriers  de  ferme,  dans  On- 
tario et  Québec,  pendant  les  années  1910  et  1911.  Présentée  le  27  novembre  1912,  par 
M.    Sutherland Pas   imprimée. 

47.  Réponse  à  ordre  du  11  mars  1912,  copie  de  tous  télégrammes,  lettres  ou  autres  documents 

en  rapport  avec  des  plaintes  de  quelque  nalure  que  ce  soit,  portées  contre  les  agents  à 
commission  chargés  de  trouver  de  l'emploi  pour  des  ouvriers  de  ferme  dans  l'Ontario, 
ainsi  que  contre  des  personnes  travaillant  pour  le  compte  d'aucune  agence  dans  l'Ontario, 
au  cours  des  années  1910  et  1911.     Présentée  le  27  novembre  1912,  par  M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

48.  Copie  de  l'ordre  en  conseil  1275  du  C.  P.  en  date  du  13  mai  1912:  Indemnité  à  être  payée 

aux  hommes  de  la  Marine  Royale  Canadienne  qui  deviendront  invalides  à  la  suite  de  bles- 
sures ou  de  maladies  contractées  au  cours  des  exercices,  des  instructions  ou  en  faction.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Hazen,  le  27  novembre  1912 Pas  imprimée. 

48"-  Copies  des  plans  annexés  à  la  soumission  de  MM.  Cammel  Laird  et  Cie,  datée  le  29  avril 
1911,  pour  la  construction  de  navires  pour  le  service  de  la  marine  canadienne.  Présentées 
par  l'honorable  M.  Hazen,  le  18  décembre  1912 Pas  imprimées. 

48b.  "  Loi  concernant  le  Service  de  la  Marine  du  Canada  ",  copie  du  décret  du  conseil,  n°  C.P. 
126,  daté  le  20  janvier  1913  :  Modification  des  règlements  pour  l'admission  des  cadets  de 
marine.      Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  4   février  1913 l'as  imprimer. 

49.  Règlements  édictés  en  vertu  de  la  loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux.    Présentés 

le  28  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Burrell Pas  imprimés. 

50  Etat  des  affaires  de  la  Société  Royale  du  Canada  pour  l'année  expirée  le  30  avril  1912. 
Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  29  novembre  1912 Pas  imprimé. 

51.  Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  en  1912.  Présentées 
par  l'honorable  M.  Coderre,  le  3  décembre  1912 Pas  imprimées. 
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VOLUME  25— Suite. 

52.  Relevé  des  arrêtés  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la   Gazette  du  Canada,  entre  le  1er 

août  1911  et  le  30  septembre  1912,  sous  le  régime  de  l'article  77  de  la  Loi  des  terres  fédé- 
rales, chapitre  20  des  Statuts  du  Canada,  1908.  Présenté  le  5  décembre  1912,  par  l'hono- 
rable M.  Roche Pas  imprimé. 

52«-  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément  aux 
dispositions  de  l'article  5  de  la  Loi  des  arpentages  fédéraux,  chapitre  21,  7-8  Edouard  VIL 
Présentés  le  5   décembre  1912,  par  l'honorable  M.   Roche.. Pas  imprimés. 

52&.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la  Gazette  de  la  Colombie-Britan- 
nique, entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  sur  le  régime  des  dispositions  du  pa- 
ragraphe (d)  de  l'article  38  des  règlements  concernant  l'arpentage,  l'administration,  la 
disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada,  dans  la  zone  de  40  milles  des 
chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  le  5  décembre 
1912,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimes. 

52c.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913,  copie  de  tous  les  règlements  décrétés  par  le  ministre  de 
l'Intérieur  touchant  la  disposition  des  terres  fédérales,  entre  le  8  avril  1905  et  le  12 
octobre  1911.     Présentée  le  25  mars  1913,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimée. 

53.  Etat  détaillé  de  toutes  les  obligations  et  de  tous  les  cautionnements  enregistrés  au  départe- 

ment du  secrétaire  d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  rapport  (28  novembre  1911),  sou- 
mis au  Parlement  du  Canada  en  vertu  de  l'article  32  du  chapitre  19,  Statuts  Revisés  du 
Canada,  1906.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  4  décembre  1912..    ..Pas  imprimé. 

54.  Rapport  annuel   concernant   les   Unions   ouvrières,    en   vertu   du   chapitre    125,    S.R.C.,    1906. 

Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  4  décembre  1912 Pas  imprimé. 

55.  Délibérations  de  la  conférence  Canada-Indes  Occidentales  et  convention  entre  le  Canada   et 

certaines  colonies  dans  l'Inde  Occidentale.  Présentées  par  l'honorable  M.  Poster,  le  4  dé- 
cembre 1912 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlonentaires. 

56.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément  aux 

dispositions  de  la  Loi  du  parc  des  Montagnes-Rocheuses,  article  5  du  chapitre  60  des 
Statuts  Revisés  du  Canada,  1906.  Présentés  par  l'honorable  M.  Rogers,  le  4  décembre 
1912 " Pas   imprimés. 

56a.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément 
aux  dispositions  de  la  Loi  des  réserves  forestières  fédérales  et  des  parcs,  article  19  du 
du  chapitre  10,  1-2  George  V.     Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  5  décembre  1912. 

Pas  imprimés. 


VOLUME  26. 

57.  Rapport  de  la  Commission  des  services  publics.     Présenté  par  l'honorable  M.   Borden,  le  9 
décembre  1912.     Parties  I,  II  et  III. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  27. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

57a.   Rapport  sur  l'organisation  du  service  public  du   Canada  par  sir  George  Murray.    Présenté 
par  l'honorable  M.  Borden,  le  L8  décembre  lî»12. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

58.  Rapport,  pour  l'année  précédente,   des  commissaires  de  l'Economie   Interne  de  la  Chambre 

des  Communes,   aux  termes  de  la   règle   9.      Présenté  par   l'honorable   l'Orateur,   le    9   dé- 
cembre   1912 Pas   imprimé. 

59.  Listes    des    relations    commerciales    entre    les    Antilles    et    le    Canada,    les    Etats-Unis    et    le 

Royaume-Uni,    compilées    des    livres    bleus    et    statistiques    des    Antilles.      Présentées    par 
l'honorable  M.  Foster,  le  12  décembre  1912. 

Imprimées  pour  ht  distribntion  et  les  documents  parlementaires. 

59a.   Statistiques  du  Commerce  concernant  les  importations  et  les  exportations  qui  peuvent  être 
en  la  possession  du  gouvernement  re  Antilles  anglaises.      (Sénat) Pas  imprimées. 

60.  Relevé    faisant   connaître   la   correspondance   au    sujet    de   la   demande    de    soumissions   pour. 

les  navires  de  guerre  du  Canada,,  avec  copie  des  soumissions.      Présenté  par  l'honorable 
M.  Hazen,  le  12  décembre  1912 Pas  imprimé. 
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61.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  rapports 
et  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  John  R.  McDonald,  de  Heatherton,  comté 
d'Antigonish,  agent  des  sauvages  pour  le  district  comprenant  les  comtés  d'Antigonish  et 
de  Guysboro,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  4  janvier  1913. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61a.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  C.  P.  Bissett,  médecin 
des  sauvages  à  Salmon-River,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
1/    Kyte Pas  imprimée. 

61b.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michael  Murphy,  maître  de 
poste  à  Pointe-Micheau,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présenté  le  4  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61c.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  David  A.  McLeod,  maître 
de  poste  à  Cleveland,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61d.  Réponse  à  ordre  du  4  octobre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  lettres,  plaintes,  télégram- 
mes, rapports,  etc.,  en  la  possession  du  département  des  Postes  et  se  rapportant  à  la  des- 
titution de  John  Milward,  maître  de  poste  à  Stormont,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Pré- 
sentée le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair ..Pas  imprimée. 

61e.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Kenneth  F.  McAskill, 
maître  de  poste  à  Loch-Lomond,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
— M.  Kyte Pas  imprimée. 

61/.  Réponse  à  adresse  du  25  mars  1912,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  mémorandums  et 
décrets  du  conseil  concernant  la  destitution  de  M.  W.  W.  Hayden,  ci-devant  gardien  de 
quai  à  Digby,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax).  .Pas  imprimée. 

6  la.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  plaintes  et  .accusations  portées  contre 
W.  B.  Langley,  auxiliaire  à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  et  de  toutes  lettres, 
télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa  destitution  et  à  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61  h.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Fred.  E.  Cox,  mécanicien  à 
la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61i  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées  contre 
Simon  Hodgson,  mécanicien  à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  correspondance  concernant  en  quelque  manière  sa  destitution  et  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61;.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Henlow,  mécanicien- 
chef  à  la  homarderie  de  Canso,  comté  de  Guysborough,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier 
1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61k.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  accusations,  correspon- 
dance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  H.  C.  V.  LeVatte,  maître  du 
havre  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61?-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Cummings,  auxiliaire 
à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  faite 
par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61m.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  G.  Mathews,  patron  du 
bateau  de  sauvetage  à  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses 
ré  Mitant  de  cette  enquête.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée. 

6 In.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  Shean,  maître  dé 
havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.  Présentée 
le  14  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée 
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61o.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michael  J.  Sampson,  gardien 
du  phare  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61p.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alexis  Vigneau,  capitaine 
de  cotre  à  Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

Glq.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Eméry 
Thivierge  de  la  position  d'inspecteur  des  pêcheries  pour  les  comtés  de  Prescott  et  Russell. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61r.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  liste  des  fonctionnaires  publics  du  département  du 
Revenu  de  l'Intérieur,  dans  le  comté  de  Saint- Jean-Iberville,  remerciés  par  l'administra- 
tion actuelle,  depuis  le  1er  mai  1912,  indiquant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes, 
les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  le  nom  des  per- 
sonnes qui  ont  porté  ces  plaintes,  ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  s'y  rappor- 
tant, et  de  tous  rapports  d'enquêtes,  dans  le  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Deniers Pas  imprimée. 

61s.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  pétitions, 
mémoires,  preuve,  rapport  d'enquête  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  concernant  la  révocation  de  Fabien  Bugeaud,  de  Bonaventure, 
Québec,  sous-inspecteur  des  poids  et  mesures  dans  le  district  de  Québec  et  la  nomination 
de  son  ou  ses  successeurs  avec  leurs  noms,  domiciles,  salaires  et  fonctions  ;  ainsi  que  copie 
de  tous  documents  relatifs  à  A.  B.  Caldwell,  New-Carlisle,  Québec,  sous-inspecteur  con- 
joint de  J.  Fabien  Bugeaud,  et  à  ses  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  faites 
pour  les  dites  nominations.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

61û.  Répons*  à  adresse  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Duncan 
McArthur  de  la  division  des  pensions  viagères,  alors  que  la  dite  division  était  attachée  au 
ministère  du  Commerce.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61m.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1912,  copie  de  tous  documents,  lettres,  requêtes,  rapports, 
recommandations,  et  preuves  se  rapportant  à  l'enquête  faite  par  le  Dr  Shurtliff  au  sujet 
de  la  destitution  de  Charles  O.  Jones,  maître  de  poste  à  Bedford,  comté  de  Missisquoi. 
Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61v.  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912,  copie  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes,  accusa- 
tions, etc.,  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  l'un  de  ses  départements,  au  sujet  de 
la  destitution  d'Achibald  Barss,  maître  de  poste  à  New-Harbour  (Ouest),  comté  de  Guys- 
boro,  N.-E.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Siyiclair Pas  imprimée. 

61w.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  documents,  recom- 
mandations et  rapports  concernant  la  destitution  du  docteur  A.  Allaire,  chirurgien  du 
pénitencier  de  Saint-Vincent  de  Paul,  et  aussi  concernant  le  paiement  d'une  gratuité  ou 
allocation  de  retraite  pour  ses  services.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Wilson  (Laval). 

Pas  imprimée. 

61a?.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  documents,  recom- 
mandations et  rapports  concernant  la  révocation  de  Oscar  Beauchamp,  préfet  du  péniten- 
cier de  Saint-Vincent  de  Paul,  et  aussi  concernant  le  paiement  d'une  gratuité  ou  alloca- 
tion de  retraite  pour  ses  services.     Présentée  le  15  janvier  191^. — J/.    Wilson  (Laval). 

Pas  imprimée. 

61y.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  McDonald,  préposé 
au  fret  et  contrôleur  sur  l'Intercolonial,  à  Sydney-Mines,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de 
la  dite  enquête.     Présentée  le  16  janvier*1913. — M.  Mackenzie Pas  imprimée. 

Q\z.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  Allan  Kinney,  de  Linwood,  comté  d'Antigonish, 
sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête  tenue  au 
sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

61aa.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  William  Landry,  de  Pomket,  comté  d'Antigonish, 
N.-E.,  chef  de  section,  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant 
à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. 
— M.  Chislwlm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  b&.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  tous  papiers,  documents,  rapports,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  la  destitution  de  Patrick  Decoste,  employé  sur  le  bac  à  vapeur 
8cotia3  entre  Mulgrave  et  Point-Tupper,  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  16 
janvier  1913 Pas  imprimée. 

Glcc.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Harry  E.  McDonald,  sous- 
ingénieur  au  canal  St.  Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  16  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

Gldd.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  papiers,  documents,  télé- 
grammes et  accusations  concernant  une  plainte  contre  Neil  Ross,  cantonnier  sur  l'Inter- 
colonial à  West-River,  comté  de  Pictou,  la  preuve  faite  à  l'enquête,  le  rapport  du  commis- 
saire enquêteur,  et  aussi  copie  de  toutes  lettres,  papiers  et  documents  concernant  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Macdonald.    .  .Pas  imprimée. 

61ee.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  James  Armstrong,  de  Heatherton,  cantonnier  sur  la 
ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête  tenue 
au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Chtsholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

61//.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  docu- 
ments concernant  la  destitution  de  Thomas  J.  Gray,  inspecteur  de  wagons  sur  l'Interco- 
lonial à  Westville,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

SI  g  g-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes  et  rap- 
ports concernant  la  destitution  de  Colin  Macdonald,  de  James-River-Station,  comté  d' An- 
tigonish, cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
16  janvier  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

Slhh.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  T.  Gannon,  réparateur 
et  inspecteur  de  wagons  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  cfe  la  dite  en- 
quête.    Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61it.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  Hubert  Mayotte,  de  Tracadie,  comté  d' Antigonish, 
cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à,  l'en- 
quête tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

Sljj.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  John  McDonnell,  de  Afton-Station,  comté  d' Anti- 
gonish, cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à 
l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusation  portées  contre  lui.  Présentée  le  17  janvier  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

Glkk.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  William  Landry,  de  Pomket,  Antigonish,  cantonnier 
eur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête 
tenue  au  •  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  17  janvier  1913. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

G\ll.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondances,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  McDougall,  chef  de 
section,  Intercolonial,  Grand-Narrows,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61mm,  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Dan  A.  Coffey,  éclusier  au 
canal  Saint-Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du  rapport 
de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses 
que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la  nomination  de 
son  successeur;  et  aussi,  réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  docu- 
ments accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de 
W.  A.  McNeil,  éclusier  au  canal  Saint-Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière; 
I,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi  copie  de  tous 
papiers  concernant  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  17  janvier  1913. — 
M.  Kytc Pas  imprimée. 

61nn.   Réponse   à   ordre    du    9    décembre    1912, — Copie    de    toutes    accusations.,    correspondances, 

lettres,   télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  P.   Meagher, 

contremaître  sur  le  S.S.  Scotia.  Mulgrave,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve 

et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet;  aussi,  état  détaillé 

des  d  j  ésultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M  Sinclair. 

Pas  imprimée. 
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61oo.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  preuve, 
rapports  et  correspondance  entre  le  ministre  des  Postes  ou  quelques-uns  des  officiers  du 
département  et  James  Gibson,  ci-devant  maître  de  poste  de  Alameda,  Saskatchewan, 
concernant  les  instructions  adressées  à  ce  dernier  aux  fins  de  remettre  sa  charge  à  E. 
Cronk.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

Qlpp.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  etc., 
en  rapport  avec  le  renvoi  du  capitaine  C.  E.  Miller  du  75me  régiment.  Présentée  le  17 
janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  aq.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes concernant  la  destitution  de  J.  N.  N.  Poirier,  percepteur  des  droits  d'accise  à 
Victoriaville,  P.Q.  ;  de  l'enquête  faite  par  N.  Garceau  et  par  le  ministre  du  Revenu  de 
l'Intérieur,  et  plus  spécialement  de  deux  affidavits  donnés  par  Ludger  Fréchette  et  Joseph 
Faucher.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Brouillard Pas  imprimée. 

&\rr.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  let- 
tres, télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Abraham  Astephen, 
interprète  du  département  d'Immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie.  .    ..Pas  imprimée. 

61  ss.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Robert  Dow  de  la  division  d'immigration 
du  ministère  de  l'Intérieur  à  Ottawa.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

Qltt.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  etc.,  concernant  la 
destitution  de  John  Ware,  de  la  division  d'immigration  du  département  de  l'Intérieur, 
N.-E.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61wu.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Hickey, 
agent  d'immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

Glvv.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  J.  W.  McLean, 
médecin-examinateur   du   département   de   l'Immigration   à   North-Sydney,    N.-E.,    dans   la 


division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKen 


H-.U-. 

prvm 


Pas  imprvtnée. 

Qlww.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  A.  McRae,  gardien 
de  phare  à  l'île  Margaree,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.     Présentée  le  17  janvier. — M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée. 

Glxx.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Thomas  Brymner, 
gardien  de  phare,  à  Lower-L'Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

612/2/-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Dominique  Boudrot,  entrepreneur 
de  la  pose  de  bouées  à  Petit  de  Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61 32.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  F.  Doucet,  gar- 
dien du  phare  à  l'entrée  du  havre  de  Caraquet,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  Me 
son  successeur.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.   Turgeon Pas  imprimée. 

61  (3a).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  H.  Henlow,  gar- 
dien du  signal  de  tempête,  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913.— M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3b).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  David  Faïconer,  gardien  du 
phare  à  l'île  Caribou,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  17  janvier  1913.— M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 
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61  (3c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  M.  Wilson  Lawlor, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  a  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (3d).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  P.  J.  McDonald, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  (T.étaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  impritiée. 

61  (3e).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les 
gardiens  de  phare  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse  qui  ont  été  destitués  depuis  le 
10  octobre  1911,  avec  mention  de  la  date  du  renvoi  de  service.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (3/).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  des 
destitutions  ordonnées  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  jusqu'à  ce  jour, 
dans  le  comté  de  Bonaventure,  avec  mention  des  noms  des  employés  révoqués,  des  raisons 
de  leur  renvoi,  des  accusations  portées  contre  eux  ;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance 
en  la  matière,  et  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  ;  de  plus,  liste  des 
nouvelles  nominations  faites  par  le  département,  contenant  les  noms  des  titulaires,  leurs 
résidence,  salaire  et  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  en  leur  faveur.  Pré- 
sentée le  17  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (3<7).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  H.  L.  Tory,  garde- 
pêche  à  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  résultant  de  cette  enquête 
Présentée  el  17  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (37i).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  péti- 
tions, mémoires,  notes  de  preuve,  rapports  d'enquêtes,  et  autres  documents  en  la  posses- 
sion du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  concernant  le  renvoi  de  John  W.  Davis, 
officier  de  pêcheries,  Guysborough,  N.-E.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M..  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (3i).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Marin  Bourque, 
gardien  de  phare  à  Rivière-Bourgeois,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers 
concernant  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (3j).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  Poirier, 
entrepreneur  de  pose  de  bouées,  à  Descouse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17 
janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (3 Te).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et 
pétitions  pour  ou  contre  la  destitution  du  Dr  George  Pinault,  médecin  de  la  réserve  des 
sauvages  Micmacs,  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche,  comté  de  Bonaventure,  Québec,  et  de 
tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur  ;  aussi,  état  donnant  les  nom, 
domicile,  salaire  et  fonctions  du  nouveau  titulaire.  Présentée  le  20  janvier  1913. — M. 
Mardi Pas  imprimée. 

61  (30-  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  etc.,  concernant  la 
destitution  de  Frederick  Veit,  employé  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  le  comté  de  Gaspë.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (3m).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toute  lettre,  requête,  plainte,  'déclara- 
tion ou  autre  document  quelconque  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  et  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  Alfred  Lalonde,  employé  aux  magasins 
des  chantiers  du  gouvernement  à  Saint-Joseph  de  Sorel,  et  à  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Cardin Pas  imprimée. 

61  (3n).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  plaintes  et 
autres  papiers  ou  documents  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  quelqu'un  de  ses  dé- 
partements, concernant  la  destitution  de  James  Webber,  gardien  de  phare  à  Torbay-Point, 
N.-E.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

61    (3o).   Réponse   à  ordre   du    1er   avril   1912, — Copie   de   tous   les   documents,   lettres,   enquête, 

rapports,  témoignages,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  ou  à  la  résignation  de  Baptiste 

irdins   comme   gardien   du   phare   de   Kamouraska.      Présentée  le    20   janvier   1913. — 

M.  Lapoinle  (Kamouraska) Pas  imprimée. 
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61  (3p).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Angus  Smith,  pilote  sur  le 
steamer  Earl  Grey;  aussi,  copie  de  toute  preuve  faite  lors  de  la  dernière  enquête  tenue 
au  sujet  des  dites  plaintes  et  du  rapport  de  l'enquêteur  à  ce  sujet.  Présentée  le  20  jan- 
vier 1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (3g).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michel  J.  Sampson, 
gardien  de  la  station  de  signaux  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée 
le  20  janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (3r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Wm.  Hackett, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  en- 
quête.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (3s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  docu- 
ments en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  concernant  la  desti- 
tution de  Hormisdas  Laçasse,  préposé  au  quai  du  gouvernement  à  Wendover,  dans  le 
comté  de  Prescott,  Ont.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  janvier  1913. 
— M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (3r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  preuve  et  corres- 
pondance au  sujet  de  la  destitution  de  Geoffrey  Gorman,  chef  de  la  station  de  sauvetage 
à  Herring-Cove,  comté  de  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  20  "janvier  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

61  (3m).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  du  capitaine  George 
Wetmore,  maître  du  havre  à  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  (mêmes  renseigne- 
ments concernant  la  nomination  de  son  successeur)  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  Chas.  Lane,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses que  cette  enquête  a  entraînées.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (3v).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  Stanley  Henlow, 
gardien  de  phare  à  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3w;).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  H.  C.  V.  LeVatte, 
gardien  des  pêcheries  à  Louisbourg,  Cap-Breton-sud,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  à  ce  sujet.  Présentée  le  20  janvier 
1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (3a?).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Elias  M.  Boudrot, 
gardien  de  la  sirène  d'alarme  a  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  I'.  Duchemin,  en  la  matière; 
aussi,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous 
papiers  concernant  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (3y).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  B.  Cox,  surin- 
tendant de  l'usine  de  réduction,  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Kyte.  .Pas  imprimée. 

61  (3z).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Jeffrey  Crespo,  sous-percepteur  de  douane,  à  Havre-au-Boucher,  comté  d'Antigo- 
nish,  N.-E.,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant 
en  quelque  manière  à  sa  destitution,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
20  janvier  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (4a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusa- 
tions et  correspondance  entre  le  département  des  !  douanes  et  toute  autre  personne  au 
sujet  de  la  destitution  de  Thomas  Cameron,  douanier  à.  Andover,  N.-B.  ;  aussi,  de  toute 
preuve  et  rapport  sur  preuve  en  la  matière.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Michaud. 

Pas  imprimée. 

61  (4b).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  -télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  L.  W.  Pye,  officier 
de  douane,  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  à  sujet  par  H.  P.  Duchemin;  aussi,  état  détail!"  des  frais  de  cette  enquête.  Pré- 
sentée le  20  janvier  1913 — M.  Sinclair iJas  imprimée. 

31 


3  George  \  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1918» 


VOLUME  27— Suite. 

61  (4c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  enquêtes, 
rapports,  correspondance  et  de  tous  documents  se  rapportant  à  la  destitution  de  Lucien 
O.  Thisdale,  employé  de  douane  à  Valleyfield,  Que.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (4rî).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  corres- 
pondance, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alexander  Macdonald, 
de  Doctor's-Brook,  comté  d'Antigonish,  sous-percepteur  de  douane.  Présentée  le  20  janvier 
1913. — m.  Chisholm  (Aniigonish) Pas  imprimée. 

61  (4e).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Cann, 
officier  de  douane  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-nord  et  Victoria. 
Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (4/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents  concernant  la 
destitution  de  Charles  Meunier,  douanier  à  Marieville,  Que.  Présentée  le  20  janvier  1913. 
— M.  Lemieux .  .l** Pas  imprimée. 

61  (4#).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  instructions  et  minutes  de  preuve  concernant  toute  enquête  faite, 
et  de  tous  autres  papiers  et  documents  concernant  la  destitution  de  George  H.  Cochrane, 
percepteur  de  douane  au  port  de  Moncton,  N.-B.  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  et  autre 
correspondance  entre  l'honorable  ministre  des  Douanes  et  le  député  représentant  le  comté 
de  Westmoreland,  N.-B.,  et  de  toutes  lettres,  papiers,  télégrammes,  recommandations,  no- 
minations et  autres  papiers  et  documents  touchant  la  nomination  d'un  percepteur  de 
douane  en  remplacement  du  dit  George  H.  Cochrane.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Emmerson Pas  imprimée. 

61  (47i).  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  documents,  re- 
commandations et  rapports  concernant  la  destitution  de  C.  Michaud,  maître  de  poste  à 
Saint-Germain  de  Kamouraska,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  jan- 
vier 1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

61  (4i).  Réponse  à  ordre  du  25  mars  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  et  de  toutes  plaintes  ou  accusations  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  M.  Emile  Archambault,  facteur  à  Montréal,  ainsi  que  copie  de  l'enquête 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  à  son  sujet.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Séguin. 

Pas  imprimée. 

61  (4j).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Norman  Morrison, 
maître  de  poste  à  Ferguson's-Lake,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  21  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (47c)-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  McKillopp, 
maître  de  poste  à  McKillopp,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  21  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (40-  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers  et  rap- 
ports concernant  l'enquête  tenue  récemment  au  bureau  de  poste  de  Sainte-Agathe,  comté 
de  Terrebonne.     Présentée  le  21  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (4m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1911, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Bertie  Boudrot, 
gardien  de  phare,  à  Poulamond,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  22  janvier  1913. — M.  Kyte.  .    .  .Pas  imprimée. 

61  (4n).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  et  de  toutes  plaintes  ou  accusations,  demandes  d'enquêtes  se  rapportant  en 
quelque  manière  aux  gardiens  de  phare  de  Repentigny,  P.Q.,  MM.  Léon  Rivest,  J.  B. 
Lachapelle  et  Louis  Dubois,  depuis  le  vingt  et  un  septembre  dernier,  ainsi  que  copie  de 
l'enquête  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  en  la  matière.  Présentée  le  22  janvier  1913. — 
M.  Séguin .- Pas  imprimée. 

61  (4o).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  la  destitution  de  L.  P.  Carignan,  garde-forestier  dans  le  comté  de 
Champlain,  Québec.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) .  .Pas  imprimée. 

61  (4p).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  requêtes,  mémoires,  rapports  d'enquête,  etc.,  en  la  possession  du  département 
de.s  Douanes,  au  sujet  de  la  destitution  des  douaniers  suivants:  James  S.  Harvey,  New- 
Richmond,  Que.,  W.  L.  Kempffer,  Paspébiac,  Que.,  J.  Herbert,  Sweetman,  Port-Daniel, 
Que.,  J.  D.  Leblanc,  Carleton,  Que.,  J.  Nadeau,  Nouvelle,  Que.  Copie  des  recommanda- 
tions en  faveur  de  la  nomination  des  remplaçants,  avec  mention  des  noms  des  nouveaux 
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titulaires,  de  leurs  salaires,  de  leur  résidence  ;  et  copie  des  instructions  émises.     Présentée 

le  24  janvier  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

61    (4g).  Réponse  à  ordre  du  9   décembre   1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  William  Marsh, 
douanier  à  Petit-Etang,  Sydney-Mines,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — AI.  McKenzic r  .    .  .Pas  imprimée. 

61  (4r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes et  requêtes  pour  et  contre  la  destitution  de  Duncan  McDonald,  douanier,  à  Athelstan, 
comté  de  Huntingdon  ;  aussi,  du  rapport  de  l'enquête  et  de  la  preuve  faite  devant  le  com- 
missaire enquêteur.     Présentée  le  24  janvier  1913 — AI.  Robb Pas  imprimée. 

61  (4s).  Réponse  à  adresse  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  décrets  du  con- 
seil, télégrammes,  lettres,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  de  Demuel  Bent,  antérieurement 
percepteur  des  douanes  à  Oxford,  N.-E.  Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Macleav 
(Halifax) Pas  imprimée 

61  (4t).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Pascal  Poirier,  per- 
cepteur des  douanes  à  Descouse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport,  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  manière  ;  aussi,  état  dé- 
taillé des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concer- 
nant la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (4u).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Donald  J.  Hachey, 
percepteur  de  douanes  à  Bathurst,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  24  janvier  1913. — AI.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (4v).  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du 
conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution 
de  John  Maher  de  sa  position  dans  le  département  des  Douanes  à  Montréal.  Présentée 
le  24  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (4w).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Peter  Fougère, 
douanier  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  les  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — AI.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (4x).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  James  Grantmyre, 
douanier  à  Petit-Bras-d'Or,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Mi  I\<  mie Pas  imprimée. 

61  (41/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Etat  donnant  la  liste  complète  des  employés, 
sur  le  canal  de  Soulanges,  qui  ont  été  remerciés  de  leurs  services  depuis  le  21  septembre 
1911;  par  qui  chacun  de  ces  employés  a  été  remplacé,  et  pour  quelle  cause  ils  ont  été 
renvoyés.     Présentée  le  27  janvier  1913. — AI.  Boyer Paj$  imprimée. 

61  (4*).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Andrew  Melville,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (5a).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  George  Short,  gardien  du  pont  du  canal,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  OuthrU Pas  imprimée. 

61  (5b).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  N.  Broderick,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  McMillan Pas  imprimée. 

61  (5c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Thomas  McLatchie,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— AI.  Chraham ' Pas  imprimée. 

61  (5d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
me s,  rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Elgin  McDaughlin,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.Emmcrson Pas  imprimée. 
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61  (5e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Robert  Robertson,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (5/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  William  L.  Gladstone,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Pugsley Pas  imprimée. 

61  (5<7).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Byron  Van  Camp,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  7  janvier  1913. — 
M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (5/0-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Samuel  English,  gardien  du  pont  du  canal,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

61  (5ï).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  documents,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  .quelque  manière  à  la 
destitution  de  Edward  F.  Moran,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (5j)-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  docu- 
ments et  rapports  concernant  la  destitution  de  "William  Fougère,  de  Frankville,  Anti- 
gonish,  cantonnier  sur  la-  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se 
rapportant  à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (57c) .  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  docu- 
ments et  rapports  concernant  la  destitution  de  John  Melançon,  de  Aften,  Antigonish,  can- 
tonnier sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant 
à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (51).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Ronald  D.  McDonald, 
gardien  des  pêcheries,  à  Broad-Cove,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  causées  par  cette  enquête.  Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (5m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  McLean, 
gardien  des  pêcheries,  a  Gabarus,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  à  ce  sujet.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (5n).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  R.  Forbes,  surin- 
tendant des  pêcheries  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (5o).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  accusations,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Sébas- 
tien Savoie,  surintendant  de  l'établissement  de  l'élevage  du  homard  à  Shippigan,  comté 
de  «îloucester,  N.-B.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61    (5p).  Réponse  à  ordre  du   9   décembre  1912, — -Copie  de  toutes  accusations,   correspondance, 

lettres,   télégrammes   et   autres  documents   concernant   la   destitution   de   D.    G.    Hendsbee, 

ur,  usine  de  réduction,  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et 

du   rapport  de   l'enquête  tenue  par  H.   P.   Duchemin   à  ce   sujet;   aussi,   état   détaillé   des 

uses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (5q).  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents, 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  M. 
Muce,  gardien  de  phare  à  l'île  de  Cheticamp,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière; 
i,  état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  29  janvier  1913. — 
M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 
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61  (or).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  rap- 
ports, correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  desti- 
tution du  Dr  J.  D.  R.  Williams,  percepteur  des  droits  de  canaux  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la 
nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  McMillan. 

Pas  imprimée. 

61  (5s).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  W.  Bohan,  douanier  à  Bath, 
comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

61  (5t)-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  J.  V.  Smith,  sous-percepteur  de  douane  à  Wood's- 
Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Law .  .Pas  imprimée. 

61  (5m).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Matthias  Meagher,  douanier  à 
Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  CarveV .  .Pas  imprimée. 

61  (5v).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Y.  Fleming,  officier  de 
douane  à  Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (5to).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  corres- 
pondance, télégrammes,  accusations,  etc.,  et  des  témoignages  entendus  à  l'enquête,  s'il  y  a 
eu  enquête,  en  rapport  avec  la  destitution  de  M.  A.  J.  Gosselin,  douanier  intérimaire,  à 
Saint-Albans,  Vermont  via  le  port  de  Saint-Armand,  comté  de  Missisquoi.  Présentée  le  4 
février  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61  (5a;).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes et  requêtes  pour  et  contre  la  destitution  de  James  W.  Bannon,  douanier  à 
Sainte-Agnès  de  Dundee,  comté  de  Huntingdon  ;  aussi,  du  rapport  de  l'enquête  et  de  la 
preuve,  s'il  y  a,  faite  devant  le  commissaire  enquêteur.  Présentée  le  4  février  1913. — 
M.  Robb Pas  imprimée. 

61  (5y).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  maîtres  de  poste 
destitués  dans  le  comté  de  l'ictou  depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs, les  causes  des  destitutions,  et  copie  de  toutes  plaintes  et  correspondance  à  ce  sujet, 
comme  aussi  de  tous  rapports  d'enquêtes  quand  une  enquête  a  été  faite.  Présentée  le  4 
février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (5s).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du 
conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  â  la  destitution 
de  James  Murphy  de  la  position  de  maître  de  poste  à  Tweed,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (6a).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  H.  B.  Easton,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (6b).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  B.  Hughes,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Oliver l'as  imprimée. 

61  (6c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Geo.  Walsh,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.Oliver Pas  imprimée. 

61  (6cZ).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuves,  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Newton  S.  Dow,  agent  d'immigra- 
tion à  McAdam-Junction,  comté  de  York,  N.-B.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (6e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Oliver  Hemphill,  agent  d'immi- 
gration à  Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (6/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Martin  Johnston, 
douanier  à  Red-Islands,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 
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61  (6#).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  E.  Phaneuf,  maître  de  poste 
de  Saint-Hughes,  comté  de  Bagot.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

61  (67i).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Murdock  McCut- 
cheon,  maître  de  poste  à  Sonora,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61  (60-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Duncan  Gillies,  surinten- 
dant des  pêcheries  à  Baddeck,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  7  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6j).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  corres- 
pondance, requêtes  et  de  tous  documents  et  rapports  concernant  la  destitution  de  Antonio 
Leduc,  maître  de  poste  de  Saint-Timothée,  dans  le  comté  de  Beauharnois  et  la  nomina- 
tion de  son  successeur.     Présentée  le  7  février  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (67c).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  du  rapport  au  conseil,  du  décret  du  conseil  et  de  toute  correspondance  avec  le  gou- 
vernement ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  de  toutes  lettres,  documents  et  papiers  se 
rapportant  en  quelque  manière  au  renvoi  de  Charles  Arthur  Bowman  de  la  division 
technique  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. — M.  Clark  (Red-Deer) 

Pas  imprimée. 

61  (67)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Elnathen  D.  Smith,  gardien 
des  pêcheries,  Shag-Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  Law Pas  imprimée. 

61  (6m).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Donald  McAuley, 
gardien  de  phare  à  Plastie,  Baddeck-Bay,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce 
sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  Fredericks,  gardien  du 
phare  à  East-Jordan,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (6o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  Fredericks,  gardien 
du  quai  à  East-Jordan,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (6p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  C.  Morrison,  maître 
du  havre,  à  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (6ry).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Rodrick 
McDonald,  préposé  aux  arrivages  à  Big-Bras-d'Or,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord 
et  Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce 
sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  James  Maloney, 
officier  de  douane  à  Dingwall,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E., 
de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (6s).  Réponse  <à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Hugh  D.  McEachern] 
officier  de  douane  à  North-Side,  East-Bay,  C.-B.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquêté 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie ,    ..    .  .Pas  imprimée. 
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61  (60-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  preuve, 
rapports  et  correspondance  concernant  la  destitution  de  Thomas  H.  Hall,  sous-percepteur 
de  douane  à  Sheet-Harbour,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Maclcan  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (6w)-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  A.  McNeil, 
officier  de  douane  à  Grand-Narrows,  N.-E.,  dans  la  division  du  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ; 
aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (6v).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Burchell, 
officier  de  douane  à  Sydney-Mines,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6to).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  rap- 
ports, correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  desti- 
tution de  W.  H.  Saver,  percepteur  de  douanes,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son 
remplaçant.     Présentée  le  11  février  1913. —  M.  McMiîlan ..Pas  imprimée. 

61  (6rr).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  George 
Livingstone,  officier  de  douane  à  Big-Bras-d'Or,  C.-B.,  dans  la  divisioin  de  Cap-Breton- 
Nord  et  Victoria,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr, 
à  ce  sujet;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. 
— M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (62/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  rapports  et 
autres  documents  et  papiers  concernant  la  destitution  de  H.  Laçasse,  maitre  de  poste  à 
Wendover,  comté  de  Prescott,  Ont.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  13 
février  1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (62).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  pa- 
piers concernant  la  destitution  de  Harry  A.  Drigg,  de  l'emploi  de  maitre  de  poste  à 
Grassey-Lake,  Alberta.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

61  (7a).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — ■ 
Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  décrets  du  conseil  et  correspondance,  au  sujet  de 
la  destitution  de  A.  H.  Stratton,  antérieurement  maitre  de  poste  à  Peterboro,  Ont.  Pré- 
sentée le  17  février  1913. — M.  Maclcan  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (7b)-  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Burrill, 
maitre  de  poste  à  Yarmouth-Nord,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  (mêmes  renseignements 
concernant  la  nomination  de  son  successeur)  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite 
de  l'enquête  tenue  par  Charles  Lane  à  ce  sujet.  Aussi,  état  détaillé  des  frais  occasionnés 
par  cette  enquête.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Laïc Pas  imprimée. 

61  (7c).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  donnant  la  liste  des  maîtres  de  poste 
remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de  Gloucester,  les  noms  de 
telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles, 
ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les 
cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

61  (7d).  Réponse  à  ordre  du  19  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  du  Dr  Charles  A.  Webster, 
médecin  du  port,  à  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Mêmes  renseignements  con- 
cernant la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (7c).  Réponse  à  ordre  éiu  2!'  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusations, 
correspondance  entre  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  toutes  personnes 
au  sujet  de  la  destitution  de  Jos.  Lord,  gardien  du  phare  à  la  Pointe-à-la-Mule,  sur  la 
rivière  Richelieu,  dans  la  paroisse  de  Saint-Biaise,  comté  de  Saint-Jean  et  Iberville,  et  de 
tous  les  rapports  touchant  à  la  destitution  du  dit  M.  Lord.  Présentée  le  19  février  1913. — 
M.  Deniers Pas  imprimée. 

61  (7/)-  Réponse*à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  aux  destitutions  de  Henri  Friolet,  gardien  du 
quai  à  Caraquet,  et  de  Richard  Soutliwood,  gardien  de  quai  et  préposé  au  service  des 
signaux  de  tempête,  à  Bathurst,  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  à  la  nomination  de  leurs 
remplaçants.    Présentée  le  19  février  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 
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61  (7/7).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  L.  Robichaud, 
gardien  du  phare  de  Miscou,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de  son  successeur  ; 
aussi  toute  correspondance  concernant  l'engagement  de  l'ingénieur  du  système  d'alarme 
de  brume  attaché  à  cette  station,  et  des  certificats  requis  par  le  ministre  de  la  Marine 
établissant  la  compétence  de  cet  ingénieur,  donnant  aussi  les  noms  du  nouveau  gardien  et 
du  nouvel  ingénieur  et  leur  âge.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Turgeon.  .Pas  imprimée. 

61  (7/0.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Pope, 
gardien  de  phare  à  Scatarie,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (7i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  W.  W. 
Lewis,  préposé  à  l'engagement  des  matelots,  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la 
preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  19 
février  1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (7j).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  maîtres 
de  poste  destitués  dans  le  comté  de  Bonaventure  depuis  le  1er  octobre  1911  ;  les  noms  de 
ceux  qui  les  ont  remplacés  ;  les  causes  des  renvois  et  toutes  les  accusations  et  correspon- 
dance à  ce  sujet  ;  et  copie  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  en  la 
matière  ;  aussi,  les  raisons  de  refus  d'enquêtes,  quand  on  n'en  a  pas  faites.  Présentée 
le  19  février  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

61  (7A;).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Hines, 
gardien  de  phare  à  Ingonish-Sud,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria, 
N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et 
état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (70-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Etat  donnant  la  liste  des  gardiens  de  phares 
remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  le  comté  des  Deux-Montagnes,  les  noms  de 
telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles, 
ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  et  requêtes  s'y  rapportant  et  rapports  d'enquêtes, 
dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées,  ainsi  que  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs.    Présentée  le  20  février  1913. — M.  Ethier Pas  imprimée. 

61  (7m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Archibald  McDonald, 
douanier  à  Mull-River,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  20  février  1913. — M.  Chis- 
holm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (7w).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  corres- 
pondance concernant  la  destitution  de  Donald  Chisholm,  douanier  de  Tracadie,  comté 
d'Antigonish.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) .  .    ..Pas  imprimée. 

61  (7o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
accusations,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Ed.  C.  Humphreys,  Trenton, 
N.-E.,  fonctionnaire  du  département  du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  à  la  nomination  de  son 
remplaçant.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (72>).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  H.  J.  Fixott,  mé- 
decin du  port  à  Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  21  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (7</).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondances,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  relativement  à  la  démission  de  D.  Morin,  comme  maître 
(In  poste  de  Saint-Pie  de  Bagot,  comté  de  Bagot.  Présentée  le  21  février  1913. — M.  Mardi 
(Bagot) Pas  imprimée. 

61  (7r).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers  et 
rapports  d'enquête  concernant  la  destitution  d'Ernest  Paquin,  maître  de  poste  à  Sainte- 
Cécile  de  Lévrard,  comté  de  Nicolet.     Présentée  le  21  février  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

61    (7.s).   Réponse   à   adresse   du    17   février   1913, — Copie   de   toutes   les   plaintes   et   accusations 

portées  contre  John  R.  McDonald,  agent  des  sauvages  à  Heatherton,  comté  d'Antigonish; 

■ — de  la  recommandation  au  conseil  et  du  décret  du  conseil  en  la  matière,  et  de  tous  les 

ixnents,  lettres,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  a  sa  destitution. 

Présentée  le  25  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  (70-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Joseph  Day,  officier  de 
douane  au  Petit-Bras-d'Or,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  25  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  {lu).  Réponse  à  adresse  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  les  accusations  portées  contre 
Duncan  McLeod,  évaluateur  douanier  à  Sherbrooke,  Que.  ;  de  tous  les  renseignements 
obtenus  à  l'égard  de  sa  conduite  en  rapport  avec  des  saisies  de  marchandises  effec- 
tuées par  des  fonctionnaires  douaniers  spéciaux,  et  à  la  suite  d'enquête  ;  de  tous  les 
rapports  d'enquête,  du  décret  du  conseil  révoquant  le  dit  Duncan  McLeod,  et  de  toute  la 
correspondance  échangée  entre  lui  et  le  département  des  Douanes.  Présentée  le  25  février 
1913. — M.McCrae..   .  . Pas  imprimée. 

61  (7t>).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
témoignages  entendus  et  enquêtes,  rapports  d'enquêtes,  etc.,  touchant  la  destitution 
d'Edouard  D.  Chiasson,  sous-percepteur  des  douanes  à  Lamèque,  comté  de  Gloucester,  et 
la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

61  (7io).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Geo.  F.  Briggs,  officier  de  douane 
à  McAdam-Junction,  comté  de  York,  N.-B.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (Toc).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  William  A.  Duan,  gardien 
de  phare  à  Green-Island,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ; — aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (7i/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Thomas  Cameron,  douanier 
à  Andover,  N.-B.  ;  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  T.  C. 
Knowles  à  ce  sujet.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (7s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Joseph  McDonald,  employé  de  douane  à  Sydney,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  a  son  renvoi 
et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (8a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Angus  McGillivray,  employé  de  douane  à  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  son 
renvoi  et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (8b).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Roderick  Bain, 
chaloupier  à  New-Campbellton,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve  faite 
et  des  rapports  sur  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet,  ainsi  qu'un 
état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (8c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  W.  A.  Scott,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant. 
Présentée  le  27  février  1913. —  M.  McMillan Pas  imprimée'. 

61  (8d).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Bert  Johnson,  chef  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (8e).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  John  Merrifield,  chef  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.,  et  à  la  nomination  de 
son  remplaçant.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Chisholm Pas  imprimée. 

61  (8/)-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Neil  Cummings,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont,  et  à  la  nomination  de  son  rempla- 
çant.    Présentée  le  27  février  1913. — M.  McMillan Pas  imprimée. 
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61  (8p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusations 
et  correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  toutes  personnes, 
au  sujet  de  la  destitution  de  M.  François  Chagnon,  éclusier,  à  Saint- Jean,  comté  de  Saint- 
Jean  et  Iberville,  et  de  tous  les  rapports  touchant  la  destitution  du  dit  M.  Chagnon. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  Deniers Pas  imprimée. 

61  (S7i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  corresponrance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Neil  McNeil,  gardien 
de  pont,  Intercolonial,  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Vic- 
toria.    Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  {Si).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Archibald  McKenzie, 
cantonnier,  sur  l'Intercolonial  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (8j).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Fraser,  gardien 
de  pont,  Intercolonial,  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (87c).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégvam- 
mes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Demetrius  Crozier,  éclusier,  à  Merrickville,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (8Z).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Patrick  Cussuck,  éclusier  à  Merrickville,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  MicUaud Pas  imprimée. 

61  (8rn).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Joseph  H.  Webster,  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Pacaud Pas  imprimée. 

61  (8w).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Cyrus  O'Neil,  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (8o).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Michael  Laughtin,  gardien  de  pont  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le 
27  février  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (8p).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  John  Mackay,  gardien  du  pont  à  Beckett,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

61  (8g).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  document,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Edward  Proctor,  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Necly Pas  imprimée. 

61  (8r).  icéponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  William  Morrison,  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  C'it.slt pas  imprimée. 

61    (8s).   Réponse  à  ordre  du   15   janvier   1913, — Copie  de  toutes  lettres,   documents,   télégram- 

rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 

destitution  de  Adam  Henderson,  gardien  de  pont  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de 

son  successeur.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (80-  Réponse  à  ordre  du  2!)  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
Lettres,  accusations,  correspondance,  etc.,  en  rapport  avec  la  destitution  de  James  Feehan, 
garde-pêche  ou  capitaine  de  port  aux  havres  de  Tracadie  et  de  Savage,  I.P.-E.  Présentée 
le  27  février  1913. — M.  Huyhes  (Kiny  I.P.-E.) pas  imprimée. 

61    (8tt).    Réponse   à   ordre   du    29   janvier   1913, — Copie   de   toutes   accusations,   correspondance, 

]cttr<s,   télégrammes   et   autres   documents  concernant    la    destitution   de   John   C.    McxMeil,' 

gardien    de    phare    à    Grand-Narrows,    dans   la    division   de   Cap-Breton-Nord    et   Victoria.' 

ntéc  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée'. 
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61  (8v).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  A.  A.  Chisholm, 
surintendant  de  pêcheries  à  Margaree-Forks,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  28 
février  1913. — M.  Chisholm  (Invcmess) Pas  imprimée. 

61  {Sic).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  Charles  E. 
Aucoin,  sous-percepteur  de  douane  à  Cheticamp,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  de  la  preuve  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (8a:).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Charles  L.  Gass,  ci-devant  maître  de  poste  à  Bayfield,  comté  d' Antigonish,  de  la 
preuve  (s'il  en  est)  faite  devant  le  commissaire  Duchemin,  du  rapport  de  ce  dernier,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  documents  quelconques  concernant  la  destitution  de  Gass 
et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (82/).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  correspondance  échan- 
gées au  sujet  de  la  destitution  de  Cyprien  Martin,  de  Saint-Basile,  comté  de  Madawaska, 
N.-B.,  entre  le  département  et  le  dit  Al.  Martin  comme  agent  douanier.  Présentée  le  28 
février  1913. — M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (8s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Angus  A.  Boyd,  maître  de  postte  à  Boyd,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports,  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  John  B.  Macdonald,  maître  de  poste  à  Grlassburn,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — ■ 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9b).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Alex.  G.  Chisholm,  maître  de  poste  à  Ohio,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — .1/.  Chis- 
holm (Invemessj Pa s  imprimée. 

61  (9d).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Alex.  G.  Chisholm,  maître  de  poste  à  Cross-Road,  Ohio,  comté  d'Antigonish,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque 
manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  2  8  février 
1913. — M.  Chisholm  (Invcmess) Pas  imprimée. 

61  (9cZ).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Dougald  McDonald,  maître  de  poste  à.  Doctor's-Brook,  comté  d'Antigonish,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque 
manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février 
1913. — M.  Chishoha   (Antigonisltj Pas  impr, 

61  (9c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Dan.  A.  Mclnnes,  maître  de  poste  à  Georgeville,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonisli) Pas  imprimée. 

61  (9/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  lettres,  corres- 
pondance, télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  \l.  A.  Asker, 
maître  de  havre  à  Campbellton.     Présentée  le  3  mars  1913. — M.  Reid  (Ristigouche). 

Pas  imprimée. 

61  (9#).  Réponse  à  ordre  du  février  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents  et  ordres 
concernant  la  destitution  de  Fred.  Shultz,  gardien  de  la  salle  d'armes  à  Kentville,  N.-E., 
et  la  nomination  de  William  Shoop  comme  son  successeur.  Aussi,  relevé  des  articles 
emmagasinés  dans  la  dite  salle  d'armes  en  1910,  1911  et  1912,  respectivement.  Aussi  copie 
de  tous  ordres  et  règlements  concernant  les  devoirs  du  dit  gardien.  Présentée  le  3  mars 
1913. — M.  Macdonald ..Pas  imprimée. 

61  (97i) .  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  Freeman  O'Neil, 
médecin  de  l'hôpital  de  marine  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et 
rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  10  mars  1913.— 
M.  Carroll Pas  imprimée. 
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61  (9i).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Léon  N.  Poirier, 
préposé  au  quai  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  10  mars  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (9;).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Norman  L.  Trefry, 
contrôleur  du  havre  de  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Mêmes  renseignements 
concernant  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 
61  (97c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  James  Amereault,  gardien  de  phare  à  New-Edin- 
burgh,  comté  de  Digby,  N.-E.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (90-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  preuve,  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  la  destitution  de  H.  B.  Manley,  commis 
dans  le  bureau  des  terres,  à  Saskatoon.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

61  (9m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, papiers  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Spicer,  aide  de  l'agent 
des  terres  à  Moosejaw.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (9n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, etc.,  en  rapport  avec  la  destitution  de  Robert  Pragnall,  agent  des  terres  fédérales  à 
Swift-Current,  et  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  10  mars  1913. — 
M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (9o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents  preuve,  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  la  destitution  de  G.  M.  Ullyot,  commis  dans 
le  bureau  des  terres,  à  Saskatoon.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

61  (9p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  détaillé  du  nombre  de  destitutions  d'em- 
plois publics  opérés  par  le  gouvernement  du  jour  jusqu'à  date  dans  la  division  Saskatoon 
donnant  les  noms  des  personnes  révoquées,  le  motif  de  la  révocation,  les  plaintes  portées 
contre  les  dites  personnes,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  et  de  toute  enquête  à  ce 
sujet.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  McCraney Pas  imprimée. 

61  (9q).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuves,  rapports,  affidavit  et  autres  documents  dans  le  département  du  Revenu 
de  l'Intérieur,  concernant  la  destitution  de  J.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'accise  à  Victoria- 
ville,  comté  d'Arthabaska,  et  les  noms  des  témoins  interrogés,  copie  de  la  preuve  et  le 
relevé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Brouillard. 

Pas  imprimée. 

61  (9r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  G.  Morrison,  inspec- 
teur de  pêcheries  à  Englishtown,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  18  mars  1913. — - 
M.  Kyte < Pas  imprimée. 

61  (9s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  d'Edouard  Landry,  gardien 
de  phare  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ; — aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (9t).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copies  de  tous  documents,  requêtes,  lettres, 
correspondances,  enquêtes  et  rapports  concernant  la  destitution  d'Evariste  Talbot,  em- 
ploya au  bureau  général  du  fret  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Lapointe 
(Kamouraska) Pas  imprimée. 

61  (9tt).  i:  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Chemins 
de  Cer  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Philip  H.  Ryan,  employé 
de  l'Intercolonial  à  Mulgrave,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  eu  lieu,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

61    (9v).   Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  maîtres  de 

et  d'autres  employés  des  postes  ont  été  respectivement  destitués  entre  le  1er  juillet 

189G  et  le  1er  octobre  1911  ;  et  quel  en  a  été  le  nombre  dans  chaque  province;  aussi,  relevé 

42 


3  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1913 


VOLUME  27— Suite. 

similaire  pour  la  période  écoulée  entre  le  10  octobre  1911  et  ce  jour,  avec  le  nombre  pour 
chaque  province  ;  de  plus,  faisant  connaître  le  nombre  de  bureaux  de  poste  en  existence 
dans  chaque  province  au  1er  juillet  1896,  et  actuellement,  respectivement.  Présentée  le 
26  mars  1913. — M.  Bain  ville Pas  imprimée. 

61  (9ty).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  3  février  1913, — 
Copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  accusations,  requêtes  et  docu- 
ments quelconques,  en  la  possession  du  gouvernement,  ou  de  l'un  des  ministères,  ou  de 
l'un  quelconque  des  fonctionnaires  de  l'Etat,  et  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  du  Dr  Clarence  T.  Campbell,  inspecteur  des  postes,  à  London,  Ont.  Présentée 
le  26  mars  1913. — M.Ross Pas  imprimée. 

61  (9a;).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  maîtres  de  poste 
destitués  dans  le  comté  de  Missisquoi  depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs, la  cause  des  destitutions,  et  copie  de  toutes  plaintes  et  correspondance  à  ce  sujet, 
ainsi  eue  de  tous  rapports  d'enquête,  quand  des  enquêtes  ont  eu  lieu.  Présentée  le  26 
mars  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61  (9y).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes, 
concernant  tout  changement  dans  les  bureaux  de  poste  ou  dans  le  personnel  des  bureaux 
de  poste,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  5  décembre  1912,  jusqu'à  date.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (92).  Réponse  à  adresse  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  décrets  du 
conseil  et  correspondance,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  de  S.  A.  Johnson,  antérieurement 
maître  de  poste  à  Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (10a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Murdock  McKenzie, 
maître  de  poste  à  Milville,  Poularderie,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  McKcnzie Pas  imprimée. 

61  (10l>).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents,  correspondance  et 
télégrammes  concernant  la  destitution  de  James  Stewart,  maître  de  poste  à  Middleton, 
comté  d'Antigonish,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (10c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  Lauchlin  McNeil,  maître  de  poste  à  New-France, 
comté  d'Antigonish,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (10cZ).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frank  Dunlop, 
maître  de  poste,  Groves-Point,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  McKcnzie l'as  imprimée. 

61  (10e).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  plaintes, 
pétitions  et  autres  documents  concernant  l'enquête  tenue  au  sujet  de  A.  W.  Salsman, 
maître  de  poste  à  Middle-Country-Harbour,  N.-EL,  et  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Oonroy, 
maître  de  poste  à  Cross-Roads  (Country-Harbour),  comte'  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de 
toute  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  i \  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  résultant  de  cette  enquête.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10<7).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Aimer  Carr,  maître 
de  poste  à  Saint-Prancis-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  26  mars  19P5. — M.  Sinclair. 

l'a, s  imprimée. 

61  (107i).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  Parker  Sangster, 
maître  de  poste,  Upper-New-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10O-  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Alexander  Marion  de  la  position  de  maître 
de  poste  à  Rockland,  Ont.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 
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61  (10i).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  par 
chaque  commissaire  nommé  depuis  le  1er  novembre  1911  pour  tenir  une  enquête  sur  les 
accusations  de  partisannerie  portées  contre  les  maîtres  de  poste  dans  le  comté  de  Russell. 
Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (107c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  preuve,  rap- 
ports, décisions  et  correspondance  au  sujet  de  la  destitution  de  Matthew  Boutillier,  récem- 
ment maître  de  poste  à  Mushaboom,  comté  de  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1013. 
- — M.  Marteau  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (10O-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  maîtres  de  poste,  dans  le 
comté  de  Joliette,  destitués  de  1896  à  septembre  1911,  leurs  noms,  leurs  paroisses  respec- 
tives, la  date  de  leurs  destitutions,  les  raisons  alléguées  ;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque 
cas  ;  sur  la  recommandation  de  qui,  dans  chaque  cas,  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  leurs 
successeurs,  dans  chaque  cas,  et  sur  quelles  recommandations  ils  ont  été  nommés.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  Guilbault Pas  imprimée. 

61  (IOto).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  T.  Doane  Crowell,  maître 
de  poste,  à  Shag-Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  et  à  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Law ..Pas  imprimée. 

61  (10n).  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  maîtres 
de  poste  révoqués  dans  le  comté  de  Vaudreuil  ;  la  date  de  leur  nomination  ;  la  cause  de 
leur  renvoi,  et  par  qui  ce  renvoi  a  été  demandé.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Boyer. 

Pas  imprimée. 

61  (10o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Mme  Spinney,  maîtresse 
de  poste  à  Upper-Fort-La-Tour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. — ■ 
M.  Law Pas  imprimée. 

61  (10p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  combien  de  maîtres  de  poste 
ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Rimouski,  depuis  le  21  septembre  1911,  et  quels  sont 
leurs  noms.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Lapointe  ( Kamouraska) .  .    ..Pas  imprimée. 

61  (10g).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  détaillé  donnant  le  nombre  de  destitutions 
dans  le  service  public  faites  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  actuel  dans  le  comté  de 
Wright,  les  noms  des  employés  destitués,  le  motif  de  la  destitution,  les  plaintes  portées 
contre  les  dits  employés,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  à  ce  sujet  et  de  tous 
rapports  d'enquêtes  quand  il  y  a  eu  enquête.     Présentée  le  27  mars  1913. — M.  Devlin. 

Pas  imprimée. 

61  (10r).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  la  destitution  de  John  R.  McLennan, 
concierge  de  l'édifice  public  à  Inverness-Town,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  ;  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  un  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (10s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  autres  docu- 
ments concernant  la  destitution  de  James  Arbuckle,  gardien  des  édifices  publics  à  P-ctou, 
et  la  nomination  de  deux  personnes  pour  le  remplacer.  Présentée  le  28  mars  1913.— 
M .  M acdonald Pas  imprimée. 

61  (10O-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mary  Dunlop] 
télégraphiste  à  Groves-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria! 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  McKenzie , Pas  imprimée. 

61  (10m).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Liste  des  contremaîtres  employés  aux  divers 
travaux  publics  dans  le  comté  de  Gloucester  le  21  septembre  1911,  et  qui  ont  été  remerciés 
depuis  par  l'administration  actuelle,  soit  déposée  devant  la  Chambre,  contenant  leurs  noms, 
les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copié 
de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  le  cas  où  de  telles 
enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.   Turgeon..    ..Pas  imprimée. 

61  (10v).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913,— Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  papiers  et 
documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Lyons,  de  la  drague  Northumberland,  et 
la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  M  acdonald. 

Pas  imprimée. 

61  (10w).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, 
— Copie  de  toute  correspondance,  arrêtés  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se 
rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  James  McCartin  de  la  position  d'ins- 
pecteur  des  travaux  en  béton  formant  partie  du  contrat  de  construction  de  la  Plaza,  cité 
d'Ottawa.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 
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61  (10#).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Robert  C.  Morrison, 
maître  de  poste  à  St.  P'eters,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées  ;  aussi,  copie  de  tous  les  documents  relatifs  à  la 
nomination  du  successeur  de  M.  Morrison  ;  aussi,  copie  de  toutes  recommandations,  lettres, 
télégrammes  et  autres  papiers  concernant  la  nomination  du  successeur  de  M.  Morrison. 
Présentée  le  31  mars  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (10V).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Dugas, 
gardien  de  sifflet  de  brume  à  Aider-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10s).  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les 
employés  publics  relevant  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  dans  le  comté 
de  Pictou,  et  qui  ont  été  destitués  ;  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  témoignages  entendus 
à  toute  enquête  tenue  à  leur  sujet,  les  rapports  des  enquêtes,  les  noms  des  remplaçants  ; — 
et  copie  de  toutes  les  lettres,  plaintes,  accusations  et  recommandations  provenant  de  qui 
que  ce  soit  en  rapport  avec  ces  destitutions,  ou  avec  la  nomination  de  leurs  successeurs. 
Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (lia).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  William  L.  Munro, 
gardien  de  phare  à  White-Head,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (Ht).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  corres- 
pondance, rapports  et  documents  concernant  la  destitution  de  Alexander  R.  McAdam, 
officier  des  pêcheries  dans  le  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  la  nomination  de  son  succes- 

.  seur.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonishj Pas  imprimée. 

> 

61  (lie).  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département  concernant  la  destitution  de  Stephen 
C.  Richard,  gardien  de  phare  à  Charlos-Cove,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait 
lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais 
de  la  dite  enquête.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (HcZ).  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  7  février  1913, — Etat  indiquant,  pour  chaque 
département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  emplois  et  salaires  de  toutes 
personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service  extérieur,  et  de  toutes  per- 
sonnes ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employés  par  le  gouvernement  dans  quelque 
département,  le  10  octobre  1911, — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie  de  destitution, 
avec  spécification  dans  chaque  cas  du  mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet 
effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné  aux  personnes  renvoyées  ;  aussi,  indiquant  dans 
chaque  cas,  si  une  enquête  a  eu  lieu  ou  non  avant  la  destitution  de  ces  personnes.  Pré- 
sentée le  7  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (lie).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés 
par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de  Lotbinière,  contenant  les  noms  et 
fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées 
centre  elles;  aussi,  copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant  et  des  rapports  d'enquête 
dans  le  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Portier. 

Pas  imprimée. 

61  (11/)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Mlle  Gertie  Lewis,  maîtresse  de  poste  à  Main-à-Dieu,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (H«)-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  John  Taylor,  ci-devant  maître 
de  poste  à  Carnduff,  Sask.,  et  de  tous  rapports  d'enquête  à  ce  sujet.  Présentée  le  9  avril 
1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

61  (lift).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  Mitchell, 
maître  de  poste  à  Dominion,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Carroll.  ' 

Pas  imprimée. 

d\  (lli).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et 
correspondance  concernant  la  destitution  de  Thomas  J.  Sears,  maître  de  poste  à  Lochaber, 
N.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur,  des  minutes  de  la  preuve  faite  devant  le  com- 
missaire Duchemin  et  du  rapport  de  ce  dernier  dans  l'espèce.  Présentée  le  9  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonishj Pas  imprimée. 
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61  (11/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes, correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  d'Alsask, 
Sask.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (llfc).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  instruc- 
tions et  autre  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou 
en  la  possession  de  quelqu'un  des  officiers  du  département  concernant  la  destitution  de 
gardiens  ou  de  surintendants  de  pêcheries  dans  le  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  depuis  le  10 
octobre  1911.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (llï)-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  John  R.  Morrison,  maître  de  poste  à  Oban,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et 
de  toutes  les  lettres,  la  correspondance  et  les  télégrammes  relatifs  à  sa  révocation  et  à  la 
nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (11m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  A.  G.  McDonald, 
maître  de  poste,  à  Margaree,  N.-E.,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  14  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (lin).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  en  détail  le  nombre  de  destitu- 
tions effectuées  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  actuel  dans  la  division  électorale  de 
Qu'Appelle,  les  noms  des  fonctionnaires  révoqués,  les  raisons  du  renvoi,  les  plaintes 
portées  contre  eux,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance,  pétitions,  papiers  et  documents 
à  ce  sujet,  et  de  toutes  minutes  de  preuve  et  de  rapports  d'enquête  dans  les  cas  où  des 
enquêtes  ont  été  tenues.     Présentée  le  14  avril  1913 — M.  Thomson  (Qu'Appelle). 

Pas  imprimée. 

61  (Ho).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégram- 
mes, plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries^  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  David 
Reid,  gardien  de  pêcheries  à  Port-Hilford,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas,  où  une  enquête  aurait  eu 
lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais 
de  la  dite  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Sinclair. 

61  (Hp).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  cor- 
respondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Robert  Musgrave,  maître 
de  poste  à  North-Sydney,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages  en- 
tendus et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  15  avril  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (11g)-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspon- 
dances, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  D. 
Archibald,  maître  de  poste  à  Glenelg,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. —  M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée. 

61  (Hr).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Léon  N.  Poirier, 
maître  de  poste  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoiognages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (Us)-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Norman  McCaskill, 
maître  de  poste  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (Ht).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents  et  corres- 
pondance concernant  la  destitution  de  A.  T.  Doucet,  maître  de  poste  et  percepteur  de  douane 
à  la  Rivière-au-Saumon,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) pas  imprimée. 

61  (lin).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Mme  Annie  Gallinan,  maîtresse  de  poste  à  Whitney-Pier,  Cap-Breton-Sud,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à 
sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 
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61  (Hv).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  William  J.  Paquet, 
maître  de  poste  à  Souris,  I.P.-E.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Hughes  (King,  I.P.-E.). 

Pas  imprimée. 

61  (llw).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondances, 
requêtes  et  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  de 
Saint- Anaclet,  dans  le  comté  de  Rimouski,  dans  le  cours  de  l'année  1912,  et  la  nomination 
de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Lapointe  (Kamoitraska) .  .Pas  imprimée. 

61  (Ha;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Gunn, 
maître  de  poste  à  French-Village,  I.P.-E.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Hughes  (King, 
I.P.-E.) Pas  imprimée. 

61  (llî/)-  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  détails  et  le  nom- 
bre des  renvois  d'office  ordonnés  par  l'administration  actuelle  dans  le  comté  de  Mackenzie, 
ainsi  que  les  noms  des  employés  destitués,  les  raisons  données  pour  leur  renvoi,  les 
plaintes  portées  contre  eux,  et  copie  de  toute  la  correspondance  en  la  matière,  et  de  tous 
les  rapports  d'enquêtes,  quand  il  y  a  eu  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Cash. 

Pas  imprimée. 

61  (ll^).  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  des  accusations  examinées  par  le  commis- 
saire-enquêteur W.  J.  Code  ;  copie  des  témoignages  entendus,  et  des  rapports  faits  par  ce 
commissaire.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Murphy Pas   imprimée. 

61  (12a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  F.  McEean, 
surintendant  de  pêcheries  à  Port-Hood,  comté  d'inverness,  N.-E.,  de  la  prouve  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses de  cette  enquête.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée. 

61  (12b).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  J.  Scott  Nelson, 
maître  de  poste  à  Eouisdale,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'epquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  16  avril  1913. — .V.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12c).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspond  une, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  McMullan, 
maître  de  poste  à  Bridge-port.  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  rapport  de  l'en- 
quête faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (12d).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Frédéric  A.  Martel, 
maître  de  poste  à  D'Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12e).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  représentations,  déclarations 
et  plaintes  en  fait  d'ingérence  politique  active  concernant  John  A.  Macdonald,  maître  de 
poste  à  McArras-Brook,  comté  d'Antigonish  ;  de  toute  la  correspondance  relative  aux 
accusations  portées  contre  lui,  et  du  rapport  du  commissaire  Duchemin  en  la  matière. 
Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Chisholm   (Antigonish) ]>as  imprimée. 

61    (12/).    Réponse   à    adresse   du   7   décembre    1911, — Copie   de   tous    papiers,    correspondance    et 

décrets  du  conseil  concernant  le  renvoi  d'office  de  fonctionnaires  publics  dans  chacun  des 

rtements  du  gouvernement  depuis  le  1er  octobre  dernier,  tant   dans  ],>  service  intérieur 

que  dans  le  service  extérieur.     Présentée  le  18  avril  1913. — M.   Carvell..    ..Pas  imprimée. 

61  (12fi0-  Réponse  à  adresse  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
preuve,  décrets  du  conseil,  etc.,  se  rapportant  à.  la  destitution  de  Edward  !  )oucett,  sous- 
percepteur  des  douanes,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) pas  imprimée. 

61  (127i).  Réponse  a  adresse  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
preuve,  décrets  du  conseil,  etc.,   se  rapportant    à   la   destitution   de    M.    LeBlanc,   sous.per- 

cepteur  des  douanes,  Church-Point,  comté  de  Digby,  N.-E.     Présentée  le   21    avril    1913. 

M.  Maclean  (Halifax) pas  imprimée. 

61  (12i).  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  accusations,  corres- 
pondance, télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  C.  Bourinot, 
premier  commis  des  douanes  à  Port-Hawkesbury,  comté  d'inverness,  N.-E.,  et  des  témoi- 
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gnages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  l'espèce  ; 
aussi,  un  relevé  des  dépenses  occasionnées  par  l'enquête.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Inverncssj Pas  imprimée. 

61  (12j).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  témoi- 
gnages, correspondance,  lettres  et  télégrammes,  dans  le  département  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  depuis  le  21  septembre  1911,  se  rapportant  au  renvoi  d'Alexander  E.  Morrison, 
Point-Tupper,  N.-E.,  du  service  de  l'Intercolonial  ;  et  de  toutes  les  recommandations  en 
faveur  de  la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (12fr).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  etc.,  reçus  des  officiers  de  la  Fraternité  Canadienne  des  employés  des  che- 
mins de  fer,  par  le  département  du  Travail  ou  celui  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  entre 
le  1er  janvier  1912  et  le  25  janvier  1913  au  sujet  des  enquêtes  tenues  et  des  destitutions 
d'employés  pour  cause  d'ingérence  politique,  et  des  réponses  aux  documents  reçus.  Pré- 
sentée le  22  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (12?).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  contre 
James  Falconer,  de  Newcastle,  comté  de  Northumberland,  N.-B.,  comme  correspondant  de 
la  Gazette  du  Travail  à  Newcastle,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se 
rapportant  en  quelque  manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  22  avril  1913. — M.  Loggie Pas  imprimée. 

61  (12m).  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  accusations,  corres- 
pondance, télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  B.  Chisholm, 
gardien  de  phare  à  Port-Hastings,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  l'espèce  ;  aussi,  un  relevé  des 
dépenses  occasionnées  par  l'enquête.     Présentée  le  24  avril  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12m).  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
télégrammes,  accusations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Epiphane  Nadeau,  agent 
d'immigration  à  Saint-Léonard,  comté  de- Victoria,  N.-B.  Présentée  le  25  avril  1913. — 
M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (12o).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  Morrison, 
chaloupier  au  service  de  la  douane  à  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état 
détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (12p).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  .Rod.  McLeod, 
chaloupier  au  service  de  la  douane  à  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état 
détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (12f/).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  M.  McLachlin, 
maître  de  poste  à  Marble-Mountain,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  25  avril  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (12r).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Abraham  Leblanc, 
maître  de  poste  à  West-Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61    (12a).    Képonse   à  ordre   du   11   décembre   1912, — Copie   de  tous  les  documents,   accusations, 

spondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Charles  J.  Lafford, 

maître  de  poste  à  Grande-Grève,  comté  de  Richmond,  N.-E.;  et  des  témoignages  entendus 

et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;   aussi,  état  détaillé 

des  dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (120-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1812, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  W.  S.  Lawrence, 
maître  de  poste  à  Margaree-Harbour,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière;  aussi, 
état  détaillé  d<  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  25  avril  1913. — M. 
Chisholm  (Inverncssj Pas  imprimée. 
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61  (12m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  If  9, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à,  la  destitution  de  John  K.  Maedonald, 
maître  de  poste  à  Whycocomagh,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  de  la 
dépense  causée  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Chisholm   (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12v).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  P.  J. 
Wilcox,  employé  de  douane  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  29  avril  1913. — 
M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (12w).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913. — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance', 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  M.  J.  McKennon, 
employé  de  douane  à  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Cafvell. 

Pas  imprimée. 

61  (12#).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  John 
Arsenault,  réparateur  de  ligne  de  télégraphe,  à  Alden-Point,  C.-B.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des 
frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61    (12y).   Réponse  à  ordre  du  9  décembre   1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,   télégrammes   et  autres  documents  concernant   la   destitution   de   Mme  John   Arse- 
nault, télégraphiste  à  Aider-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Vi< 
Présentée  le  2  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (12s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  ou  dans  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  A.  J. 
Wilkinson,  de  Mulgrave,  N.-E.  ;  et  s'il  y  a  eu  enquête,  un  état  donnant  les  noms  de  tous 
les  témoins  interrogés  et  le  détail  des  frais  de  cette  enquête.  Présentée  le  2  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13rt)-  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  20  février  1913, — Production  de  tous  documents  et 
correspondance  relativement  à  l'enquête  tenue  par  un  fonctionnaire  du  ministère  des 
Travaux  publics  dans  le  cours  de  l'été  de  1912,  au  sujet  des  accusations  portées  contre 
M.  H.  A.  Bayfleld,  surintendant  des  dragues  au  service  du  ministère  des  Travaux  publics 
dans  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

61  (13b).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspond;,  iko, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  G.  McKay, 
gardien  de  phare  à.  l'Ile-Bird,  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve 
faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état  détaillé 
des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  5  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (13c).  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Copie  de  tous  rapports,  accusations  et  corres- 
pondance en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  se  rapportant  aux 
accusations  d'ingérence  politique  active  portées  contre  Michael  O'Brien,  gardien  de  phare 
à  Bear-Island,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ; — des  instructions  données  à  H.  P.  Duchemin, 
commissaire  chargé  de  faire  une  enquête  en  la  matière; — du  rapport  et  de  la  conclusion 
du  commissaire,  ainsi  qu'un  relevé  des  dépenses  causées  par  cette  enquête.  Présentée  le 
7  mai  1913. — M.  Kyte l'as  imprimée. 

61  (13d).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de 
J.  H.  Dedue,  médecin  du  port  de  Trois-Rivières,  Que.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Bun  <'<i. 

las  imprimée. 

61  (13e).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Patrick  Shea, 
maître  de  poste  à  Tompkînsville,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  Elias  Rawding,  maître  de  poste  à  Clementsport,  comté  d'Annapolis,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  requêtes,  correspondance  et  télégrammes  se  rapportant  en  quoi  (pie 
ce  soit  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13(y).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Charles  McLean, 
maître  de  poste  à  Strathlorne,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — M. 
Chishohu  (Invemessj Pas  imprimée. 
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61  (1370-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Angus  R.  McDonald, 
maître  de  poste  à  Broad-Cove-Chapel,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (13i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  McPhail, 
maître  de  poste  à  Scotsville,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — M. 
Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (13;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes, accusations,  requêtes,  etc.,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  reçus  par  le  gouverne- 
ment, ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres,  touchant  la  conduite,  en  tant  que  maître  de  poste, 
de  J.  Morgan,  qui  fut  directeur  de  là  poste  au  village  d'Ailsa-Craig,  et  en  rapport  avec 
une  enquête  au  sujet  de  telle  conduite.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Ross. 

Pas  imprimée. 

61  (137c).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Rodk  McLean, 
maître  de  poste  à  Kinloch,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  8  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (137).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Allen.  Présentée 
le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (13m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  David  Shaw, 
maître  de  poste  à  Marsh-Brook,  N.-E.,  Margaree,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (13n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers  concernant  l'enquête  et 
la  destitution  d'Hélène  Joubert,  maîtresse  de  poste  à  Sayabec,  Québec.  Présentée  le  8 
mai  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (13o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes entre  l'honorable  ministre  des  Postes  ou  le  déparlement  des  Postes  et  toutes 
personne  ou  personnes  concernant  la  destitution  ou  la  demande  de  destitution  de  D.  A. 
Redmond,  ci-devant  maître  de  poste  à  Brinston,  Ont.  Présentée  le  8  mai  1913. — ■ 
M.  Graham Pas  imprimée. 

61  (13p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Dan.  McEachern,  maître 
de  poste  à  McEachern's-Mills,  Broad-Cove-Chapel,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (13g).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Daniel  Dunlop, 
maître  de  poste  à  New-Campbellton,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve 
faite  et  des  rapports  sur  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet,  ainsi  qu'un 
état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (13r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Arthur  Armstrong,  maître  de 
poste  à  Greenfield,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (13s).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alex.  Matheson, 
maître  de  poste  à  Boularderie-Centre,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.  Présentée 
le  8  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (130-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Arthur  Talbot  comme 
maître  de  poste  à  Robertsville,  comté  de  Mégantic.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Pacaud. 

Pas  imprimée. 

61  (13m).  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  20  février  1913, — Production  de  tous  lettres,  télégram- 
mes, rapports  et  correspondance  se  rattachant  d'une  manière  quelconque  à,  la  démission 
de  N.  C.  Lyster,  autrefois  maître  de  poste  à  Lloydminster,  Sask Pas  imprimée. 

61  N3u).  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapport?7iv  à  la  destitution  de  Mme  Maggie 
Cameron,  directrice  de  la  poste  à  Achosnach,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  9 
mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 
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61  (13tu).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  David  Fraser,  maître 
de  poste  à  N.E.  Margaree,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  9  mai  1913. 
— 31.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (l"%x).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  et  du  maintien  à  son 
poste  de  M.  Stayley  Porter,  maître  de  poste  à  Port-Maitland,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  ; 
de  tous  les  témoigyiages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  Charles  Lane  en  la 
matière  ;  avec  relevé  en  détail  des  dépenses  entraînées  par  cette  enquête.  Présentée  le 
9  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (13y).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  la  destitution  de  Alex.  McQueen, 
maître  de  poste  à  Kewstoke,  comté  d'Inverness,  N.-E.  ;  des  témoignages  entendus  ;  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  un  état  détaillé  des 
dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (13s).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Etat  indiquant  combien  d'employés  du  départe- 
ment des  Travaux  publics  ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Berthier,  depuis  le  21  septem- 
bre 1911,  et  quels  sont  les  noms  des  dits  employés;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque  cas; 
sur  la  recommandation  de  qui,  dans  chaque  cas,  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  qui  on  a 
nommé  comme  successeurs  à  ces  personnes,  et  sur  quelle  recommandation.  Présentée  le 
12  mai  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

61  (14a).  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Jesse  L.  Morton, 
maître  de  poste  à  Lower-Argyie,  N._E.,  de  la  preuve  faite,  et  du  rapport  du  commissaire 
enquêteur,  M.  Lane,  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée 
le  20  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (14b).  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mme  M.  C.  Gaudet, 
directrice  de  poste  à  Pubnico-West,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  de  la  preuve  faite,  et  du 
rapport  du  commissaire  enquêteur,  M.  Lane,  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de 
la  dite  enquête.     Présentée  le  20  mai   1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (14c).  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  accusa- 
tions, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  P.  McKinnon,  chef 
cantonnier  sur  l'Intercolonial  à  Shunacadie,  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria, 
N.-E.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (14d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mary  A.  Bohan,  maîtresse  de 
poste  à  Bath,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Edward  Lafferty,  maître  de  po3te 
à  Benton,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913.—  M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Denis  McGaffigan,  maître  de 
poste  à  Florenceville,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14.7)-  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  documents 
concernant  tous  changements  faits  ou  demandés  dans  le  personnel  du  département  de  la 
I\Iarine  et  des  Pêcheries,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  5  décembre  1912  jusqu'à 
date.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  M ar cil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (14/t).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  A.  McKenzie, 
maître  de  poste  à  Ashfield,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (14i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes  ou 
quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  James  Bowles,  maître  de  poste  à 
Alder-River,  N.-E.,  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  eu  enquête,  les  noms  de  tous  les  témoins 
examinés,  copie  de  la  preuve,  et  relevé  des  dépenses  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  2 
juin  1913. — M.  Sinclair pas  imprimée. 
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61  (14.0.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  plaintes, 
rapport,  recommandation,  requête,  certificats  et  tous  autres  documents  se  rapportant  à 
la  démission  de  M.  Edmond  Lacroix,  comme  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Saint- Joseph 
du  Lac,  comté  des  Deux-Montagnes,  et  la  nomination  de  Rodrigue  Larocque,  du  même 
lieu,  comme  maître  de  poste.     Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Et  hier Pas  imprimée. 

61  (14fr).  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  rapport 
et  enquête  relativement  aux  gardiens  de  phares  de  la  paroisse  de  Repentigny,  dans  le 
comté  de  L'Assomption.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

61  (  14Z) .  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  16  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  témoi- 
gnages entendus,  rapports,  etc.,  se  rattachant  à  la  destitution  de  B.  C.  Kanock,  ex-capi- 
taine de  port  à  Lunenburg,  N.-E.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (14m).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  correspon- 
dances, requêtes,  télégrammes  concernant  la  destitution  de  Ulric  Thibaudeau,  agent  des 
pilotes  à  Québec  ;  de  tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur,  tels  que 
requêtes,  lettres  de  recommandation,  etc.  ;  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite  de 
l'enquête  tenue  par  le  commissaire  enquêteur  Jolicœur  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
frais  occasionnés  par  cette  enquête.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Delisle.  .Pas  imprimée. 

61  (14w).  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  20  ja.nvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les 
noms  de  tous  les  employés  publics  relevant  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  le  comté  de  Pictou,  et  qui  ont  été  destitués  ;  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  témoi- 
gnages entendus  à  toute  enquête  tenue  à  leur  sujet,  les  rapports  des  enquêtes,  les  noms 
des  remplaçants  ; — et  copie  de  toutes  les  lettres,  plaintes,  accusations  et  recommandations 
provenant  de  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  ces  destitutions,  ou  avec  la  nomination  de 
leurs  successeurs.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (14o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  re- 
quêtes, accusations,  preuve,  rapports  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Postes,  ou  de  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  touchant  la  desti- 
tution du  capitaine  Freeman  Myers,  maître  de  poste  à  Cole-Harbor,  comté  de  Guysboro, 
N.-E.,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins  entendus,  copie  de  la 
preuve,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  4  juin  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14p).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés 
par  l'administration  actuelle,  dans  la  circonscription  de  Saint- Jacques,  Montréal,  conte- 
nant les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature 
des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  s'y  rapportant, 
et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.  Présentée 
le  4  juin  1913. — M.  Lapointe  (Montréal) . Pas  imprimée. 

61  (14g).  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  4  dé- 
cembre 1912, — Etat  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les  employés  du  gouvernement 
fédéral  dans  la  circonscription  d'Edmonton  qui  ont  été  destitués  entre  le  10  octobre  et  le 
21  septembre  1912,  le  salaire  payé  à  chacun  lors  de  son  renvoi,  et  aussi  copie  de  toute 
correspondance,  recommandations  au  conseil,  arrêté  du  conseil  et  tous  autres  papiers  ou 
documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  ces  destitutions.  Présentée  le  4  juin  1913. 
— M.Oliver Pas  imprimée. 

61  (14r).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  les  noms  de  tous  les  fonction- 
naires publics  dans  le  district  de  Sunbury  et  Queen,  qui  ont  été  destitués  ou  remerciés 
depuis  septembre  1911,  les  motifs  de  ces  révocations;  aussi,  copie  de  la  preuve  faite  à 
toute  enquête  tenue  dans  ces  divers  cas  et  des  rapports  d'enquête  ;  aussi,  les  noms  de  ceux 
qui  ont  remplacé  les  fonctionnaires  révoqués,  et  copie  de  toutes  lettres,  accusations  et 
plaintes  au  sujet  des  dites  révocations  et  des  recommandations  relatives  au  remplacement 
des  fonctionnaires  révoqués.     Présentée  le  4  juin  1913. — M..  McLean  (Sunbury). 

Pas  imprimée. 

61  (14s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  ou  quelqu' autre  département,  concernant  la  destitution  de  Levi  Munroe, 
maître  de  havre  à  White-Head,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  e  ulieu,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
pl&intes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes 
ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Standford  Langley,  maître  de 
;i  [saac's-Harbour-Norcf,  N.-E.;  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  eu  une  enquête,  les 
noms  des  témoins  Interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  ladite 
enquête.     Présentée  le  5  juin   1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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61  (14m).  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, correspondance,  accusations,  preuve  et  rapports  se  rapportant  à  la  destitution  de 
Hugh  R.  McAdam,  maître  de  poste  à  Arisaig,  N.-E.,  et  à  la  nomination  du  révérend  Daniel 
L.  Macdonald  pour  le  remplacer.     Présentée  le  5  juin  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (14v).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes 
ou  quelque  autre  département  du  gouvernement,  concernant  la  destitution  projetée  de  J.  J. 
McNeil,  à  Grant's-Lake,  N.-E.  ;  et  aussi,  dans  le  cas  où  une  enquête  a  eu  lieu,  état  donnant 
les  noms  de  tous  les  témoins  interrogés,,  et  le  montant  des  frais  de  cette  enquête.  Pré- 
sentée le  5  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14w).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  re- 
quêtes, accusations,  preuve,  rapports  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou  de  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration 
touchant  la  destitution  d'Alex.  Mclnnis,  inspecteur  des  wagons  du  chemin  de  fer  Interco- 
lonial à  Mulgrave,  N.-E.,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins 
entendus,  copie  de  la  preuve,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée 
le  6  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14a;).  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  accu- 
sations, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Archibald  McDonald, 
gardien  du  pont  de  l'Intercolonial  à  Grand-Narrows  ou  Sound,  dans  le  comté  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  McKenzie.    .  .Pas  imprimée. 

61  (14v).  Noms  de  tous  les  fonctionnaires  de  Shelhurne  et  Queen,  qui  ont  été  destitués  à 
compter  du  1er  décembre  1896.      (Sénat) Pas  imprimée. 

62.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  contrats  pour  le  trans- 
port des  malles  cancellés  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  1er  octobre  1911,  les 
noms  des  entrepreneurs,  les  prix  à  eux  payés,  et  les  raisons  de  la  eanceïlation  dans  chaque 
cas;  aussi,  copie  de  toutes  enquêtes  et  de  tous  rapports  sur  les  causes  de  ces  cancellatiuns, 
les  noms  des  nouveaux  entrepreneurs  et  les  prix  à  eux  payés  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  14  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

62a.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Etat  indiquant  depuis  le  1er  janvier  1912,  combien 
de  parcours  de  livraison  postale  rurale  ont  été  établis  en  Canada,  dans  chaque  province 
et  chaque  comté  respectivement.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

62&-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
télégrammes,  accusations,  etc.,  relatifs  à  la  résiliation  du  contrat  pour  le  transport  des 
*  malles  de  Sa  Majesté  adjugé  le  1er  janvier  1912  par  l'honorable  ministre  des  Postes,  à 
M.  J.  C.  Beeman,  de  Guthrie,  comté  de  Missisquoi  ;  et  des  raisons  alléguées  pour  la  rési- 
liation de  ce  contrat;  avec  mention  du  prix  payé  à  M.  Beeman,  du  nom  de  l'entrepreneur 
actuel  et  du  prix  accordé  à  ce  dernier.     Présentée  par  l'honorable  M.  Pelletier. — M.  Kay. 

Pas  imprimée. 

62c.  Réponse  à  ordre  du  11  mars  1912, — Copie  de  toute  lettre,  requête,  mémoire,  soumission  et 
de  tout  autre  document  en  la  possession  du  département  des  Postes  et  se  rapportant  à  la 
demande  des  soumissions  et  à  l'octroi  du  contrat  actuellement  en  force  pour  le  transport 
de  la  malle  entre  Sorel  et  Sainte-Victoire,  dans  le  comté  de  Richelieu.  Présentée  le  20 
janvier  1913. — M.Cardin Pas  imprimée. 

62d.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
soumissions,  cautionnements,  marchés  et  contrats  en  la  possession  du  département  des 
Postes  en  rapport  avec  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  malles  entre 
Heatherton  et  Guysboro,  en  l'année  1912  ;  aussi,  en  rapport  avec  tout  arrangement  tem- 
poraire arrêté  antérieurement  à  la  date  de  l'adjudication  susdite.  Présentée  le  21  janvier 
1913.— M.  Sinclair Pas  imprimée. 

62e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  autres  documents  concer- 
nant l'établissement  gratuit  d'un  service  postal  rural  entre  Saltspring  et  West-River- 
Station,  comté  de  Pictou,  en  1912.     Présentée  le  17  février  1913. — M.  McDonald. 

Pas  imprimée. 

62/-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  autres  documents  concer- 
nant l'établissement  gratuit  d'un  service  postal  rural  entre  Merigonish-Station,  comté  de 

Pictou  et  Arisaig,  dans  le  comté  d' Antigonish,  en  1912.     Présentée  le   17  février   1913. 

M.  McDonald Pas  imprimée. 

62#-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance,  des  lettres,  télé- 
grammes et  rapports  au  sujet  du  terme  apporté  au  contrat  de  H.  D.  Decoste  pour  le  trans- 
port de  la  malle  entre  la  station  de  Linwood  et  le  bureau  de  poste  du  même  nom,  et 
l'adjudication  d'un  nouveau  contrat  à  D.  Delorey,  pour  le  même  service  à  partir  du  1er 
janvier  1913.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). .    ..Pas  imprimée. 
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G2h.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  rapports,  télégrammes  correspon- 
dance, plaintes  et  recommandations  se  rapportant  au  service  du  transport  des  malles  par 
voie  ferrée  dans  le  comté  de  Bonaventure  du  mois  d'octobre  1911  à  ce  jour,  et  aux  nomi- 
nations et  destitutions  d'employés  attachés  à  ce  service,  avec  mention  de  leurs  noms,  de 
leurs  résidences,  de  leurs  salaires  et  de  leurs  fonctions  ;  aussi  de  tous  les  documents  se 
rapportant  à  l'interruption  du  service  susdit  au  cours  de  la  période  plus  haut  mentionnée  ; 
et  de  tous  les  documents  en  rapport  avec  les  mesures  prises  pour  faire  face  à  une  éven- 
tualité analogue  au  cours  de  l'hiver  pro  vain.  Présentée  le  25  mars  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

62i.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  soumissions  reçues  et  des  contrats 
passés  pour  le  transport  des  malles  entre  St.  Andrews  et  Beauly,  dans  le  comté  d' Anti- 
gonish, et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  en  la  possession  du  départe- 
ment des  Postes  renfermant  des  recommandations  ou  des  conseils  au  sujet  de  l'adjudica- 
tion de  ce  contrat  ou  s'y  rapportant  en  quelque  manière.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

62 j.  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Etat  indiquant  quels  changements  ont  été  faits  dans 
les  contrats  pour  le  transport  des  malles,  dans  le  comté  de  Berthier,  depuis  le  21  septembre 
1911;  dans  quelles  paroisses,  à  quelle  date,  et  pour  quelles  raisons;  à  qui  ces  nouveaux 
contrats  ont  été  accordés  ;  s'il  y  a  eu  demande  de  soumissions  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  14  avril  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

62fc-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes,  cau- 
tionnements et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes  ou  quel- 
qu'autre  département,  concernant  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Guysboro  et  Charlos-Cove,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  pour  l'année  1912.  Présentée 
le  28  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

62Ï-  Réponse  à  ordre  du  14  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  divers  courriers 
convoyeurs  sur  chemins  de  fer  employés,  respectivement,  sur  les  divisions  de  Montréal  et 
Québec,  et  la  date  de  nomination  et  le  domicile  de  chacun  d'eux.  Présentée  le  7  mai  1913. 
— M.  Bureau Pas  imprimée. 

62w.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  du  contrat  accordé  par  le  département  des  Postes 
à  l'Ontario  Equipment  Company  d'Ottawa  concernant  l'achat  de  350,000  cadenas  pour 
sacs  de  malle.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

62n.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  etc., 
échangés  entre  l'honorable  ministre  des  Postes  et  le  Dr  Faucher,  de  Québec,  se  rapportant 
à  l'achat  d'un  certain  cadenas  breveté  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraslca) Pas  imprimée, 

62o.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  de  tous  télégrammes, 
etc.,  échangés  entre  l'honorable  ministre  des  Postes  et  M.  Aimé  Dion,  de  Québec,  avocat, 
touchant  l'achat  d'un  certain  cadenas  breveté  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  7  mai 
1913. — M.  Verville Pas  imprimée. 

62p.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  rapports,  cautionnements  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des 
Postes  ou  quelqu'autre  département  concernant  le  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Linwood,  ou  quelque  point  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  d' Antigonish,  N.-E.,  et 
Grosvenor,  comté  de  Guysboro,  N.-E.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

62<7-  Réponse  à  ordre  du  24  avril  1913, — Etat  faisant  connaître  les  noms  et  prénoms  des  cour- 
riers de  malle  dans  le  comté  de  Vaudreuil  et  Soulanges  ;  entre  quels  endroits  ils  font  le 
service  ;  la  distance  entre  chacun  de  ces  endroits  ;  le  prix  du  contrat  de  chacun  ;  et  quel 
montant  le  gouvernement  payait  pour  le  transport  de  la  malle  en  ces  différents  endroits 
avant  septembre  1911.     Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

62r.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  bureaux  de  poste 
dans  le  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  ne  reçoivent  pas  la  malle  tous  les  jours  ;  quels  en  sont 
les  noms,  et  combien  de  fois  par  semaine  ils  reçoivent  le  courrier.  Présentée  lev  20  mai 
1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

62s.  Réponse  à  adresse  à  Son  Excellence  l'Administrateur  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  les 
décrets  du  conseil,  rapports  d'experts  et  contrats,  en  rapport  avec  les  différents  achats  de 
boîtes  destinées  au  service  de  la  livraison  postale  rurale  faits  par  le  département  des 
Postes  depuis  1908  et  jusqu'au  1er  janvier  1912.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

62<-  Réponse  à  ordre  du  12  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  bureaux  de  poste 
et  des  maîtres  de  poste  dans  les  comtés  de  Soulanges  et  de  Vaudreuil.  Présentée  le  21 
mai  191  3. — M.  Boyer , Pas  imprimée. 
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62 u.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  pétitions  et 
autres  documents  concernant  l'établissement  de  routes  postales  rurales  dans  le  comté  de 
Pictou  depuis  le  1er  octobre  1911,  avec  un  état  indiquant  toutes  les  routes  demandées,  les 
routes  établies  et  celles  qui  ont  été  refusées,  et  les  raisons  du  refus.  Présentée  le  2  juin 
1913. — M.  Macdonald.  .    ..  " Pas  imprimée. 

62v.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  relative  à  l'achat 
par  le  département  des  Postes,  de  l'Ontario  Equipment  Company,  Ottawa,  Ont.,  de  nou- 
veaux cadenas  pour  sacs  de  malle.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Carvell.  .  .Pas  imprimée. 

62w.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  mémoires,  soumissions,  cautionnement,  en  rapport  avec  le  contrat  pour  le 
transport  de  la  malle  entre  le  bureau  de  poste  et  la  gare  du  C.P.R.,  à  Trois-Rivières  et 
vice  versa,  depuis  le  onzième  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Tobin Pas  imprimée. 

62#.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télêgrammmes,  plaintes, 
affidavit,  rapports,  recommandations,  pétitions,  certificats,  contrats  et  autres  documents 
concernant  la  cancellation  du  contrat  de  M.  E.  Bougie,  pour  le  transport  des  malles  entre 
le  bureau  de  poste  et  la  gare  du  chemin  de  fer  à  Bromptonville,  P.Q.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

63.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  tous  les  nouveaux  bureaux 

de  poste  ouverts  dans  le  comté  de  Bonaventure  depuis  octobre  1911  à  ce  jour  ;  aussi,  copie 
de  toute  la  correspondance  à  ce  sujet  ;  avec  mention  des  noms  de  ces  bureaux,  des  maîtres 
de  poste  qui  en  ont  la  charge,  et  du  site  respectif  de  ces  bureaux  ;  aussi,  copie  de  toutes 
les  requêtes  en  faveur  de  l'établissement  de  ces  bureaux.  Présentée  le  14  janvier  1913. — 
M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

64.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  pétitions,  correspondances,  mémoires, 

recommandations  et  autres  papiers  ou  documents  en  la  possession  du  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  concernant  le  projet  de  fournir  gratuitement  des  remèdes  ou  un 
service  médical  aux  pêcheurs  canadiens.     Présentée  13  11  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

65.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  pétitions,  plaintes, 

mémoires,  rapports  et  enquêtes  concernant  le  service  fait  par  le  steamer  Canada  de  la 
Compagnie  de  navigation  interprovinciale  de  Fraserville,  Québec,  depuis  octobre  1911 
jusqu'à  date  et  de  tous  documents  relatifs  au  présent  contrat  avec  le  département  du 
Commerce  ou  au  renouvellement,  ou  à  la  prolongation  du  dit  contrat.  Présentée  le  14 
janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

66.  Réponse   à   ordre    du    9    décembre    1912, — Copie    de   tous   papiers,    documents,    télégrammes, 

lettres,  etc.,  concernant  l'établissement  d'une  homarderie  à  Spry-Bay,  comté  de  Halifax, 
N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

67.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes,  etc., 

entre  le  département  du  Commerce  et  toutes  compagnies,  personne  ou  personnes  relative- 
ment à  la  continuation  et  au  paiement  d'une  subvention  pour  un  service  de  bateaux  à  va- 
peur entre  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Bear-River,  N.-E  sndant  l'année  fiscale  1912,  et  exécutée 
au  cours  de  l'année  fiscale  1911.    Présentée  le  17  j       .  ier  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

67a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires,  lettres, 
télégrammes  et  documents  touchant  une  demande  de  subvention  pour  un  service  par 
bateaux  à  vapeur  entre  Bonaventure,  Que.,  ou  toute  autre  partie  du  comté  de  Bonaventure 
et  Bathurst,  N.-B.,  ou  toute  autre  partie  du  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  entre  New- 
Richmond,  Que.,  et  Dalhousie,  N.-B.,  et  entre  Carleton  et  Miguasha,  Québec,  et  Dalhousie, 
N.-B.,  ou  Campbellton,  N.-B.,  ou  les  deux  ;  aussi  copie  de  toutes  réponses  à  cette  demande 
d'octobre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

67 b.   Réponse   à  adresse   à  Son  Altesse  Royale   le   Gouverneur  général   du    9   décembre    1912, 

Copie  de  toutes  annonces,  soumissions,  contrats,  décrets  du  conseil,  mémoires,  papiers, 
lettres  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  un  service  de  steamers 
subventionnés  entre  des  ports  canadiens  et  des  ports  des  Antilles,  ou  à  tout  projet  d'amé- 
lioration ou  d'extension  d'un  semblable  service  entre  le  1er  novembre  1911  jusqu'à  date. 
Présentée  le  15  janvier  191S Pas  imprimée. 

67c.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Chemins  de  fer  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'administration,  et  toute 
personne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  gouvernement  du  Canada  du  Québec  Oriental 
Railway,  antérieurement  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac  Supérieur,  ou  de  V Atlantic, 
Québec  and  Western  Railway,  ou  de  ces  deux  voies  ferrées.  Présentée  le  17  janvier  1913.' 
— M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 
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67 d.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Chemins  de  fer,  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'administration,  et  toute 
personne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  gouvernement  du  Canada  du  Québec  Oriental 
Railivay,  antérieurement  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac  Supérieur,  ou  de  VAtlantic, 
Québec  and  Western  Railivay,  ou  de  ses  deux  voies  ferrées.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

67e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  du  rapport  adressé  au  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  par  le  parti  d'ingénieurs  du  gouvernement  qui  ont  inspecté  le  chemin  de 
fer  de  Québec  et  Saguenay  en  décembre  1912  et  janvier  1913.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Le  mieux Pas  impriiméc. 

67/.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  des  rapports  faits  par  qui  que  ce  soit  ou  par 
tout  comptable  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sur  les  avantages  que  l'Inter- 
colonial  peut  retirer  des  chemins  de  fer  Atlantic,  Québec  and  Western  et  Québec  Oriental 
à  titre  d'embranchements  ou  lignes  auxiliaires.  Présentée  le  27  février  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

67<7-  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  papiers,  documents,  pétitions,  décrets  du  conseil,  mémoires,  correspondance, 
etc..  entre  le  gouvernement  du  Canada  ou  quelqu'un  de  ses  membres  et  le  gouvernement 
de  la  Colombie-Britannique  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  le  1er  mai  1912,  concer- 
nant l'augmentation  du  subside  en  faveur  de  la  dite  province.  Présentée  le  16  avril  1913. 
— M.  Maclean  (Halifax) Imprimée  pour  les  doctiments  parlementaires. 

67/i.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  20  janvier  1913. — Copie 
de  tous  documents  et  mémoires  du  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  produisant 
des  réclamations  pour  subventions  provinciales  additionnelles,  et  de  toute  correspondance 
et  arrêtés  du  conseil  à  ce  sujet.     Présentée  le  16  avril  1913. — -Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

67i-  Copie  de  la  convention  conclue  avec  les  diverses  provinces  quant  à  l'emploi  des  subsides 
accordés  sous  le  régime  de  la  Loi  d'encouragement  à  l'Agriculture  et  relevé  indiquant  les 
fins  pour  lesquelles  ces  subsides  seront  utilisés.  Présentée  le  6  juin  1913,  par  l'honorable 
M.  Burrell Pas  imprimée. 

68.  Ordres  généraux  de  la  milice  émis  entre  le  2  novembre  et  le  5  novembre  1911,  inclusivement. 

Présentés  par  l'honorable  M.  Hughes,  le  14  janvier  1913 Pas  imprimes. 

69.  Réponse  à  adresse  à  Son  Excellence  le  Très  honorable  sir  Charles  Pitzpatrick,   C.P.,   etc., 

administrateur,  en  date  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  pétitions,  lettres, 
télégrammes,  décrets  de  l'Exécutif  et  autres  papiers  et  documents  en  la  possession  du 
ministère  des  Douanes  au  sujet  du  droit  à  payer  sur  la  ficelle  servant  aux  fins  de  pêche 
et  particulièrement  relativement  à  l'interprétation  de  l'item  682  du  tarif  des  douanes. 
Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à,  ordre  du  30  novembre  1912, —  (1)    Relevé  faisant  connaître  quand  la  loi  actuelle 

concernant  la  falsification  des  substances  alimentaires,  maintenant  connue  sous  le  titre  : 
"Loi  des  falsifications,  S.R.C.,  chap.  133,  a  été  édictée  en  premier  lieu;  (2)  quelles  sont 
les  substances  alimentaires,  breuvages  ou  drogues  pour  lesquels  des  types  de  force  et  de 
pureté  ont  été  déterminés  par  la  loi,  et  à  quelles  dates  ils  sont  devenus  obligatoires;  (3) 
quelles  sont  les  substances  alimentaires,  breuvages  ou  drogues  pour  lesquels  des  types 
de  force  et  de  pureté  ont  été  préparés  et  recommandés  de  temps  à  autre  par  l'analyste 
en  chef,  mais  n'ont  pas  été  mis  en  vigueur,  et  pourquoi  ils  ne  l'ont  pas  été  ;  depuis  que 
cette  loi  a  été  mise  en  vigueur;  (4)  combien  de  cas  de  falsification  ont  été  retracés  par 
l'analyste  fédéral,  y  compris  des  cas  où  l'on  a  constaté  que  la  qualité  se  trouvait  au- 
dessous  du  type  requis  par  la  loi  ;  (5)  dans  combien  de  ces  cas  des  poursuites  ont  été 
intentées  en  vertu  de  cette  loi,  ou  du  code  criminel,  et  dans  combien  de  cas  il  y  a  eu  con- 
viction,    l'résentée  le  14  janvier  1913. — M.  McDonnell Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  négociations,  propo- 

sitions écrites  et  autres  papiers  et  documents  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de 
quelqu'un  de  ses  départements,  au  sujet  de  la  réciprocité  commerciale  avec  les  Etats-Unis, 
entre  le  1er  janvier  1890  et  le  31  décembre  1891.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  etc.,  échangés 

entre  le  député  de  Bellechasse,  le  ministre  de  l'Agriculture  et  le  ministre  des  Postes  con- 
cernant la  nomination  d'un  médecin  auxiliaire  à  la  station  de  quarantaine  de  la  Grosse-Ile. 
l'résentée  le  14  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

72a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  documents,  re- 
commandatlona  et  rapports  concernant  la  nomination  du  Dr  J.  Pomminville  au  poste  de 
chirurgien  du  pénitencier  de  Saint-Vincent  de  Paul,  en  remplacement  du  Dr  A.  Allaire. 
l'résentée  le  24  janvier  1913. — M.  Wilson  (Lavul) Pas  imprimée. 
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72b.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspon- 
dance et  autres  documents  concernant  la  nomination  de  Charles  W.  Hatfield,  gardien  de 
pêcheries  à  la  rivière  Tusket,  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Laiv l'as  imprimée. 

72c.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  une  grève  d'employés  temporaires  de  l'Intercolonial  à  Halifax,  en 
août  1912.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

72d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  ordres,  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  concernant  la  nomination  du  lieutenant-colonel  Warburton  comme  chef  du 
service  médical  au  camp  de  Charlottetown  en  1912,  et  de  toutes  lettres  ou  télégrammes 
concernant  sa  révocation  et  son  remplacement  par  son  subordonné,  le  lieutenant-colonel 
Jenkins.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

72e.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  de  M.  J.  Bégin  comme 
régisseur  de  la  ferme  expérimentale  de  Sainte-Anne  de  la  Pocatière.  Présentée  le  13 
février  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

72/.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
docteur  Marcotte,  M.  Lavallée,  M.P.,  et  l'honorable  ministre  des  Postes  et  le  ministre  de 
l'Agriculture  concernant  la  nomination  d'un  médecin  de  santé  additionnel  à  la  station  de 
quarantaine  de  la  Grosse-Ile.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Lcmieux.  .Pas  imprimée. 

72  <7-  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  re- 
commandations, etc.,  en  rapport  avec  la  nomination  de  John  Macdonald  au  poste  d'inspec- 
teur du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  de  toutes  les  lettres,  dépêches  télégraphiques,  demandes, 
etc.,  reçues  de  toute  autre  personne  se  rapportant  aux  requêtes  d'autres  candidats  au 
même  poste.     Présentée  le  17   mars   1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

72h.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  télé- 
grammes, recommandations,  etc.,  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  ou  de  quelque  département  de  l'administration  touchant  la  nomination  du  doc- 
teur F  W.  Kelly  au  poste  de  médecin  du  port  à  Bridgewater,  N.-E.  Présentée  le  18 
mars  1913. — M.  Laïc •. Pus  imprimer. 

72i-  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Relevé  montrant  toutes  les  nominations  de   fonction^;  aux   dans   le   district  élec- 

toral d'Edmonton,  entre  le  10  octobre  1911  et  le  21  novembre  1912,  ainsi  que  leurs  diffé- 
rents traitements  respectifs;  de  plus,  copie  de  toute  la  correspondance,  des  recommanda- 
tions au  conseil,  décrets;  du  conseil,  et  de  tous  les  autres  documents  se  rapportant  en  quoi 
que  ce  soit  à  ces  nominations.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Oliver..    ..Pas  imprimée. 

72 j.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  recom- 
mandations, rapports,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  d'un  contremaître 
général,  ou  d'autres  employés  permanents  ou  temporaires  relevant  du  département  des 
Travaux  publics  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  octobre  1911  à  ce  jour;  avec  men- 
tion des  noms,  résidences  et  salaires  de  ces  employés.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Marcil 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

72A;.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  27  février  1913, — Production  de  tous  papiers,  pétitions,  dé- 
pêches télégraphiques,  lettres  et  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  que 
ce  soit  à  la  nomination  de  M.  McCloskie,  comme  maître  de  poste  à  Wakaw,  Saskatehewan. 

l'as  impi 

73.  Réponse   à   adresse   du    9    décembre    1912, — Etat    faisant    connaître   les    dix-ers   changements 

faits  dans  le  tarif  douanier  du  Canada  par  décret  du  conseil  depuis  la  clôture  de  la  der- 
nière session  du  Parlement.     Présentée  le  14  janvier  1913 l'as  imprimée. 

74.  Réponse  à  ordre  du   9  décembre   1912, — Etat  donnant  la  quantité  et  la   valeur  des  mélasses 

produites  de  la  canne  à  sucre,  telles  que  désignées  dans  l'item  du  tarif  No  137a,  importées 
en  Canada  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912  de  chacune  des  Antilles  qui  est  partie 
à  la  convention  commerciale  entre  le  Canada  et  les  Antilles,  l'résentée  le  14  janvier  1913. 
M.  Maelcan  (Halifax) Pas  imprimée. 

75.  Lettre  de  l'honorable  F.  D.  Monk,  M.P.,  à  l'honorable  premier  ministre,  donnant  sa  démis- 

sion comme  ministre  des  Travaux  publics,  et  réponse  du  premier  ministre  en  accusant 
réception.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  14  janvier  1913 Pas  imprimée. 

75a.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  rapports,  documents  et  autres 
pièces  concernant  la  nomination  du  colonel  Crowe  comme  commandant  du  Collège  mili- 
taire Royal,  ou  sa  démission,  ou  la  prolongation  de  son  temps  de  service  ou  sa  cessation, 
ainsi  que  copie  de  tous  papiers  ou  lettres  échangés  entre  le  ministre  et  le  colonel  Crowe 
concernant  sa  démission  ou  son  refus  de  prolonger  son  temps  de  service.  Présentée  le 
3  juin  1913.— -M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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75b.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  plaintes  et  autres 
communications  échangées  entre  le  général  McKenzie  et  le  ministre  de  la  Milice  antérieu- 
rement à  la  démission  du  général  McKenzie,  ou  qui  ont  pu  amener  cette  démission, — ainsi 
que  de  toutes  communications  échangées  avec  le  ministère  de  la  Guerre  en  Angleterre, 
et,  en  général,  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  cette  affaire.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

76.  Réponse  à  ordre  du   4   décembre   1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 

accusations,  rapports,  etc.,  au  sujet  du  retard  apporté  au  paiement  de  ce  qui  est  dû  aux 
énumérateurs  de  recensement  dans  le  comté  de  Bonaventure,  en  rapport  avec  le  dernier 
recensement,  avec  mention  des  noms,  résidences,  sommes  et  dates  de  paiements.  Pré- 
sentée le  15  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

77.  Rapport  de  la  Commission  des  statistiques  officielles  du  Canada.     Présenté  le  15  janvier  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  seulement. 

78.  Réponse  à  ordre  du  18  mars  1912, — Copie  de  toute  correspondance  en  la  possession  du  mi- 

nistre des  Postes  au  sujet  du  changement  du  nom  du  bureau  de  poste  de  Broderick,  dans 
la  province  de  la  Saskatchewan,  en  celui  de  St-Aldwyn.     Présentée  le  15  janvier  1913. — 

Pas  imprimée. 

78a.  Réponse  à  ordre  du  30  novembre  1911, — Copie  de  tous  papiers,  télégrammes,  lettres,  etc., 
échangés  entre  le  ministre  des  Postes  et  toute  autre  personne  au  sujet  de  la  fermeture  ou 
du  changement  du  bureau  de  poste  actuel  à  Spry-Bay,  comté  de  Halifax*  Présentée  le 
20  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

79.  Rapport  des  commissaires  de  la  Police  fédérale  pour   1912.      Présenté   par  l'honorable   M. 

Foster,  le  15  janvier  1913 Pas  imprimée, 

80.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  rapports  et 

de  tous  documents  se  rapportant  à  la  résiliation  du  bail  No  18778  consenti  par  l'honorable 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  à  Aurèle  Lebœuf  le  12  décembre  1910.  Présentée 
le  16  janvier  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — Copie 

de  tous  les  décrets  du  conseil  édictés  depuis  le  premier  octobre  A.D.  1911,  se  rapportant  à 
la  Commission  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  à  tout  membre  de  cette 
commission,  ou  affectant  en  quoi  que  ce  soit  ces  commissaires,  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonc- 
tionnaires de  l'Intercolonial  en  ce  qui  concerne  les  devoirs  à  remplir  ou  les  pouvoirs  à 
exercer  par  la  dite  commission,  ou  par  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres  ou  de  l'un  ou  l'autre 
des  dits  fonctionnaires  ;  aussi  copie  de  toutes  les  recommandations,  lettres,  demandes, 
instructions  ou  autre  correspondance  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  aux  dits  décrets 
du  conseil,  ou  à  l'administration  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

SI  a.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912, — Copie  d'un  certain  décret  du  conseil  édicté  au 
cours  de  la  présente  année  ordonnant  de  remettre  à  M.  P.  P.  Brady  certains  rapports  anté- 
rieurement adressés  au  conseil  d'administration  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  17  jan- 
vier 1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

82.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  relevés  de  tracé,  soumissions 

et  autres  données  ou  documents  en  la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  ou  tout  autre  département  du  gouvernement  concernant  la  construction  d'une  voie 
ferrée  entre  Estmere,  comté  de  Victoria,  N.-E.,  et  la  ville  de  Baddeck,  dans  le  même  comté. 
Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

83.  Réponse  à  adresse  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  soumissions,  contrats, 

décrets  du  conseil  et  correspondance  au  sujet  de  la  fourniture  de  pièces  et  de  fonte  pour 
le  service  Est  du  cljemin  de  fer  Intercolonial,  depuis  le  1er  mai  1912,  et  de  l'achat  de  fer 
de  rebut  provenant  de  la  même  source.  Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

83  a.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  la  liste  des  employés  des  wagons- 
buffet  sur  l'Intercolonial,  avec  la  désignation  de  leur  emploi  ;  aussi,  la  liste  des  employés 
sur  les  wagons  Pullman  de  l'Intercolonial  avec  la  désignation  de  leur  emploi.  Présentée 
le  17  janvier  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

83 fr-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  une  grève  d'employés  temporaires  de  l'Intercolonial  à  Halifax,  en 
août  1912.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

83c.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  des  témoignages,  plans,  rapport,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  l'enquête  qui  a  été  tenue  relativement  à  un  accident  sur  le  che- 
min de  fer  Intercolonial,  à  Saint-André  de  Kamouraska,  le  7  octobre  1912,  causé  par  le 
train  No  33,  étant  l'express  maritime  allant  vers  l'ouest.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 
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83d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  l'enquête  tenue  au  mois  de  novembre  1912 
par  M.  Macdonald,  surintendant  de  l'Intercolonial  à  Lévis,  contre  Alfred  Tanguay,  employé 
du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  Saint-Charles,  comté  de  Bellechasse.  Présentée  le  27 
février  1913. —M.  Lap ointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

S3e.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  pétitions, 
rapports  d'ingénieurs,  plans,  études  ou  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  reçus  depuis  le  1er  janvier  1912,  concernant  la  construc- 
tion d'un  embranchement  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  de  Guysboro.  Présentée  le  18 
mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

83/.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toutes  requêtes,  résolutions,  lettres,  télé- 
grammes et  correspondance  en  la  matière  du  transport  (gratis  ou  à  taux  réduit)  du  foin 
sur  l'Intercolonial  pour  les  cultivateurs  du  comté  d'Antigonish,  N.-E., — aussi,  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  fait  au  sujet  du  manque  de  foin  dans  le  dit  comté  et  dans 
d'autres  comtés  de  l'est  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

&3g.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
soumissions,  acceptations  de  soumissions,  etc.,  en  la  possession  du  département  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  ou  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  datés 
depuis  le  1er  juillet  1912,  au  sujet  de  la  fourniture  de  la  glace  pour  les  besoins  de  l'Inter- 
colonial à  Mulgrave,  N.-E.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  iynprimée. 

83ft.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  pétitions  et 
autres  documents  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  dans  les  bureaux 
de  l'Intercolonial  à  Moncton  concernant  en  quelque  manière  le  quai  public  à  Sackville, 
N.-B.,  et  la  nécessité  qu'il  y  a  d'établir,  dans  l'intérêt  du  trafic  de  l'Intercolonial  et  dans 
les  intérêts  commerciaux  et  maritimes  de  Sackville  et  des  localités  voisines,  une  communi- 
cation par  voie  ferrée  entre  le  dit  quai  et  la  ligne  principale  de  l'Intercolonial  à  la  station 
de  Sackville  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  et  autre  correspondance  reçues  par  le  président 
ou  le  vice-président  du  bureau  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  par  quelque 
officier  du  dit  chemin  de  fer  sur  le  même  sujet,  pendant  les  années  1911,  1912  et  1913. 
Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

83i-  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  ont  été  les  soumission- 
naires, et  quel  était  le  chiffre  de  chacune  des  soumissions,  pour  la  fourniture  de  pièces 
de  fer  en  fonte  pour  l'Intercolonial,  au  cours  de  la  présente  année.  Présentée  le  28  mars 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

83.?'.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  barils  de  clous  ont 
été  achetés  en  1912  pour  l'Intercolonial,  et  quels  ont  été  les  prix  payés  en  chaque  cas: 
si  on  a  demandé  des  soumissions  lors  de  chaque  achat  ;  et,  dans  l'affirmative,  qui  ont  été 
été  les  différents  soumissionnaires  et  quels  ont  été  les  chiffres  respectifs  des  soumissions  ; 
à  qui  chacun  des  contrats  a  été  adjugé.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

83k.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quelles  ont  été  les  sommes 
perçues  respectivement  pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises,  pour  chacun 
des  douze  mois  des  années  civiles  1910,  1911  et  1912  aux  stations  suivantes:  Montréal, 
Halifax,  Saint-Jean,  Sydney,  Truro,  Moncton,  New-Glasgow  et  Amherst  ;  quelles  ont  été 
respectivement  pour  chacune  des  années  susdites  les  recettes  totales  de  l'Intercolonial. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Rhodes Pas  imprimée. 

831.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  télégrammes, 
représentations,  pétitions  et  rapports  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
ou  dans  les  bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  ou  dans  les  cantons  du  bureau  de  direc- 
tion des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  dans  les  bureaux  de  l'assistant  du  président  de  la 
commission  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  se  rapportant  en  quelque  manière 
au  système  employé  pour  fournir  de  l'eau  à  la  station  de  Dorchester,  sur  la  ligne  de 
l'Intercolonial,  ou  au  manque  total  d'eau  pour  boire  ou  autres  usages  à  cette  station, 
ainsi  qu'à  la  demeure  de  l'agent  à  la  dite  station — aussi,  copie  de  toute  correspondance, 
lettres,  pétitions,  recommandations  et  rapports  concernant  la  prétendue  nécessité  de 
commis  supplémentaires  ou  autre  assistance  à  la  dite  station.  Présentée  le  21  avril  1913. 
— M.  Emmerson Pas  iynprimée. 

83m.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes, 
rapports  et  autres  papiers  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  dans  les 
bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  concernant  M.  L.  Tracy,  employé  dans  les  ateliers 
de  l'Intercolonial  en  1899  et  1900,  et  de  toutes  lettres  et  correspondance  au  sujet  du  dit 
M.  L.  Tracy  échangées  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  d'alors  et  quelqu'un 
des  officiers  du  dit  chemin  de  fer  au  cours  des  dites  années  ;  aussi,  copie  des  lettres,  sur  le 
même  sujet,  de  D.  Pottinger,  alors  gérant  général,  feu  James  E.  Price,  alors  surintendant 
général,  et  feu  M.  Jarvis,  alors  surintendant  divisionnaire  du  dit  chemin  de  fer,  pendant 
la  dite  période  de  1899  et  1900.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 
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83n.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  toutes  les  sommes  perçues  par 
l' Intercolonial  pour  transport  de  foin  entre  Amherst  et  d'autres  stations  sur  cette  voie 
ferrée,  dans  le  comté  de  Cumberland,  et  Antigonish,  N.-E.,  consigné  à  C.  Edgar  Whidden 
ou  C.  B.  Whidden  and  Son,  au  cours  des  mois  de  janvier  dernier  et  de  février  courant; 
par  qui  le  fret  a  été  payé  ; — aussi,  copie  de  factures  et  connaissements  du  foin  transporté. 
Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonisli) Pas  imprimée. 

83o.  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  télé- 
grammes, accusations,  rapports,  etc.,  reçus  depuis  le  premier  jour  d'octobre  1911  par  le 
département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  la  Commission  administrative  des  chemins  de 
du  gouvernement,  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  de  l'Intercolonial  ou  du  chemin  de  fer 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  ou  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  de  ces  bureroix  adminis- 
tratifs ou  de  ces  fonctionnaires,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  une  demande,  ou  à  un 
projet  de  diminution  des  heures  de  travail  pour  les  employés  de  l'Intercolonial  à  Moncton, 
ou  sur  tout  autre  point  de  l'Intercolonial,  ou  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ue-du-Prince- 
Edouard.      Présentée  le  21  avril   1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

83p.  Réponse  à  ordre  du  24  février, — Copie  de  toutes  plaintes,  réquisitions,  pétitions  et  corres- 
pondance de  toute  nature  de  la  part  de  la  Chambre  de  Commerce  ou  des  citoyens  de 
Sydney,  N.-E.,  ou  de  quelques-uns  d'entre  eux,  demandant  de  meilleures  facilités  sur 
l'Intercolonial  dans  la  division  de  Sydney.     Présentée  le  21  avril  1913. — -M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

83g.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspondance, 
etc.,  relativement  à  la  demande  de  dommages  à  la  suite  de  la  mort  du  jeune  fils  de  Thomas 
Hoare,  tué  à  une  traverse  de  l'Intercolonial,  dans  la  ville  de  Stellarton,  au  cours  de  l'été 
de  1912,  et  de  toutes  les  requêtes,  lettres,  etc.,  demandant  l'installation  de  barrières  ou 
autres  moyens  de  protection  à  cette  traverse.     Présentée  le  1er  avril  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

83r.  Réponse  à  ordre  du  14  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  dé- 
partement des  Chemins  de  fer  à  Moncton  et  le  même  département  à  Campbellton  au  sujet 
de  la  collision  arrivée  à  Saint-Moïse,  dans  le  cours  de  février  1913,  entre  les  trains  de 
E.  Smith  et  le  train  régulier  No  99,  en  exceptant  l'enquête  tenue  sur  le  sujet.  Présentée 
le  29  avril  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

83s.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Liste  contenant  les  noms,  résidences  et  occupations  de 
tous  les  employés  du  chemin  de  fer  Intercolonial  qui  ont  été  destitués  dans  le  comté  de 
Rimouski  depuis  le  21  septembre  1911.  Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Lapointe 
(Kamouraska) Pas  imprimée. 

83t.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  Conseil  privé  du  5  mai  1913,  concernant  la  nomination  de 
Frederick  Passmore  Gutelius  comme  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  7  mai  1913 pas  imprimée. 

83u.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  mémoires,  pétitions,  correspon- 
dance, rapports  et  autres  documents  dans  le  département  des  Postes  concernant  ou  se 
rapportant  à  l'inauguration  ou  à  l'établissement  d'un  système  en  vue  de  faciliter  le  trans- 
port, entre  autres  choses,  des  journaux  ou  autres  matières  postales  par  l'Intercolonial, 
le  matin,  entre  Moncton,  N.-B.,  et  Saint-Jean,  avec  raccordement  avec  la  ligne  ferrée  qui 
dessert  Salisbury  et  le  comté  d'Albert,  N.-B.  ;  aussi,  concernant  l'établissement  d'un  sys- 
tème en  vue  de  faciliter  le  transport  des  journaux  et  autres  matières  postales  tous  les 
soirs  de  la  semaine  par  le  convoi  connu  sous  la  désignation  de  No  84  qui  fait  le  service 
entre  Moncton,  N.-B.,  et  Springhill-Junction,  N.-E.,  ce  qui  permettrait  la  distribution  des 
dites  matières  postales  à  Shediac,  Memramcook,  Dorchester,  Sackville,  Amherst  et  les 
points  intermédiaires  à  l'est  de  Moncton  ;  aussi,  un  état  indiquant  quelles  facilités  de 
transport  de  cette  nature  (s'il  en  est),  soit  au  moyen  de  sacs  fermés  à  clef  ou  autrement, 
ont  été  inaugurées  ou  établies  sur  l'une  ou  l'autre'  des  dites  voies  ferrées,  et  donnant  les 
dates  respectives  de  l'établissement  des  dites  facilités  de  transport  des  matières  postales 
en  général  ou  en  ce  qui  concerne  aucun  des  journaux  publiés  à  Moncton  le  matin  ou  le 
soir.     Présentée  le  12  mai  1913. — M.  Emmerson pas  imprimée. 

83v.  Etat  indiquant  si,  depuis  le  1er  janvier  1913,  quelque  contrat  a  été  fait  pour  la  construc- 
tion ou  la  fourniture  de  wagons  de  toute  espèce  quelconque  pour  l'usage  de  l'Intercolonial, 
et  à  qui  le  contrat  a  été  accordé  ;  aussi,  quel  a  été  le  nombre  de  wagons,  l'espèce  ou  classe 
et  le  prix;  si  des  soumissions  ont  été  demandées  avant  l'adjudication  du  dit  contrat;  et  les 
noms  des  soumissionnaires  et  le  montant  mentionné  dans  chaque  soumission  ;  aussi,'  si  des 
soumissions  ont  été  demandées  par  voie  d'annonces  publiques,  ou  privément.  Présenté 
le  21  mai  1913. — M.  Macdonald pas  imprimé. 

83^-   Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  sommes  perçues  par  l'In- 

olonial  pour  transport  de  foin  expédié  d'Amherst  et  autres  stations  sur  l'Intercolonial 

dans  le  comté  de  Cumberland,  à  Antigonish,  et  autres  stations  dans  le  comté  d'Antigonish] 

au  cours  des  rnoi.-j  de  janvier,  février  et  mars  dernier  ;   les  noms  des  expéditeurs  et  des 

destinataires  ;  la  somme  payée  pour  transport  de  chaque  expédition,  et  par  qui  payée-—. 

aussi,  copie  de  tous  les  connaissements  de  ces  expéditions.      Présentée  le   6  juin   191 3' . 

M.  Chiahohn  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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84.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 

— Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  décrets  du  conseil,  lettres  et  correspondance, 
se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  fermeture  du  bureau  canadien  d'immigration  à 
Boston,  E.-U.-A.,  en  1911,  et  à  sa  réouverture  subséquente.  Présentée  le  17  janvier  1913. 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

85.  Copies   de   dépêches   datées   le    11   décembre    1912,   adressées   au   Gouverneur   général   de   la 

Confédération  Australienne,  à  celui  de  l'Union  Sud-Africaine  et  aux  gouverneurs  de  la 
Nouvelle-Zélande  et  de  Terre-Neuve,  touchant  la  représentation  des  colonies  autonomes 
dans  le  comité  de  la  défense  impériale.     Présentées  par  le  Très  honorable  M.   Borden,  le 

17  janvier  1913 Pas  imprimées. 

86.  Rapports    concernant    les    marées    et    courants    du    détroit    de    Northumberland.      (Sénat). 

Fus  imprimés. 

87.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  3  décembre  1912, — Copie  de  l'ordre  en  conseil  transférant  la 

division  des  Archives  du  département  de  l'Agriculture  au  département  du  Secrétaire  d'Etat. 

Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  3  décembre  1912, — Production  de  toute  la  correspondance  et 

de  tous  documents  relatifs  à  l'institution  d'une  commission  pour  faire  une  enquête  sur  les 
réserves  des  sauvages  dans  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

89.  Taux  d'assurances  entre  les  ports  canadiens  sur  l'Atlantique  et  les  ports  du  Royaume-Uni. 

(Sénat) Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

90.  Rapport  de  la  Commission  du  département  de  la  Statistique  Officielle  du  Canada  avec  une 

annexe  contenant  les  pièces  justificatives Imprimé  pour  la  distribution  seule  nu  ut. 

91.  Copie  du  sixième  rapport  conjoint  du  commissaire  pour  la  démarcation  du   141me  degré  de 

longitude  ouest.     Présentée  par  l'honorable  M.  Roche,  le  21  janvier  1913... Pas  imprimée. 

92.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  pétitions,  mémoire, 

correspondance,  etc.,  avec  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  ou  quelqu'un  de 
ses  membres;  avec  les  agents  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  résidant  dans 
la  dite  province;  avec  les  propriétaires  des" établissements  de  conserves  de  saumon  dans 
la  dite  province;  et  avec  toutes  compagnie,  personne  ou  personnes  concernant  la  défense 
d'exporter  le  saumon  dit  Sock-Eyed  de  la  dite  province  depuis  le  15  octobre  1911.  Pré- 
sentée le  20  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

93.  Réponse  à  ordre  du  20  mars  1912, — Copie  de  tous  mémoires  et  correspondance  touchant  les 

taux  pour  les  câblogrammes,  échangés  entre  le  département  des  Postes  canadien  et  le 
ministère  des  Postes  britannique.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Lemi 

Pas   imprimée. 

94.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 

— Copie  de  tous  papiers,  documents,  lettres,  etc.,  entre  le  gouvernement  du  Canada  et 
l'Australie  pendant  les  derniers  douze  mois  concernant  des  arrangements  de  tarif  préfé- 
rentiel entre  les  deux  dits  pays.     Présentée  le  21  janvier  lt'13. — .1/.  Maclean  (Halifax). 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

95.  Rapport   de   M.    Olivar   Asselin    sur   une   enquête   faite   au   sujet   de  l'immigration   venant    de 

Belgique  et  de  France  en  Canada.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  21  janvier  1913. 
Imprimé  pour  la  distribution  et   les  documents  parlementaires. 

95a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  plaintes,  papiers,  rapports 
et  autres  documents  touchant  l'enquête  tenue  à  Port-Daniel-Ouest,  Que.,  sur  la  conduite 
de  Edmund  Dea,  surveillant  ou  gardien  de  la  homarderie  en  cette  localité.  Présentée  le 
22  janvier  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

95b.  Rapport  de  R.  A.  Tringle,  écuyer,  C.R.,  r<  enquête  sur  le  naufrage  du  steamer  MayfloKer, 
le  12  novembre  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  6  février  1913.. Pas  im\ 

95c.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  du  rapport  de  la  commission  chargée  de  faire 
une  enquête  au  sujet  des  accusations  portées  contre  la  United  Shoe  Machinery  Company; 
du  décret  du  conseil  nommant  la  commission  ;  de  l'accusation  qui  a  donné  lieu  à  ce  décret, 
et  des  mesures,  s'il  en  est,  prises  par  l'administration  à  la  suite  du  rapport  de  la  com- 
mission, soit  par  décret  du  conseil,  soit  autrement.  Présentée  le  11  février  1913. — Sir 
Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

95d.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  témoignages  entendus, 
lettres,  télégrammes  en  rapport  avec  l'enquête  au  sujet  de  l'échouement  du  steamer  de 
l'Etat  Earl  Grey  à  Toney-River,  dans  le  comté  de  i'ictou,  au  printemps  de  1912;  des  rap- 
ports du  commissaire  enquêteur,  et  toute  la  correspondance,  des  télégrammes  et  documents 
se  rapportant  à  l'enquête,  et  de  toute  décision  départementale  en  la  matière.     Présentée  le 

18  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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95e.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  papiers,  preuve  et  autres  docu- 
ments se  rapportant  à  l'enquête  sur  la  collision  entre  le  steamer  City  of  Sydney  et  le 
remorqueur  Douglas  H.  Thomas  dans  le  port  de  Sydney-Harbour,  le  13  novembre  1912  ; 
et  aussi,  copie  du  verdict  et  du  rapport  du  commissaire  enquêteur  à  ce  sujet.  Présentée 
le  2  avril  1913. — M.  Macdcnald Pas  imprimée. 

96.  Rapport   du   Second   Congrès  international   de  l'éducation  morale,   tenue   à  la   Haye,    22-27 

août  1912,  et,  corrélativement,  sur  l'instruction  morale  dans  les  écoles  publiques  du  Ca- 
nada, etc.,  par  J.  A.  M.  Aikins,  nommé  par  le  gouvernement  canadien  comme  représentant 
à  ce  congrès.     Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  21  janvier  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

97.  Réponse  à  ordre   du   4   décembre   1912, — Copie   des  listes   de  paie,   lettres,   documents,   télé- 

grammes et  autres  papiers  concernant  les  dépenses  à  l'île  Caribou,  comté  de  Pictou.  Pré- 
sentée le  21  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télégram- 

mes échangés  entre  le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelque  officier  de  son 
département  et  J.  A.  Gillies,  C.R.,  Sydney,  concernant  l'acquisition  de  John  B.  Nicholson 
d'un  emplacement  pour  une  homarderie  à  Snidîoff-Lake,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  aussi, 
copie  de  tous  comptes,  frais  et  pièces  justificatives  reçues  du  dit  J.  A.  Gillies  pour  services 
rendus,  et  un  état  des  paiements  faits  au  dit  J.  A.  Gillies  en  rapport  avec  cette  transaction. 
Présentée  le  7  février  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  ordre  du  9   décembre   1912, — Copie  de  tous  les  documents,   correspondance,   etc, 

entre  le  département  des  Travaux  publics  et  toute  personne  au  sujet  du  placement  d'obs- 
tacles à  la  navigation  dans  les  eaux  de  South- West-Cove,  comté  de  Lunenburg,  N.-E. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

100.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  bordereaux  de  paie, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  en  rapport  avec  les  dépenses  faites  à  Skinner's-Cove,  dans  le 
comté  de  Pictou.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

101.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  22  janvier  1912, — Copie 
de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  la  province 
d'Ontario  au  sujet  de  l'extension  des  limites  de  la  dite  province.  Présentée  le  28  janvier 
1913. — Sir  W 'il frid  Laurier Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  rapports  et  docu- 
ments touchant  la  réclamation  produite  par  C.  R.  Scoles,  de  New-Carlisle,  Que.,  pour  le 
paiement  d'un  reliquat  de  subvention  votée  en  faveur  du  chemin  de  fer  Atlantique  au  Lac 
Supérieur,  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

103.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents,  concernant  une  prétendue  défalcation  dans  les 
comptes  de  Joseph  P.  Melanson,  clerc  au  bureau  de  douanes  à  Bathurst,  comté  de  Glou- 
cester,  qui  ont  causé  une  enquête  tenue  le  23  octobre  dernier  par  l'inspecteur  provincial 
des  douanes,  avec  le  nom  de  l'accusateur.-  Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

104.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1913. — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  télégrammes  en 
la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  de  tout  autre  département  du 
gouvernement,  entre  le  1er  septembre  1874  et  le  1er  septembre  1879,  concernant  l'acqui- 
sition ou  l'expropriation  de  terrains  à  St.  Peters,  N.-E.,  pour  fins  d*  canal,  et  relatifs  à  la 
nomination  d'évaluateurs  pour  décider  de  la  valeur  de  ces  terrrains,  aux  instructions 
données  aux  évaluateurs,  au  rapport  ou  rapports  de  ces  derniers  à  la  superficie  expropriée 
et  au  prix  payé  pour  les  dites  expropriations.  Aussi,  relevé  du  montant  payé  à  chaque 
êvaluateur  pour  ses  services.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Kyte..    ..Pas  imprimée. 

105.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  des  différents  tarifs  de  fret  en  opération  sur 
la  ligne  des  chemins  de  fer  de  Métapédia  à  New-Carlisle  et  de  New-Carlisle  à  Gascons  et 
vice  versa,  et  de  toute  demande  de  changement  de  ces  tarifs  ;  et  aussi,  copie  de  toutes 
requêtes,  pétitions,  lettres  ou  autres  documents  se  plaignant  de  ces  tarifs.  Présentée  le 
27  janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

105«-  Réponse  à.  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  des  différents  tarifs  de  transport  de  mar- 
chandises en  force  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Sunny-Brae  à  Ferrona-Junction,  sur 
le  réseau  de  l'Intercolonial,  et  de  toutes  requêtes  reçues  demandant  le  changement  des  dits 
tarifs;  aussi,  copie  de  toutes  requêtes,  pétitions,  lettres  et  autres  documents  se  plaignant 
de  ces  tarifs.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

106.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  des  instructions  originales,  y  compris  plans, 
devis,  profils,  etc.,  fournis  aux  ingénieurs  de  la  division  est  du  Transcontinental  entre 
Winnipeg  et  Québec  par  l'ingénieur  en  chef  de  la  Commission  du  chemin  de  fer  Transcon- 
tlnental  et  approuvés  par  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Paciflque  ;  aussi,  de  toutes  les 
instructions,  y  compris  devis  et  profils,  émises  par  l'ingénieur  en  chef  ou  par  le  président 

G2 


3  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  19i13 


VOLUME  27- Suite. 

de  la  Commission  du  Transcontinental,  depuis  le  31  octobre  1911,  et  qui,  en  quelque  ma- 
nière que  ce  soit,  modifient,  changent  les  instructions  originales  ci-dessus  mentionnées  ou 
s'en  départissent  ; — aussi,  de  toute  correspondance  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer, 
ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  de  son  département,  et  le  président  de  la  Commission 
du  Transcontinental,  ou  son  ingénieur  en  chef,  au  sujet  des  modifications  apportées  aux 
instructions  originales,  quant  aux  pentes,  courbes  et  ponts  ou  autres  constructions  perma- 
nentes. Aussi,  copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Chemins 
de  fer,  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  du  gouvernement,  et  tout  fonctionnaire  de  la  Com- 
pagnie du  Grand-Tronc-Pacifique  en  rapport  avec  certaines  déviations  des  instructions 
originales  touchant  les  pentes,  les  courbes  ou  les  constructions  permanentes  sur  la  dite 
ligne  entre  Winnipeg  et  Québec  ;  aussi,  de  toute  correspondance  échangée  entre  l'ingénieur 
en  chef  et  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  Grand-Tronc-Pacifique  ou  quelques-uns  du 
personnel  de  son  administration  technique  au  sujet  des  changements  projetés  quant  aux 
pentes,  courbes  ou  construction  permanentes  sur  la  ligne  du  Transcontinental  entre  Win- 
nipeg et  la  cité  de  Québec.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Graham.  .    .  .Pas  imprimée. 

106a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Copie  d'une  lettre,  datée  le  24  septembre  1904,  écrite  par 
l'ingénieur  en  chef  Lumsden,  de  la  Commission  du  Transcontinental,  au  président  Wade 
de  la  même  commission,  dans  laquelle  l'ingénieur  en  chef  recommande  à  ce  dernier  cer- 
taines rampes  sur  le  Transcontinental.     Présentée  le  15  mai  1913. — M.  Graham. 

Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  une 
réclamation  de  L.  A.  Sauvé  à  l'égard  de  certaines  constructions  à  la  Pointe  des  Cascades, 
sur  le  canal  de  Soulanges,  et  de  toute  la  correspondance  en  la  matière.  Présentée  le  30 
janvier  1913. — Sir  Wiifrid  Laurier Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  du  contrat  passé  entre  le  département  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  W.  H.  Weller  pour  l'amélioration  du  canal  St.  Peters,  et  de 
toute  correspondance  entre  l'entrepreneur  et  toute  autre  personne,  firme  ou  corporation  et 
le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  au  sujet  du  déchargement  des  matériaux  enlevés 
par  l'entrepreneur.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

108a.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  C.  D.  Sargent,  I.C.,  et  entre  l'ingénieur 
C.  D.  Sargent  et  H.  EL  Stanton,  ingénieur  surintendant  du  canal  St.  Peters,  ou  entre  W.  H. 
Weller,  entrepreneur  des  travaux  d'amélioration  du  canal  St.  Peters,  et  l'une  ou  l'autre  des 
personnes  susnommées,  au  sujet  de  l'ouvrage  exécuté  par  l'entrepreneur  en  dehors  de  son 
contrat  et  du  devis  ad  hoc  ; — aussi,  de  toute  correspondance,  lettres  et  télégrammes  entre 
le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  l'ingénieur  C.  D.  Sargent  et  toute  autre 
personne,  en  la  matière  ; —  aussi  de  tous  les  comptes  et  pièces  justificatives  fournis  au 
gouvernement  concernant  l'ouvrage  précité,  et  des  paiements  faits  par  le  gouvernement  à 
l'entrepreneur,  spécifiant  si  ces  paiements  sont  en  solde  complète  ou  partielle.  Présentée 
le  21  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

108&-  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  des  comptes  des  dépenses  personnelles  payées  à 
M.  St.Amour,  surveillant  du  canal  Soulanges,  depuis  que  ce  fonctionnaire  est  entrée  en 
fonction; — aussi,  réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  des  dépenses  personnelles  payées 
par  le  gouvernement  à  M.  St-Amour,  surintendant  du  canal  Soulanges,  depuis  la  date  de 
sa  nomination.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, pétitions  et  autres  documents  reçus  depuis  le  1er  janvier  1912,  demandant  que  la 
ligne  ferrée,  connue  sous  le  nom  de  Vale-Road,  forme  partie  du  réseau  de  l'intercolonial. 
Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Macdonahl paa  imprimée. 

110.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  relativement  a  l'émis- 
sion de  lettres  patentes  en  faveur  de  la  Québec  Railway,  Light,  Ileat  and  Power  Company, 
Limited;  aussi,  copie  des  dites  lettres  patentes.    Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

l'as  imprimée. 

111.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspondance, 
etc.,  entre  le  département  du  Commerce  et  M.  Donnelly,  ci-devant  commissaire  canadien 
du  commerce  à  Mexico,  concernant  la  fermeture  du  bureau  du  dit  commissaire  à  Mexico. 
Présentée  le  3  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée'. 

112.  Rapport  requis  par  l'article  88  du  chapitre  62,  Statuts  Revisés  du  Canada,  décrétant  que 
le  ministre  de  l'Intérieur  soumette  au  Parlement,  chaque  année,  un  rapport  des  liqueurs 
apportées  de  tout  endroit  situé  hors  du  Canada,  dans  les  territoires,  sur  permission  spéciale 
du  commissaire  des  Territoires  du  Nord-Ouest  donnée  par  écrit.  Présenté  le  3  février 
1913,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimé. 

113.  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  pa- 
piers et  documents  se  rapportant  à  la  démission  du  lieutenant-colonel  F.  Moore,  20me 
régiment,  carabiniers  de  Halton,  et  aussi  copie  de  sa  lettre  de  démission  et  de  la  réponse 
à  cette  lettre.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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114.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
etc.,  en  rapport  avec  la  grève  des  chauffeurs  et  autres  personnes  employés  sur  le  navire 
de  l'Etat  Earl  Grey,  au  cours  des  années  1912  et  1913.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  ordre  du  27  mars  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  télégrammes  concer- 
nant la  demande  pour  louer  False-Cove-Flats,  Vancouver,  C.-B.,  ou  accordant  un  bail 
pour  cette  propriété.     Piésentée  le  11  février  1913.— M.  Macdonald Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  papiers 
relatifs  à  une  garantie  projetée  des  obligations  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Saguenay. 
Présentée  le  11  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

116a.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  pétitions,  mémoires,  lettres 
et  télégrammes  adressés  au  gouvernement  ou  à  quelqu'un  de  ses  membres  le  pressant 
d'incorporer  dans  le  réseau  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  les  lignes  du  Québec  et  Oriental  et 
de  l'Atlantique,  Québec  et  Occidental,  et  de  toutes  les  réponses  faites  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  20  mai  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

116&.  Réponse  à  adresse  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  décrets  du  conseil  concernant  la 
construction  d'une  ligne  ferrée  de  Saint- Jean,  N.-B.,  à  Grand-Falls,  N.-B.,  ou  de  quelque 
partie  de  cette  ligne  ;  aussi,  copie  de  tous  plans  et  profils  adressés  au  département  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  par  la  Québec  and  St.  John  Railivay  Company,  et  de  toute 
correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  quelqu'un  de  ses 
officiers  et  la  dite  compagnie  ou  le  gouvernement  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick 
ou  quelqu'un  de  ses  officiers,  au  sujet  des  courbes,  rampes  ou  spécifications  de  la  ligne 
ferrée  ou  de  partie  de  cette  ligne.     Présentée  3e  20  mai  1913. — M.  Carvell.    .  .Pas  imiirimée. 

116c.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  mémoires,  requêtes,  lettres, 
etc.,  soumis  à  la  Commission  des  chemins  de  fer,  du  1er  janvier  1913  à  ce  jour,  par  qui 
que  ce  soit  au  sujet  de  l'administration  des  chemins  de  fer  Québec  and  Oriental  et  Atlantic, 
Québec  and  Western,  quant  au  service  du  transport  des  marchandises  et  des  voyageurs  et 
des  messageries,  avec  copie  de  tous  les  ordres  et  décisions  émis  par  cette  commission,  et 
de  la  correspondance  qui  se  rapporte  à  ces  sujets.  Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

117.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  5  décembre 
1912, — Etat  faisant  connaître  le  nombre  d'appels  d'ordres  du  Bureau  des  Commissaires 
des  chemins  de  fer  interjetés  devant  le  Gouverneur  en  conseil  pendant  les  douze  mois  qui 
ont  précédé  le  25  novembre  1912,  les  détails  de  chaque  appel  et  la  décision  rendue  par  le 
Gouverneur  en  conseil  dans  chaque  cas.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Graham. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement . 

118.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  22  janvier  1913, 
— Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  et  de  toute  correspondance  ayant  pour  objet  de  faciliter 
davantage  les  moyens  de  recueillir  des  données  utiles  pour  le  commerce  du  pays  par 
l'intermédiaire  du  service  consulaire  britannique.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Ames. 

Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  ordre  du  24  janvier  1913, — Liste  de  tous  les  employés  des  différents  départe- 
ments, tant  à  Ottawa  que  dans  les  neuf  provinces  et  territoires  du  Canada  et  autres 
endroits  hors  du  Canada  (service  interne  et  externe)  qui  ont  laissé  leur  emploi,  depuis  le 
1er  octobre  1911  jusqu'au  10  janvier  1912,  inclusivement,  et  indiquant  leur  nom,  prénom, 
âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  respectivement  ;  la  date  de  leur  nomination  ;  la  date 
de  leur  départ  ;  leur  salaire  à  l'époque  de  leur  nomination  et  à  l'époque  de  leur  départ  ; 
les  causes  de  leur  départ  ;  s'ils  ont  été  remplacés,  ou  non  ;  les  noms,  prénoms,  âge,  na- 
tionalité, emploi  et  salaire  de  ceux  qui  les  ont  remplacés  ;  dans  les  cas  de  destitutions,  la 
liste  des  personnes  qui  ont  demandé  ces  destitutions;  dans  les  cas  de  remplacements, 
la  liste  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  nouveaux  venus.  Présentée  le  11  février 
1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

119"  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  24  janvier  1912, — Liste  de  tous  les  employés  des 
différents  départements,  tant  à  Ottawa  que  dans  les  neuf  provinces  et  territoires  du 
ida  et  autres  endroits  hors  du  Canada  (service  interne  et  externe)  qui  ont  quitté 
leur  emploi,  le  1er  octobre  1911  jusqu'au  10  janvier  1912,  inclusivement,  et  indiquant  leurs 
nom,  prénom,  âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  respectivement  ;  la  date  de  leur  nomina- 
tion ;  la  date  de  leur  départ  ;  leur  salaire  à  l'époque  de  leur  nomination  et  â  l'époque  de 
leur  départ  ;  les  causes  de  leur  départ  ;  s'ils  ont  été  remplacés  ou  non  ;  les  nom,  prénom, 
âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  de  ceux  qui  les  ont  remplacés;  dans  les  cas  de  desti- 
tutions, la  liste  des  personnes  qui  ont  demandé  ces  destitutions;  dans  le  cas  de  remplace- 
monts, — la  liste  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  nouveaux  venus.  Présentée  le  17 
mars  1913. — M.  Wilson  (Laval) l'as  imprimée. 

120.  Réponse  â  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  5  février  1912, 
— Copie  de  toutes  soumissions,  contrats,  rapports  et  mémoires  de  l'ingénieur  du  départe- 
ment <i<  s  Travaux  publics  décrets  du  conseil,  correspondance  et  autres  documents  concer- 
nant la  construction  d'un  barrage  au  pied  du  lac  Témiscaminguc  pour  la  retenue  des  eaux. 

entée  le  12  février  1913. — M.  Pugaley Pas  imprimée. 
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120a.  Réponse  à  ordre  du  4  mars  1912, — Copie  de  tout  contrat,  correspondance  ou  écrits  quel- 
conques échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  le  ou  des  entrepreneurs  concernant 
la  construction  d'une  écluse  en  1908  ou  1909,  appelée  écluse  du  Lac  Témiscamingue  ou 
bâtie  sur  les  rivières  formant  la  charge  ou  la  décharge  du  dit  lac.  Présentée  le  12 
février  1913. — 31.  Boula  y Pas  imprimée. 

121.  Réponse  à  ordre  du  28  mars  1912, — Liste  des  sujets  des  tableaux  et  aquarelles  qui  sont 
devenus  la  propriété  de  la  Galerie  Nationale  du  Canada  depuis  1891,  et  donnant  le  nom  de 
l'auteur  dans  chaque  cas.     Présentée  le  12  février  1913. — M.  Burnham. .    ..Pas  imprimée. 

122.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copies  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  demande  de  M.  Firmin  Thibault,  de 
Saint-Denis,  comté  de  Kamouraska,  pour  son  indemnité  pour  avoir  servi  lors  de  l'invasion 
des  féniens.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Lapointc  (Kamouraska) .  .    ..Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Etat  faisant  connaître  à  quelle  date  ou  à  quelles 
dates  le  gouvernement  a  acheté  le  site  d'un  nouveau  champ  de  tir  dans  le  comté  de 
Carleton,  Ont.  ;  de  qui  ont  été  achetés  les  différents  lopins  de  terre,  et  à  quel  prix  par  acre 
pour  chacun  d'eux  ;  combien  d'acres  de  terre  ont  été  achetés,  et  quelle  est  la  somme  totale 
payée  ;  si  le  gouvernement  y  a  érigé  quelques  bâtisses,  et  quel  en  a  été  le  coût  ;  en  rapport 
avec  cette  acquisition,  quelles  sont  les  sommes  payées,  et  à  qui  payées,  par  le  gouverne- 
ment, à  titre  de  commission,  honoraires,  frais  d'agence  et  frais  légaux;  entre  la  date  du 
premier  achat  et  le  23  janvier  1913,  quelle  somme  a  été  dépensée  par  le  gouvernement  en 
rapport  avec  ce  champ  de  tir,  pour  toutes  fins  quelconques  ;  s'il  y  a  encore  quelques  sommes 
payables  et  non  soldées  en  quoi  que  ce  soit  qui  se  rattache  à  l'achat  de  ce  site  ;  à  qui 
sont-elles  dues,  et  quel  en  est  le  chiffre  ;  à  quelle  distance  de  l'hôtel  des  postes  de  la  cité 
d'Ottawa  se  trouve  le  dit  champ  de  tir  ;  s'il  y  a  quelque  ligne  de  tramways  ou  autre  voie 
ferrée  mettant  en  communication  la  cité  d'Ottawa  et  ce  champ  de  tir  ;  s'il  n'en  existe  pas, 
quels  moyens  de  transport  on  va  établir  pour  les  tireurs  allant  à  ce  champ  de  tir  ou  en 
revenant.     Présentée  le  13  février  1913. — M.   Wilson  (Laval) Pas  imprimée 

124.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  10  février  1913, 
— Copie  du  mémoire  présenté  au  gouvernement  au  cours  de  la  session  de  1911-12,  par  une 
délégation  du  gouvernement  de  l'lle-du-Prince-Edouard,  demandant  que  la  subvention 
provinciale  soit  augmentée,  et  dont  copie  a  été  déposée  sur  la  Table  de  la  Chambre  par  le 
ministre  des  Finances  à  la  dernière  session  du  Parlement,  mais  qui  ne  paraît  plus  être 
parmi  les  archives  de  la  Chambre.  Présentée  le  17  février  1913. — M.  Hughes  (King.  I.P.-E.). 

lui  primée  pour  les  document*  parlementaires  seulement. 

125.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 
— Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  entre  le  gouvernement  du 
Canada  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  le  1er  novembre  1911  jusqu'à  date,  et  toute 
corporation,  compagnie,  personne  ou  personnes,  se  rapportant  en  quelque  manière  au  tarif 
douanier  sur  le  ciment  ;  aussi  copie  de  tomes  lettres  et  correspondance  échangées  entre 
des  membres  du  gouvernement  du  Canada  pendant  la  même  période  et  se  rapportant  au 
même  sujet.  Aussi,  copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires  et  décrets  du  conseil  tou- 
chant la  réduction  du  tarif  douanier  sur  le  ciment  t';iit«  sur  décret  du  conseil  depuis  la 
clôture  de  la  dernière  session  du  Parlement.  Présentée  le  17  février  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

125«.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  20  janvier 
1913, — Copie  de  toutes  les  requêtes  adressées  depuis  le  1er  octobre  1911  au  Gouverneur 
général  en  conseil,  ou  à  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'exécutif,  demandant  remise  de 
droit,  ou  réajustement  ^c^  droits  sur  le  ciment;  de  toutes  les  letties  adressées  aux  mi- 
nistres individuellement  à  cet  égard,  et  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les  arrêtés 
en  conseil.     Présentée  le  21  février  1'.'].''.. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

125^.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  les  documents,  pétitions,  décrets  du  conseil,  lettres  et  télégrammes  en  la 
possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  ou  échangés  entre  le 
département  des  Douanes  et  le  département  de  la  Justice,  ou  tout  procureur,  avocat, 
association,  compagnie  ou  particulier-,  au  cours  des  douze  derniers  mois,  au  sujet  de  l'impo- 
sition de  droits  tarifaires  sur  le  bois  d'oeuvre  raboté  sur  une  seule  face  et  coupé  à  dimen- 
sion ou  concernant  l'interprétation  de  l'item  tarifaire  No  504  ;  ainsi  qu'une  copie  imprimée 
de  toute  cause  d'épreuve,  appel,  factum  ou  plaidoyer,  soumis  à  la  Cour  d'Echiquier  du 
Canada  ou  à  la  Cour  Suprême  du  Canada,  en  la  matière  d'interprétation  judiciaire  du  dit 
item  No  504.     Présentée  le  4  juin  1913. — .1/.   Maclean   (Halifax) Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
gouvernement,  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres  et  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  la  \ 
est  de  la  section  27,  township  6,  rang  2,  à  l'ouest  du  3me  méridien.  Présentée  le  17  février 
1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Etat  indiquant  depuis  la  confédération,  quand  la 
milice  ou  les  forces  régulières  ont  été  appelées  sous  les  armes  pour  venir  en  aide  au  pou- 
voir civil  ;  combien  de  fois,  quand  et  où  cet  appel  a  eu  lieu  depuis  lors  ;  quelles  sommes 
d'argent  ont  été  payées  par  chaque   corporation   municipale   pour  le   service   accompli   en 
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chaque  cas  ;  quels  sont  les  corps  militaires  qui  ont  été  appelés  sous  les  armes  en 
chaque  instance  ;  si  c'était  en  chaque  instance  aux  fins  de  réprimer  des  grèves  de  travail- 
leurs, ou  pour  d'autres  fins.     Présentée  le  18. février  1913. — M.  Macdonald.   .  .Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers,  etc.,  con- 
cernant la  demande  formulée  par  James  McKelvey,  de  Sarnia,  Ontario,  pour  l'obtention 
de  l'octroi  aux  volontaires  qui  ont  fait  du  service  lors  de  l'invasion  fénienne.  Présentée 
le  1«  février  1913.— M.  Macdonald. .    ., Pas  imprimée. 

129.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  mémoires, 
rapports,  demandes  d'enquêtes,  de  nominations  de  commissions  et  autres  documents  relatifs 
à  l'étude  des  causes  de  la  dépopulation  des  campagnes  et  de  la  vie  chère  dans  les  pro- 
vinces de  l'est  de  la  Puissance.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Paquet .  .Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires  et 
correspondance  au  sujet  de  la  demande  de  la  Banque  Internationale  adressée  au  conseil 
du  Trésor  pour  un  certificat  lui  permettant  de  commencer  des  transactions.  Présentée 
le  18  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

131.  Réponse   à  ordre  du   4   décembre   1912, — Copie   de  tous   papiers,   documents,   télégrammes, 

rapports,  lettres  et  instructions  concernant  la  pêche  de  l'éperlan  et  du  saumon,  dans  la 
rivière  Ristigouche  et  la  Baie-des-Chaleurs  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date,  et  des 
instructions  adressées  aux  officiers  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  ce 
sujet.      Présentée  le   18   février   1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  papiers  concernant 
l'augmentation  du  salaire  de  M.  Sévigny,  employé  du  bureau  d'immigration  à  Montréal. 
Présentée  le  18  février  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  ordre  du  5  février  1913, — Etat  faisant  connaître  toutes  commandes  (s'il  en  est) 
pour  articles  faites  par  le  département  des  Travaux  publics  depuis  le  1er  octobre  1911  à 
Montréal,  Québec,  Saint-Jean  et  Halifax  ;  les  soumissions  demandées  dans  chaque  cas  ; 
les  commandes  pour  articles  faites  sans  soumissions  ;  les  noms  des  firmes,  et  les  mon- 
tants dans  chaque  cas.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  la  correspondance,  et  de  tous  les 
autres  documents  dans  le  département  des  Travaux  publics  se  rattachant  à  l'octroi  d'un 
contrat  pour  livraison  de  charbon  dit  Welsh  coal  aux  divers  édifices  fédéraux  en  la  cité  de 
Montréal.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Etat  indiquant  combien  de  contrats  de  dragage  ont 
été  donnés  pendant  l'année  1911-12  par  le  département  des  Travaux  publics,  le  nom  de 
chaque  soumissionnaire  et  le  montant  mentionné  dans  chaque  soumission.  Présentée  le 
19  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

135a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  de  la  quantité,  par  verges  cubes,  de  dra- 
gage fait  dans  le  havre  de  Bathurst,  par  la  drague  Restigouche  durant  les  mois  de  mai, 
juin,  juillet,  août,  septembre,  octobre  et  novembre  de  l'année  1911,  et  durant  les  mêmes  mois 
de  l'année  1912.     Présentée  le  19  février  1913. — M.   Turgeon Pas  imprimée. 

135&-  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
recommandations  et  rapports  touchant  le  dragage  de  la  rivière  des  Prairies  ;  ainsi  qu'un 
résumé  faisant  connaître  l'ouvrage  accompli  ;  les  profondeur,  longueur  et  largeur  du 
chenal  creusé,  les  noms  des  personnes  employées  pour  cet  ouvrage,  leur  salaire  et  la 
somme  dépensée  en  rapport  avec  cet  ouvrage  entre  le  1er  octobre  1911  et  le  21  novembre 
1912.     Présentée  le  12  mai  1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

135c.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  rapports  d'ingénieurs, 
et  dépenses  détaillées  concernant  le  dragage  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche  et  Cross-Point, 
comté  de  Bonaventure.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

135a".  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de 
dragage  a  été  l'ait  par  les  dragues  du  gouvernement  pour  des  particuliers  ou  des  sociétés 
dans  l'Ile-du-Prince-Edouard,  au  cours  de  la  saison  de  1912;  quels  sont  les  noms  des  per- 
sonnes ou  des  sociétés  pour  lesquelles  ce  dragage  a  été  fait  ;  combien  'de  verges  cubes  de 
matériaux  ont  été  enlevées  pour  chaque  personne  ou  firme  ;  de  quelle  nature  était  les 
substances  enlevées,  et  quel  prix,  par  verge,  le  gouvernement  a  exigé  pour  ce  dragage  ; 
qui  a  mesuré  la  quantité  de  substance  enlevée,  et  si  on  s'est  servi  de  la  mesure  de  cha- 
land ;  qui  a  recommandé  ce  dragage;  si  on  a  consulté  l'ingénieur  local  ou  tout  autre  ingé- 
nieur quant  au  mesurage  à  adopter,  et  si  l'ingénieur  local,  ou  tout  autre  ingénieur,  a  exercé 
qu< >lque  contrôle  sur  l'ouvrage.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Hughes  (Ring,  I.-P.-E.). 

Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  du  compte  de  Jean-Baptiste  Lena  et  de  son 
épouse  pour  ouvrages  faits  aux  bâtisses  publiques  à  Valleyfield,  Que.,  en  mai  1912,  ainsi 
que  de  toute  correspondance,  rapport  et  de  tout  document  se  rapportant  au  paiement  de 
tout  ou  en  partie  de  ces  comptes.     Pz-ésentée  le  19  février  1913. — M.  Papineau. 

Pas  imprimée. 
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137.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  montant  d'argent  dépensé  pour 
améliorer  le  chenal  de  la  rivière  Ottawa  entre  la  cité  de  Hull  et  le  village  de  Masson. 
Présentée  le  19  février  1913. — M.  Devlin Pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents  concernant  le  transfert 
de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  local  du  département  des  Travaux  publics  de  Bonaventure, 
Québec,  au  district  de  Chicoutimi  et  Saguenay,  et  la  nomination  en  son  lieu  et  place  de 
Chas.  E.  Taché,  de  Chicoutimi,  comme  ingénieur  local  ;  aussi,  copie  des  instructions  données 
à  ce  dernier,  et  quels  sont  ses  fonctions,  son  domicile  et  son  salaire.  Présentée  le  19 
février  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure)  .  .   '. Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  pétitions,  mémoires,  correspondance, 
rapports  et  résolutions  de  conseils  de  comté  ou  autres  conseils  municipaux  du  comté  de 
Bonaventure  en  faveur  de  ou  adverses  à  certains  travaux  publics  dans  le  comté  de  Bona- 
venture, depuis  octobre  1911,  adressés  au  ci-devant  ministre  des  Travaux  publics  ou  autre 
membre  de  l'a'dministration  actuelle,  et  copie  de  toutes  réponses  faites  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  19  février  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

140.  Etat  annuel  des  affaires  de  la  Compagnie  de  Prêt  et  de  Placement  Britannique  Canadienne 
pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1911.     (Sénat) Pas  imprimé. 

141.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  23  janvier  1913, — Copie  de  toutes  réclamations  faites  par  le 
gardien  de  pêche  actuel  au  lac  Baker,  dans  le  comté  de  Madawaska,  N.-B.,  et  d'un  état  des 
sommes  payées  à  cet  employé Pas  imprimée. 

141a.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  6  mars  1912, — Production  de  tous  documents,  contrats, 
correspondance  en  rapport  avec  la  réclamation  de  MM.  Elzéar  Boulanger  et  fils,  Mont- 
magny Pas  imprimée. 

141b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes, 
rapports,  renseignements,  condamnations  et  autres  documents  en  la  possession  du  dépar- 
tement de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  de  quelqu'un  de  ses  officiers,  concernant  la 
poursuite  intentée  en  1910  contre  George  Rowlings  et  James  Rowlings,  de  Musquodoboit- 
Harbour,  comté  de  Halifax,  pour  violation  des  réglementa  de  pêche.  Présentée  le  21  mai 
1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

141c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres, 
télégrammes  et  documents  ou  autres  communications  échangés  avec  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'un  de  ses  officiers  au  sujet  des  poursuites  intentées  aux 
personnes  suivantes:  Sam.  Stewart,  Melvin  Hait,  Andrew  McNeil,  Thomas  McNeil, 
Hugh  Malcolm,  Tom  Moffatt,  James  Waddin,  Samuel  Wright  et  Dougald  Higgins,  de 
Westville,  comté  de  Pictou,  pour  infraction  à  la  loi  des  pêcheries;  aussi,  copie  de  toutes 
requêtes  ou  lettres  concernant  la  remise  des  amendes  imposées — aussi,  copie  de  tous  pa_ 
piers,  lettres  et  autres  documents  concernant  une  accusation  portée  contre  Rod  Martin, 
de  Westville  susdit,  garde-pêche,  pour  pêche  illégale  et  autres  infractions.  Présentée  le 
21  mai  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

142.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  28  janvier  1913, — Copie  du  rapport  du  ministre  de  la 
Justice  in  re  Florence  Mining  Company Pas  imprimée. 

143.  Copie  des  instructions  adressées  aux  lieutenants-gouverneurs  des  diverses  provinces  du 
Canada,  avec  leurs  commissions  et  une  copie  de  ces  commissions. — (Sénat).  .Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  télé- 
grammes, rapports  et  opinions  au  sujet  de  la  réclamation  de  William  Iceton,  de  Purcell's- 
Cove,  qui  demande  que  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelque  autre 
département  lui  rende  un  bateau.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 
— Copie  de  tous  papiers,  télégrammes,  lettres  et  décrets  du  conseil  concernant  le  transfert 
d'une  propriété  connue  sous  le  nom  de  "  Police  Point  Reserve  "  à  la  corporation  de  la  cité 
de  Medicine-Hat,  Alberta.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Buchanan.  .    .  .l'as  imprimée. 

146.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  l'enquête  faite  par  F.  B.  Atkinson,  Ijévis, 
sur  un  accident  arrivé  au  cheval  de  Arsène  Lauzier,  à  Amqui,  comté  de  Rimouski,  le  19 
février  1912.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

147.  Correspondance,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  à  la  concession,  datée  le  19  novembre  1912, 
à  un  nommé  Arthur  Donaldson,  de  la  moitié  N.  du  \  S.-O.  de  la  section  8,  township  49, 
rang  26,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  20  février 
1913 Pas  imprimés. 

147a.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  docu- 
ments concernant  la  moitié  nord  du  \  S.-O.  de  la  section  8,  township  49,  rang  26,  à  l'ouest 
du  second  méridien,  province  de  Saskatchewan,  et  l'octroi  d'une  inscription  de  homestead 
pour  la  dite  propriété  à  un  nommé  Arthur  Donaldson.  Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Martin 
(liéyina) Pas  imprimée. 
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148.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  tous  papiers,  rapports  et  autres  documents 
concernant  le  retard  apporté  par  le  département  des  Sauvages  à  l'émission  des  lettres  pa- 
tentes pour  les  terres  achetées  de  la  bande  des  sauvages  de  Saint-Pierre  et  formant  partie 
de  la  réserve  sauvage  de  Saint-Pierre,  Manitoba.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  27  janvier  1913, 
— Copie  de  toutes  demandes  adressées  au  gouvernement  par  la  Compagnie  d'aciéries  d'Al- 
goma  pour  la  remise  des  droits  sur  les  rails  importés  pa*r  la  dite  compagnie  à  Fort- 
William  ;  de  toute  correspondance  à  ce  sujet,  de  toute  preuve  recherchée  et  obtenue  par  le 
gouvernement  et  de  celle  fournie  par  la  compagnie  à  l'appui  de  ses  demandes  ;  et  de  tous 
arrêtés  du  conseil  ordonnant  cette  remise  de  droits.  Présentée  le  25  février  1913. — 
Sir  W il frid  Laurier Pas  imprimée. 

150.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Liste  des  sténographes  et  secrétaires  de  la  Chambre 
des  Communes,  avec  les  noms  des  députés  pour  lesquels  chacune  ou  chacun  travaille.  Pré- 
sentée le  26  février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

150a.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  écoulé, — Relevé  faisant  connaître  quels  sont  les  noms  et  les 
adresses  des  sténographes  employés  par  la  Chambre  des  Communes  comme  secrétaire  des 
députés.     Présentée  le  1er  avril  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

151.  Réponse  à  ordre  du  16  janvier  1913, — Etat  indiquant  combien  de  boisseaux  de  grains,  et 
de  barils  ou  sacs  de  farine  ont  été  expédiés  de  Montréal,  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et 
Halifax,  au  cours  des  douze  mois  qui  ont  précédé  le  31  décembre  1912,  et  la  quantité 
respective  de  chacun  de  ces  produits  ;  aussi,  quelle  a  été  la  proportion  de  ces  denrées  de 
production  domestique  ou  de  provenance  étrangère  à  chacun  des  ports  ci-dessus.  Pré- 
sentée le  26  février  1913. — M.  Bennett  (Simcoe) Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  quantité  et  les  valeurs 
des  importations  et  des  exportations  échangées  entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne,  les 
Etats-Unis,  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélande  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars 
1912,  quant  aux  articles  suivants:  chevaux,  bêtes  à  cornes,  moutons,  porcs,  jambon,  lard 
fumé,  bœuf  frais  et  salé,  grain,  suif,  viande  de  mouton,  viandes  en  conserves,  beurre, 
fromage,  œufs,  volailles  et  pommes.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  26  février  1912, 
— Copie  de  toutes  lettres,  documents  et  correspondance  concernant  les  mesures  prises  par 
le  gouvernement  pour  venir  en  aide  aux  actionnaires  et  déposants  de  la  Farmers'  Bank, 
du  décret  du  conseil  nommant  Sir  Wm.  Meredith  commissaire,  et  de  toute  correspondance 
se  rapportant  à  ce  sujet.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Macdonald.  .    .  .Pas  imprimée. 

153a.  Rapport  de  l'honorable  Sir  William  Ralph  Me.redith,  chevalier,  commissaire  nommé  aux 
fins  de  diriger  une  enquête  sur  toutes  les  matières  se  rattachant  à  la  Farmers'  Bank  of 
Canada.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  26  février  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  28. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

153b.  Rapport  de  la  Commission  Royale  autorisée  par  arrêtés  du  conseil  en  date  du  19  juillet 
1912  et  du  5  août  1912,  pour  faire  une  enquête  sur  les  plaintes  au  sujet  des  méthodes 
suivies  pour  peser  le  beurre  et  le  fromage  à  Montréal,  et  aussi  quant  aux  modes  de  paie- 
ment.    Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  30  mai  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

154.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  27  janvier  1913, — Etat  indiquant  le  chiffre  de  la  subven- 
tion payée  à  chacune  des  quatre  provinces  du  Canada  qui  ont  formé  partie  de  la  Confé- 
dération à  son  début,  et  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  a  été  basée  cette  subvention  ; 
la  subvention  payable  à  chacune  des  cinq  autres  provinces,  lors  de  leur  entrée  dans 
l'Union,  et  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  était  basé  cette  subvention;  la  somme 
ajoutée  à  la  subvention  do  l'une  ou  de  l'autre  des  provinces  à  titre  d'arrangement  plus 
équitable,  et  les  dates  auxquelles  cet  appoint  a  été  apporté,  respectivement  ;  les  détails  de 
ces  modifications  plus  favorables,  depuis  1867,  et  la  subvention  annuelle  payable  actuelle- 
ment à  chaque  province,  avec  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  elle  est  basée  ;  la  date 
originale,  et  l'allocation  de  compensation,  s'il  en  était,  respectivement,  placée  au  crédit  de 
chaque  province  lors  de  son  entrée  dans  l'Union.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Sinclair. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

155.  Réponse  à  ordre  du  ,29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  concernant  le  trans- 

fert de  l'hôpital  de  marine  à   Pictou  à  la  ville  de   Tictou  ou  à  toute  autre  corporation   ou 
personne.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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156.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  soumissions,  contrats, 
papiers  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
concernant  la  passation  et  la  cancellation  d'un  contrat  ou  arrangement  entre  le  dit  dépar- 
tement et  Charles  G.  Giffin,  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  pour  l'exécution  de  certains  services 
à  la  homarderie  dans  cette  localité,  et  aussi  concernant  un  arrangement  subséquent  avec 
Philip  McArthur  pour  l'exécution  de  services  similaires.  Présentée  le  27  février  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers  et  correspondance  concernant 
la  réclamation  de  Charles  Meunier,  ci-devant  percepteur  de  douane  à  Marieville,  Québec, 
pour  loyer.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance et  rapports  au  sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de  poste  à  Pomket-River,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  la  résiliation  du  contrat  pour  le  transport  de  la  malle  entre 
Heatherton  et  Pomket-River.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

158a.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
requêtes,  etc.,  reçus,  au  cours  des  derniers  douze  mois,  de  l'honorable  député  de  East-Grey 
et  d'autres  personnes  par  le  département  des  Postes  touchant  la  fermeture  du  bureau  de 
poste  de  Harkaway,  comté  de  Grey,  Ont.  ;  et  les  changements  projetés  dans  le  service 
des  malles.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

159.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  21  février  1913, — Copie  du  rapport  rendu  au  gouvernement 
par  James  A.  J.  McKenna,  L.L.D.,  commissaire  spécial  nommé  pour  s'enquérir  des  récla- 
mations déposées 'au  nom  des  sauvages  de  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

159a.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  20  janvier  1913, — 
Copie  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  et  les 
autorités  fédérales  concernant  les  droits  et  réclamations  des  sauvages  dans  cette  province, 
et  de  tous  arrêtés  du  conseil  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  mai  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimée. 

159b-  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  rapport 
et  recommandations  du  révérend  R.  L.  Macdonald,  agent  des  sauvages  de  la  réserve  de 
Salmon-River,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  au  sujet  de  l'école  sauvage  dans  la  dite  réserve, 
— et  de  toute  correspondance  et  instructions  du  département  des  Affaires  des  Sauvages 
au  dit  agent  sur  le  même  sujet.  Aussi,  copie  de  toutes  plaintes,  accusations  et  rapports 
contre  Mlle  Charlotte  M.  Devereux,  institutrice  de  la  dite  école,  et  de  toute  correspon- 
dance, et  recommandations  concernant  la  nomination  de  Ernest  McNeil  comme  successeur 
de  la  dite  institutrice,  depuis  le  1er  janvier  1912.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

159c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1913, — Copie  du  dernier  acte  de  cession  et 
de  tous  papiers,  correspondance  et  autres  documents  concernant  l'abandon  de  la  réserve 
sauvage  de  White-Bear,  et  de  toutes  lettres  et  télégrammes  expédiés  par  des  fonctionnaires 
du  département  ou  autres  au  sujet  de  cet  abandon  ;  aussi,  état  indiquant  en  vertu  de  quelle 
autorité  cette  cession  a  été  faite,  le  nombre  d'acres  compris  dans  la  cession,  et  la  manière 
dont  on  en  a  disposé.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

159à\  Réponse  à  ordre  du  30  avril  1013, — Copie  de  toutes  lettres,  papiers,  mémoires  et  autres 
documents  depuis  le  1er  janvier  1912  concernant  la  n'serve  sauvage  Kitsilano,  dans  la  cité 
de  Vancouver.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

160.  Immigrants — nombre  d'immigrants  qui  se  sont  établis  au  Canada  en  1911-12  et  l'où  ils 
venaient.     (Sénat) pas  imprimée. 

160a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  cou  aître  combien,  parmi  les  immigrants, 
venus  en  Canada  pendant  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  ont  été  examinés  par  les 
médecins  inspecteurs  du  gouvernement  ;  quel  a  été  le  coût  total  de  l'inspection  médicale 
des  immigrants  venus  en  Canada  pendant  cette  période;  combien  de  médecins  inspecteurs 
ont  été  employés  pour  cette  fin  pendant  la  même  période,  et  quels  sont  les  noms,  traite- 
un  m  s  et  adresses  de  chacun  de  ces  inspecteurs,  y  compris  ceux  qui  demeurent  à  Ottawa. 
Présentée  le  G  juin  1913. — M.  Schaffner Pas  imprimée. 

161.  Correspondance  échangée  avec  M.  V.  Stel'ansson  au  sujet  de  l'expédition  vers  les  régions 
arctiques.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le   3   mars   11>13 Pas  imprimée. 

161a.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil,  No  C.P.  40G,  du  22  février  1913,  au  sujet  de  l'exp  -dition  pro- 
jetée de  M.  V.  Stefansson  dans  le  Nord.  Présentée  par  l'honoiable  M.  Hazen,  le  10  mars 
19 13 Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  adresse  du  25  mars  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  requêtes,  demandes,  arrêtés 
en  conseil  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  en  ce  qui  concerne  les  changements  apportés  aux  règlements  des  pêcheries,  et 
par  lestfuels  il  est  interdit  aux  bateaux  à  vapeur  munis  de  lignes  traînantes  de  participer 
à  l'octroi  de  primes  de  pêche.     Présentée  le  3  mars  1913. — M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée 
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1G3.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers,  comptes  et 
pièces  justificatives  concernant  l'achat  et  les  réparations  subséquentes  d'un  wagon  par- 
ticulier par  le  département  de  la  Milice  et  de  la  Défense  de  la  Canadian  Northern  Railway 
Company.     Présentée  le  3  mars  1913. —  M.  Lemieux Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  ordre  du  21  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  sommes  payées  par  le 
département  des  Affaires  des  Sauvages  pour  soins  médicaux  donnés  aux  sauvages  de  la 
réserve  Micmacs  à  Sainte-Anne  de  RistUrouche,  Que.,  en  chacune  des  années  de  la  période 
de  1900  à  1913,  inclusivement,  et  à  qui  ces  sommes  ont  été  payées.  Présentée  le  10  mars 
1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) ' Pas  imprimée. 

165.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance, télégrammes,  etc.,  relativement  à  la  vente  de  terres  censées  appartenir  aux  sauvages 
Nyanza,  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.,  vente  faite  à  un  nommé 
Philip  McDonald,  et  qui  aurait  été  effectuée  vers  l'année  1877.  Présentée  le  17  mars  1913. 
— M.  McKensie Pas  imprimée. 

165a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  le  nombre  d'acres  cédés  par 
les  sauvages  de  la  bande  de  Côté  ;  le  nombre  d'acres  vendus  de  gré  à  gré  ;  le  nombre 
d'acres  non  encore  vendus  ; — aussi  copie  de  toutes  lettres  de  la  part  de  personnes  qui  ont 
demandé  d'acheter  de--,  terrains  cédés  dans  la  réserve  de  Côté,  ou  de  toute  personne  pour 
et  au  nom  des  acquéreurs,  ainsi  que  des  réponses  à  ces  lettres  ; — aussi  copie  de  tous  rap- 
ports, lettres  ou  mémoires  adressés  au  surintendant  général  des  Affaires  des  sauvages,  et 
provenant  de  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département,  au  sujet  de  la  vente  de 
gré  à  gré  de  ces  terrains  ; — aussi  copie  de  tout  document  contenant  une  autorisation  en 
vertu  de  laquelle  ces  terrains  ont  été  vendus  de  gré  à  gré  ; — aussi,  de  toutes  les  lettres 
adressées  au  département  ou  à  l'un  quelconque  de  ses  fonctionnaires  au  sujet  de  la  vente 
de  ces  terres.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

166.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  rapports  et  autres  documents 

reçus  par  le  ministre  du  Travail  concernant  la  condition  des  travailleurs  sur  le  Grand- 
Tronc-Pacifique  entre  la  cache  de  la  Tête- Jaune  et  Fort-George.  Présentée  le  17  mars 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

167.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  3  février  1913, 
— Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  etc.,  échangés  entre  le  gouvernement 
fédéral,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  le  gouvernement  de  la  province  de  la  Saskatche- 
wan,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  en  rapport  avec  le  chapitre  17,  des  Statuts  de  la  Sas- 
katchewan,  1912,  intitulé  An  Act  to  prevent  the  employment  of  Female  Labor  in  certain 
capacities.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

168.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  la  correspondance,  des  requêtes 
et  autres  documents  reçus  par  le  premier  ministre,  ou  l'un  quelconque  des  autres  membres 
de  l'administration,  depuis  le  1er  avril  1912,  en  rapport  avec  le  régime  scolaire  établi  dans 
cette  partie  du  territoire  de  Keewatin  annexé  Et  la  province  du  Manitoba.  Présentée  le 
17  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  le  nombre  d'accidents  aux  portes 
d'écluses  et  ponts  sur  le  canal  Welland  pendant  l'année  expirée  le  25  novembre  1912,  la 
nature  des  accidents,  le  montant  du  dommage  dans  chaque  cas  et  le  montant  recouvré 
des  propriétaires  de  navires  par  le  gouvernement  dans  chaque  cas.  Présentée  le  18  mars 
1913. — M.  Graham Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  3  mars  1913, — Copie  de  la  convention  le  6  août 
1910,  entre  la  cité  de  Québec  et  les  Commissaires  du  Transcontinental  pour  l'acquisition 
par  ces  derniers  de  la  propriété  connue  sous  le  nom  de  marché  Champlain  pour  les  fins 
d'une  gare  et  d'un  terminus  de  ce  chemin  de  fer  ; — de  toute  la  correspondance  échangée 
entre  la  dite  cité  et  les  commissaires  actuels  du  Transcontinental  et  le  ministre  des 
Chemins  de  fer,  ou  tout  autre  ministre,  au  sujet  de  la  non  exécution  de  la  susdite  conven- 
tion par  les  commissaires.     Présentée  le  18  mars  1913. — Sir  Wilfrîd  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

171.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  etc.,  concer- 
nant la  demande  de  suspension  par  H.  Boulay,  de  J.  Stahl,  assistant-inspecteur  d'immi- 
gration, sur  les  chemins  de  fer.     Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Boulay.  .    .  .Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Etat  indiquant  la  superficie  totale  des  terres  offertes 
pour  préemptions  et  homesteads  achetés  dans  chacune  des  provinces  de  la  Saskatchewan 
et  de  l'Alberta  depuis  la  promulgation  de  la  Loi  des  terres  fédérales,  1908;  le  nombre 
d'acres  de  ces  terres  dont  on  a  disposé  par  voie  de  préemptions  ou  de  homesteads  achetés 
dans  chacune  des  dites  provinces  ;  le  montant  perçu  sur  le  prix  d'achat  des  dites  terres 

chacune    des   dites   provinces   jusqu'au    31    décembre    1912,    et   le    montant    d'intérêt 

l   .sur   les   sommes  impayées,  dans  chacune   des  dites  provinces  jusqu'au    31   décembre 

1912.     Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 
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173.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance, mémoires,  etc.,  reçus  par  le  Très  honorable  premier  ministre  et  l'honorable  ministre 
de  la  Justice,  depuis  le  1er  janvier  1912,  en  rapport  avec  une  demande  de  la  part  des  juges 
de  cours  de  comté  d'une  augmentation  d'appointements,  et  d'une  modification  à  apporter  à. 
la  Loi  des  juges  en  ce  qui  touche  l'allocation  de  retraite.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Prouïx Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  gardes  dans  le 
pénitencier  de  Portsmouth,  et  quelle  est  la  croyance  religieuse  de  chacun  d'eux  :  si  quel- 
ques-uns des  dits  gardes  ont  été  destitués,  et,  s'il  y  a  eu  destitution,  quand  et  à  la  suite 
de  quelles  accusations  ;  et,  dans  le  cas  de  réinstallation,  à  la  suite  de  quelles  recomman- 
dations.    Présentée  le  26  mars  1913. — .1/.  Edwards Pas  imprimée. 

174a.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  est  le  fonctionnaire 
disciplinaire  en  charge  de  chacun  des  services  suivants  au  pénitencier  de  Portsmouth  ; 
quand  chacun  d'eux  a  été  nommé  au  début  parmi  le  personnel  du  pénitencier  ;  quand  il  a 
été  nommé  au  poste  actuel  ;  à  quelle  croyance  religieuse  appartient  chacun  d'eux  ;  carrière  ; 
ferme  ;  résidence  et  dépendances  du  préfet  :  atelier  de  forge  ;  bain  et  buanderie  :  atelier  du 
taillage  de  pierre  ;  ateliers  du  tailleur  et  du  cordonnier  :  cassage  de  la  pierre  :  outillage  du 
service  des  égouts  ;  quartier  des  aliénés  :  ailes  des  cellules,  bibliothèque,  chapelle  catho- 
lique romaine  et  protestante,  hôpital  :  rotonde  de  la  boutique  ;  ateliers  du  charpentier,  du 
ferblantier  et  du  peintre,  et  prison  de  réclusion  solitaire.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Edwards Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  états  de  comptes  pour  salaire  ou 
rémunération  aux  commissaires,  taxes  des  témoins  et  toute  autre  dépense,  en  rapport 
avec  les  enquêtes  tenues  par  le  commissaire-enquêteur  Duchemin  à  l'égard  des  personnes 
suivantes  dans  le  comté  d'Antigonish,  savoir: —  Patrick  M.  Decoste,  matelot,  steamer 
Scotia,  Havre-au-Bouché  :  William  R.  Fougère,  cantonnier,  Havre-au-Bouché ;  Allan 
Kinney,  cantonnier,  Havre-au-Bouché;  Hubert  Myatte,  cantonnier,  Tracadie  :  John  Mc- 
Donell,  cantonnier,  Alton-Station  ;  John  W.  Melançon,  cantonnier,  Afton  :  James  Arms- 
trong,  cantonnier,  Heatherton  :  Charles  Landry,  cantonnier,  Pomket  :  Colin  McDonald, 
cantonnier,  James-River  :  Archd.  Chisholm,  agent  de  station,  Heatherton  ;  Joseph  Benoit, 
agent  de  station,  Pomket:  Alex.  R.  McAdam,  garde-pêche,  Malignant-Cove  ;  Alex.  McDo- 
nald, sous-percepteur,  Doctors-Brook  ;  Charles  L.  Gass,  Bous-percepteur,  Bayfield;  Jeffrey 
ICCrispo,  sous-percepteur,  Bayfield;  Hugh  R.  McAdam,  maître  de  poste,  Arisaig  ;  Thomas 
J.  Sears,  maitre  de  poste,  Lochaber  ;  Charles  L.  Gass,  maître  de  poste,  Bayfield,  et  Joseph 
P.  Benoit,  maître  de  poste,  Pomket.  Aussi,  état  détaille  des  dépenses  directes  et  indi- 
rectes, en  rapport  avec  les  enquêtes  tenues  par  le  dit  commissaire  Duchemin  sur  les 
accusations  portées  contre  John  J.  McDonald,  maître  de  poste,  McArras-Brook  :  Archibald 
Stewart,  chef  cantonnier,  Havre-au-Bouché:  Ronald  McFarlane,  chef  cantonnier,  Wil- 
liam's-Point  ;  Henry  Williams,  cantonnier,  Marshy-Hope,  et  John  W.  Mclnnes,  contre- 
maître des  ponts  de  l'Intercolonial,  Antigonîsh.  Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Antigoniah) Pas  imprimée. 

175a.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  date  de  la  nomination 
de  H.  P.  Ducliemin,  commissaire-enquêteur  pour  la  partie  est  de  la  Nouvelle-Ecosse,  le 
nombre  de  jours  employés  en  cette  qualité  au  service  du  gouvernement  depuis  sa  nomi- 
nation, la  somme  globale  payée  à  M.  Duchemin  comme  rémunération  de  ses  services,  non 
compris  les  frais  de  voyage  et  autres  dépenses,  et  les  sommes  payées  à  M.  Duchemin,  à 
ce  jour,  pour  ension,  taxes  des  témoins  et  autres  dépenses  diverses 
respectivement.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  du  rapport  ou  des  rapports  faits  par  C.  E. 
Taché,  ingénieur  résident  du  comté  de  Bonaventure.  Que.,  sur  les  travaux  publics  existants 
ou  demandés,  en  ce  comté  depuis  octobre  1911  à  ce  jour.  Présentée  le  2 S  mars  1913. — 
M.  Mardi  (Bonavt  nture) Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  ordre  du  6  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  propriétés  qui,  dans  cette 
superficie  de  terrain  qui  u  nord  de  la  rue  Wellington  et  à  l'ouest  de  la  rue  Bank, 
dans  la  cité  d'Ottawa,  ont  été  achetées  ou  acquises  par  le  gouvernement  ;  de  qui  elles  ont 
été  acquises;  quel  a  été  le  prix  payé  ou  convenu  en  chaque  cas;  pour  combien  de  ces 
propriétés,  le  prix  de  vente  n'a  pas  encore  été  soldé;  quels  en  sont  les  propriétaires,  et 
quels  sont  les  prix  qui  restent  en  core  en  litige,  en  chaque  cas  ;  quels  sont  les  noms  des 
personnes  qui  ont  été  employées  à  titre  d'agents,  d'évnluateurs,  ou  à  quelque  titre  que  ce 
soit  relativement  à  l'acquisition  de  ces  propriétés  ;  à  quelles  conditions  leurs  services  ont 
été  requis;  quelle  somme  a  été  payée  à  chacun  d'eux,  et  quelles  sommes  sont  encore  dues 
à  ces  personnes,  et  quels  en  sont  les  noms  respectifs:  si  le  gouvernement  a  employé  des 
personnes  ou  agents  aux  fins  de  percevoir  le  loyer  des  locataires  ou  occupants  de  l'une 
ou  l'autre  de  ces  propriétés  ;  et,  en  ce  cas,  quels  sont  les  noms  de  ces  percepterus,  quelle 
sera  la  durée  de  leur  emploi,  et  quelles  sommes  leur  ont  été  payées  à  titre  de  salaire, 
d'honoraires  ou  de  commissions;  quelle  a  été,  jusqu'au  31  janvier  1913,  la  somme  totale 
payée  par  le  gouvernement  en  rapport  avec  l'achat  ou  acquisition  de  ces  propriétés.  Pré- 
sentée le  2S  mars  1913. — M.  ilurphy Pas  imprimée. 
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178.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Travaux  publies  et  M.  Morel,  M.P.P.,  député  de  Nipissing-Est,  se  rapportant 
en  quoi  que  ce  soit  à  la  construction  d'un  chemin,  ou  grande  route,  allant  de  North-Bay 
à  Sturgeon-Falls,  Ont.,  et  de  toutes  requêtes,  correspondance,  rapports  d'arpenteurs  et 
d'ingénieurs,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  avec  la  construction  de  cette  grande  route. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  bordereaux  de  paie, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  en  rapport  avec  les  dépenses  faites  au  quai  de  Brûlé,  dans  le 
comté  de  Colchester,  au  cours  des  deux  dernières  années.  Présentée  le  28  mars  1913. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

179a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  soumissions  et 
correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  construction  d'un  quai  à  Krant- 
Point,  comté  de  Lunenburg,  N..E.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

180.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  etc., 
touchant  la  demande  faite  par  YEastcrn  Canada  Power  Company  à  l'effet  d'élever,  jusqu'à 
celui  de  l'eau  du  lac  Saint-François,  le  niveau  du  fleuve  Saint-Laurent  dans  les  environs 
des  rapides  du  Coteau,  des  Cèdres,  de  la  Roche-Fendue  et  des  Cascades.  Présentée  le 
28  mars  1913. — M.  Lemieux        Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes adressés  au  ministre  des  Travaux  pubilcs  depuis  le  jour  où  il  a  prêté  serment 
d'office,  le  10  octobre  1911,  jusqu'au  31  décembre  de  la  même  année,  au  sujet  de  travaux 
publics  en  voie  de  construction  dans  le  comté  de  Gloucester,  que  l'on  dit  avoir  été  commu- 
niqués au  candidat  conservateur  dans  le  dit  comté  lors  de  l'élection  du  21  septembre  1911. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  soldats  du  régi- 
ment R.C.  il  y  a  eu  à  Aldershot  au  cours  de  l'été  de  1912,  avant  la  tenue  du  camp  militaire 
régulier  ;  à  quelle  date  ils  se  sont  rendus  au  camp  ;  quel  a  été  leur  nombre  au  camp  tenu 
alors  ;  si  on  a  demandé  des  soumissions  pour  la  fourniture  des  articles  de  sustentation  ; 
combien  et  de  quelles  personnes  des  soumissions  ont  été  reçues  ;  si  des  contrats  ont  été 
adjugés  à  quelques-uns  des  soumissionnaires  ;  et  s'il  n'en  a  pas  été  ainsi,  ce  qu'on  a  fait 
des  soumissions  reçues  ;  comment  et  de  qui  s'est-on  procuré  l'approvisionnement  requis 
pour  ces  militaires  ;  quel  prix  par  livre  respectivement,  a  été  payé  pour  la  viande,  le 
sucre,  le  beurre,  le  thé,  le  café,  le  lard  fumé  et  le  pain,  et  quel  prix  par  boisseau  pour  les 
végétaux  ;  quel  a  été,  pendant  la  période  précitée,  le  coût  par  ration  pour  l'approvisionne- 
ment fourni  aux  militaires  du  régiment  R.C.  au  camp  d' Aldershot  ;  quel  a  été  le  coût  par 
ration  pour  l'approvisionnement  par  contrat  de  la  milice  régulière  au  camp  militaire  annuel 
à  l'automne  de  1912.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Kyte. Pas  imprimée. 

183.  Rapport  des  prix  du  commerce  de  gros  en  Canada,  1912,  par  R.  H.  Coats,  B.A.,  F.S.S., 
rédacteur  de  la  Gazette  du  Travail.     Présenté  par  l'honorable  M.  Crothers,  le  28  mars  1913. 

Pas  imprimé. 

184.  Etendue  des  territoires  ajoutés  à  l'Ontario  et  le  Québec  par  les  Statuts  de  1912.     (Sénat). 

Pas  imprimé. 

185.  Relativement  à  l'augmentation  récente  des  prix  demandés  aux  pêcheurs  canadiens  pour 
la  ficelle  de  Manille.     (Sénat) Pas  imprimé. 

186.  Rapport  de  la  Commission  de  pilotage  de  Québec.  Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le 
28  mars  1913 Pas  imprimé. 

187.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1913, — Copie  de  tous  mémoires,  lettres,  papiers,  télégram- 
mes et  autres  documents  dans  le  département  de  l'Intérieur  concernant  le  \  S.-O.,  de  la 
section  30,  township  16,  rang  27,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  31  mars  1913. — 
M.  Knowlcs pas  imprimée. 

187a.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes  ou  autres 
papiers  concernant  le  \  S.-O.  de  4-9-14,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  10  avril 
1913.— M.  Bradbury Pas  imprimée. 

187b.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  mémoires  et  autres 
documents  concernant  la  partie  N.-O.  de  30-25.7-2.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

187c.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  et  des  autres  docu- 
ments se  rapportant  à  l'aliénation  des  terres  suivantes,  et  à  la  réclamation  de  James  W. 
Brown  au  sujet  de  ces  terres: — 

Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  21-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
cinq  centièmes  d'acre. 

Partie  du  \  N.-E.  de  la  section  21-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
cent  seize  centièmes  d'acre. 
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Partie  du  |  S.-E.  de  la  section  22-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
80  acres. 

Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
soizante-douze  quarante_deux  centièmes  d'acre. 

Tout  le  |  S.-E.  de  la  section  28-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Tout  le  |  N.-E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Partie  du  \  S._E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
80  acres. 

Tout  le  \  N.-O.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Tout  le  l  S.-E.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Partie  du  \  N.-E.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
123  quatre-vingt-cinq  centièmes  d'acre. 

Tout  le  \  S.-O.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Aussi,  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  l'aliénation  de  tout  le*  \  N.-O.  de  la  sec- 
tion 22-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien,  et  à  une  partie  du  J  S.-O.  de  la  section  22- 
20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien,  et  de  toute  la  correspondance  et  des  documents  au 
sujet  des  droits  sur  ces  terres  réclamés  par  Alexander  Hurst  Brown.  Présentée  le  30 
avril  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

187d.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes,  etc., 
se  rapportant  à  la  vente  du  \  N.-O.  de  la  section  29-10-18  ouest.  Présentée  le  13  mai  1913. 
M.  Turriff Pas  imprimée. 

187e.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  mémoires,  etc.,  se 
rapportant  au  \  N.-E.  de  14-75-15-5,  quant  aux  années  1911,  1912  et  1913  à  ce  jour. 
Présentée  le  13  mai  1913. — M.  Oliver l'as  imprimer. 

187/-  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  requêtes, 
etc.,  se  rapportant  à  S.-O.  de  2-19-20,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  homestead  breveté  le  3 
juin  1892; — \  S.  du  N.-E.  de  20-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis  du 
N.-O.,  brevetée  le  11  octobre  1904,  en  faveur  du  cessionnaire  d'Edouard  Boucher; — au  \ 
S._E.  de  22-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  breveté  le  22  septembre  1900,  en  faveur  du 
cessionnaire  de  Louis  McGillies  ; — au  \  S.-E.  de  28-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres 
des  métis  du  N.-O.,  breveté  le  26  août  1901,  en  faveur  du  cessionnaire  de  J.  Bte  Pagàut, 
le  jeune;  et  à  la  £  E.  du  \  S.-E.  de  32-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis 
du  N.-O.,  breveté  le  11  septembre  1901,  en  faveur  du  cessionnaire  de  Jos.  Alexander; — et 
de  tous  les  documents  en  rapport  avec  toute  réclamation  de  la  part  de  G.  W.  Brown,  ou 
autres  personnes  au  sujet  de  ces  terres.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Bradbury. 

l'as  imprimée. 

187#.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  requêtes, 
etc.,  au  sujet  du  \  S.-O.,  de  28-20-21  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis  du  N.-O., 
pour  lequel  des  lettres  patentes  ont  été  émises  le  1er  mars  1909,  en  laveur  du  cessionnaire 
de  Norbert  Bellehumeur  ;  et  quant  à  la  \  O.  du  ]  S.-E  de  32-30-21,  à  l'ouest  du  2me  mé. 
ridien,  terres  des  métis  du  N.-O.,  pour  laquelle  des  lettres  patentes  ont  été  émises  le  1er 
mars  1909  en  faveur  du  cessionnaire  de  Norbert  Bellehumeur; — et  de  tous  les  documents 
se  rapportant  à  toute  réclamation  de  la  part  de  Norman  McKenzie  ou  autres  personnes 
contre  le  gouvernement  en  rapport  avec  ces  terres.  I  résentée  le  4  juin  1913. — ,1/.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Copie  de  toute  correspondance  ou  communications  de 
quelque  nature  que  ce  soit  échangées  entre  le  département  des  Assurances  à  Ottawa,  <r 
celui  de  Toronto  depuis  juin  1907,  au  sujet  du  transfert  de  la  Canadian  Guardian  Life 
Insurance  Company  de  la  juridiction  du  département  des  Assurances  d'Ottawa  à  celle  élu 
département  des  Assurances  à  Toronto;  de  toute'  la  correspondance,  s'il  y  a,  entre  le-  dé- 
partement des  Assurances  d'Ottawa  et  le  Saturday  Night,  de  Toronto,  au  sujet  des  affaires 
de  la  Canadian  Guardian  Life  Insuranct  Company  ou  de  l'International  Insurance  Com- 
pany, Limited;  aussi  de  toute  la  correspondance  et  des  autres  communications  échangées 
entre  le  département  des  Assurances  d'Ottawa  et  le  gouvernement  de  la  province  de 
l'Alberta  au  sujet  des  affaires  de  la  Canadian  Guardian.  Life  Insurance  Company  ou  de 
Y  International  Insurance  Company,  Limited.     Présentée  le  31  mars  19Ï3. — M.   German. 

l'as  imprimée. 

190.  Copie  de  la  correspondance  concernant  le  traité  de  commerce  et  de  navigation  entre  le 
Royaume-Uni  et  le  Japon.     Présentée  par  l'honorable  M.    Borden,  le  1er  avril  1913.. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

190a.  Lettre  du  consul  général  impérial  du  Japon  pour  le  Canada.  Le  soussigné,  consul  gé- 
néral de  Sa  Majesté  Impériale  à  Ottawa,  dûment  autorisé  par  son  gouvernement,  a 
l'honneur  de  déclarer  que  le  gouvernement  impérial  japonais  est  bien  décidé  à  maintenir 
avec  même  efficacité  les  restrictions  et  le  contrôle  qu'il  a  exercés  dépuis  1908  au  sujet  de 
la  réglementation  de  l'émigration  japonaise  au  Canada.     Le  11  avril  1913.     Présentée  par 

le  Très  honorable  M.  Borden,  le  11  avril  1913 pas  imprimée 
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191.  Copie  rie  l'arrêté  du  conseil  concernant  la  nomination  d'une  commission  aux  fins  de  faire 
une  enquête  sur  les  représentations  de  la  Colombie-Britannique  pour  traitement  de  faveur. 
Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

191a.  Mémoire  au  sujet  des  représentations  de  la  Colombie-Britannique  pour  traitement  spécial. 
Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

191t.  Copie  des  arrêtés  du  conseil,  etc.,  concernant  la  nomination  de  commissaires  chargés  de 
régler  toutes  matières  se  rapportant  aux  terres  des  sauvages  et  aux  affaires  des  sauvages 
en  général,  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  par  le  Très  honorable 
M.   Borden,  le  17  avril  1913 Pas  imprimés. 

191c.  Rapport  de  la  Commission  royale  chargée  de  s'enquérir  et  de  faire  rapport  sur  la  Loi 
concernant  le  Pilotage  et  son  administration  dans  les  districts  de  pilotage  de  Montréal  et 
de  Québec,  et  de  s'assurer  des  modifications,  s'il  en  est,  qu'il  serait  judicieux  d'y  apporter  ; 
— aussi,  une  lettre  adressée  au  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  par  M.  Adjutor 
Lachance,  l'un  des  commissaires.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  18  avril  1913. 

Pas  imprimé. 

191  cf.  Rapport  de  la  Commission  royale  sur  l'enseignement  industriel  et  technique,  Parties  I, 
II,  III  et  IV.     Présenté  par  l'honorable  M.  Crothers,  le  4  juin  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

192.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  lettres  se 
rapportant  au  choix  d'une  certaine  étendue  de  terre  pour  les  fins  d'une  réserve  forestière 
sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Saskatchewan,  vis-à-vis  la  cité  de  Prince-Albert.  Présentée 
le  2  avril  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

192a.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  rapports,  mémoires, 
lettres,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  en  la  possession  du  département  de  l'Intérieur,  se 
rapportant  à  la  convenance,  pour  des  fins  de  réserve  forestière  ou  de  homesteads,  de  tous 
les  townships  ou  d'une  partie  quelconque  des  townships  24  et  25,  rang  27,  à  l'ouest  du 
premier  méridien,  lesquels  forment  actuellement  partie  de  la  réserve  forestière  de  Riding- 
Mountain.     Présentée  le  11  avril  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  correspondances  échangées  entre  le 
département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  le  député  de  Témiscouata,  et  toutes  autres 
personnes  concernant  le  placement  d'une  lumière  ou  de  feux  d'alignement  sur  le  quai  de 
l'Ile-Verte,  dans  le  comté  de  Témiscouata.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Paquet. 

Pas  imprimée. 

194.  Copie  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé  approuvée  par  Son  Excellence  l'Adminis- 
trateur le  5  avril  1913,  au  sujet  d'un  contrat  pour  service  de  transport  des  malles,  des 
voyageurs  et  des  marchandises  par  steamers  entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne  et 
vice  versa,  et  des  articles  de  la  convention  intervenue  à  ce  sujet.  Présenté  par  l'honorable 
M.   Pelletier,  le  7  avril  1913 Pas  imprimé. 

195.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quel  a  été  le  volume  total 
du  commerce  (importation  et  exportation  respectivement)  entre  le  Canada  et  Terre-Neuve 
chaque  année,  pendant  la  période  comprise  entre  le  1er  janvier  1896  et  le  1er  janvier  1913, 
et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année. 

2.  Quel  a  été  le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement) 
entre  Terre-Neuve  et  les  Antilles  comprises  dans  la  convention  commerciale  entre  le 
Canada  et  les  Antilles  en  date  du  9  avril  1912  pendant  les  années  1909,  1910,  1911  et 
1912,  et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année.  Présentée  le  10  avril 
1  ii  l  3. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

195a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quel  a  été 
le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement)  entre  le  Canada 
et  Terre-Neuve  chaque  année,  pendant  la  période  comprise  entre  le  1er  janvier  1896  et 
le  1er  janvier  1913,  et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année. 
2.  Quel  a  été  le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement) 
entre  Terre-Neuve  et  les  Antilles  comprises  dans  la  convention  commerciale  entre  le 
Canada  et  les  Antilles  en  date  du  9  avril  1912  pendant  les  années  1909,  1910,  1911  et  1912, 
et  en  «nids  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimer. 

196.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  corres- 
pondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  l'achat  ou  location  de  la  propriété  à  Anti- 
gonish  servant  actuellement  de  hangar  ou  de  magasin  pour  l'équipement  clé  la  18me 
batterie  de  campagne.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Chisholm  (Anligonish). 

Pas  imprimée. 
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197.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  toutes  les  soumissions  demandées  pour  la 
construction  d'une  salle  d'exercices  militaires  à  Fernie,  C.-B., — de  toute  la  correspondance 
se  rattachant  à  l'adjudication  du  contrat, — et  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les 
documents  se  rapportant  aux  dits  contrat  et  soumissions.  Présentée  le  14  avril  1913. — ■ 
Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

197a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1913, — Copie  de  toutes  les 
soumissions  demandées  pour  la  construction  d'une  salle  d'exercices  militaires  à  Fernie, 
C.-B., — de  toute  la  correspondance  se  rattachant  à  l'adjudication  du  contrat, — et  de  toute 
la  correspondance  et  de  tous  les  documents  se  rapportant  aux  dits  contrat  et  soumissions. 
Présentée  le  6  juin  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les 
documents  échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada,  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonction- 
naires de  l'Etat,  et  Mlle  Mastin,  d'Angleterre,  au  sujet  de  la  présentation  au  gouvernement 
par  la  dite  Mlle  Mastin,  de  certains  articles  en  porcelaiane  et  d'autres  curiosités  en  mé- 
moire de  la  défaite  par  le  vote  populaire  de  la  convention  de  réciprocité  avec  les  Etats- 
Unis.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

199.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Etat  faisant  connaître  le  nom,  la  profession  ou  occu- 
pation, le  domicile,  la  date  de  nomination  et  le  salaire  de  chacun  des  correspondants  de  la 
Gazette  du  Travail,  ainsi  que  les  changements  faits  dans  le  personnel  pendant  l'année  1912. 
Présentée  le  22  avril  1913. — M.  Verville Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Etat  indiquant  quelle  quantité  de  grain  de  semence  a 
été  fournie  aux  colons  de  la  Rivière-à-la-Paix  en  1912  ;  quelle  quantité  est  réservée  pour 
eux  en  1913  ;  qui  a  distribué  le  grain  de  semence  fourni  en  1912  ;  qui  est  autorisé  à  faire 
cette  distribution  en  1913  ;  à  quelles  conditions  ce  grain  a  été  fourni  en  1912  et  à  quelles 
conditions  sera  fourni  ce  grain  en  1913  ;  si  des  provisions  ont  été  fournies  en  1912  ;  à 
quelles  conditions  l'ont-elles  été,  et  qui  en  a  fait  la  distribution;  s'il  en  est  fourni  en  1913, 
à  quelles  conditions  le  seront-elles  et  qui  en  fera  la  distribution.  Présentée  le  25  avril 
1913. — M.Oliver Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  documents  dans  le  département  de  l'Inté- 
rieur antérieurs  à  l'émission  par  la  Couronne  des  lettres  patentes  concernant  le  lot  217 
de  la  réserve  de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  dans  la  paroisse  de  Saint. Jean,  Win- 
nipeg.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

202.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  réclama- 
tions et  rapports  touchant  les  demandes  d'indemnités  produites  par  les  propriétaires  de 
chevaux  attachés  à  la  lOme  batterie  de  campagne  au  camp  de  Petewawa,  au  cours  de 
l'été  de  1912,  à  cause  de  dommages  subis  ou  de  maladies  contractées  pendant  la  période 
de  service  ; — aussi,  liste  de  toutes  les  réclamations  soldées,  de  chaque  somme  payée,  et  des 
personnes  qui  ont  reçu  des  indemnités.     I'résentêe  le  25  avril  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  listes  de  paie, 
comptes,  reçus  et  correspondance  concernant  toutes  dépenses  faites  en  1912  pour  le  brise- 
lames  de  la  Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  29  avril  1913. — ■ 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

203a.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le-  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre 
1912, — Copie  de  toutes  annonces,  soumissions,  contrats,  décrets  du  conseil,  lettres,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  la  construction  d'un  quai  ou  brise-lames  à  Seaforth,  comté  de 
Halifax,  N.-E.     Présentée  le  29  avril   1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

203b.  Réponse  à  ordre  du  20  mars  1912, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
requêtes,  rapports,  etc.,  etc.,  adressés  au  département  des  Travaux  publics  depuis  le  21 
septembre  dernier  au  sujet  du  quai  actuellement  en  construction  à  Sainte-Croix,  dans  le 
comté  de  Lotbinière,  province  de  Québec.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Portier. 

Pas  imprimée. 

203c.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  les  réparations  du  quai  de 
Red-Point,  lot  48,  I.-P.-E.,  ont  été  complétées;  si  les  travaux  ont  été  exécutés  par  voie 
de  soumissions  ou  à  la  journée  ;  et,  si  c'est  par  voie  de  soumissions,  avec  qui  le  contrat 
a  été  passé  ;  si  les  travaux  ont  été  «faits  à  la  journée,  combien  de  surintendants,  inspec- 
teurs ou  surveillants  ont  été  employés  ;  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours 
chacun  a  travaillé,  et  quels  gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  qui  a  fourni  les  maté- 
riaux ;  quelle  quantité  de  chaque  espèce  ou  classe  de  matériaux  a  été  employée,  et  quel- 
prix  a  été  payé  pour  chaque  espèce  ou  classe  ;  quel  montant  total  a  été  payé  pour  maté- 
riaux et  comme  gages,  respectivement  ;  et  quel  a  été  le  coût  total  des  travaux.  Présentée 
le  2  mai  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.).  .    .  .-^. Pas  imprimée. 

203<Z.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  f6us  documents,  papiers,  correspondance, 
représentations,  etc.,  concernant  l'achat  d'un  terrain  à  Digby,  N.-E.,  pour  y  ériger  un  quai 
public.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 
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203e.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  les  réparations  du  quai  de 
Red-Point,  lot  48,  I.-P.-E.,  ont  été  complétées;  si  les  travaux  ont  été  exécutés  par  voie  de 
soumissions  ou  à  la  journée  ;  et,  si  c'est  par  voie  de  soumissions,  avec  qui  le  contrat  a  été 
passé;  si  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  combien  de  surintendants,  inspecteurs  ou 
surveillants  ont  été  employés  ;  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours  chacun  a 
été  employé,  et  quels  gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  combien  d'ouvriers  ont  été 
employés,  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours  chacun  a  travaillé,  et  quels 
gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  qui  a  fourni  les  matériaux  ;  quelle  quantité  de 
chaque  espèce  ou  classe  de  matériaux  a  été  employée,  et  quel  prix  a  été  payé  pour  chaque 
espèce  ou  classe  ;  quel  montant  total  a  été  payé  pour  matériaux  et  comme  gages,  respec- 
tivement ;  et  quel  a  été  le  coût  total  des  travaux.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Hxighes 
(King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

203/-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  comptes,  correspondance,  télé- 
grammes, plaintes  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Travaux 
publics,  concernant  les  dépenses  faites  pour  amélioration  du  havre  à  Grand-Etang,  en 
1911-1912.     Présentée  le  13  mai  1913. — M.  Chisholm  (InvernessJ Pas  imprimée. 

203</-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres, 
correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat,  par  le  département  des  Travaux  publics, 
dune  certaine  quantité  de  bois  pour  la  construction  d'un  quai  à  Saint-Germain  de  Kamou- 
raska,  le  dit  achat  ayant  été  fait  de  Murray  Castonguay  dans  le  cours  de  l'année  1912. 
Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

203h.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  écrites  au  ministre  des 
Travaux  publics  ou  à  quelqu'un  de  ses  officiers,  ou  à  quelque  membre  du  gouvernement, 
depuis  le  10  octobre  1911,  par  G.  A.  R.  Rowlings,  John  S.  Wells  et  S.  R.  Griffin  au  sujet 
de  la  construction  de  travaux  publics  dans  le  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  aussi  copie 
de  toutes  réponses  à  ces  lettres.     Présentée  le  29  mai  1913. — M.  Sinclair.  .    .  .Pas  imprimée 

203t.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Postes  et  M.  Isidore  Belleau,  de  Québec,  touchant  les  améliorations  projetées 
dans  le  havre  de  Québec.     Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

203;.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  listes  de  paie, 
reçus,  comptes,  correspondance,  etc.,  concernant  les  réparations  faites  au  brise-lames  à 
Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.,  en  1912.  Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  ordre  du  4  mars  1912. — 1.  Copie  des  rapports  d'ingénieurs  faits  de  1874  à  1900 
relativement  au  site  le  plus  avantageux  dans  le  havre  de  Québec  pour  la  construction  d'un 
bassin  de  radoub. 

2.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  au  sujet  du  choix  du  site  pour  le  bassin  de 
radoub  actuellement  existant  à  Saint-Joseph  de  Lévis  lors  de  sa  construction. 

3.  Copie  des  rapports  d'ingénieurs,  plans  et  cartes,  relevés,  etc.,  relativement  à  la 
construction  d'une  nouvelle  cale-sèche  dans  le  port  de  Québec  depuis  1900. 

4.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  les  différentes  compagnies  et  le 
gouvernement,  relativement  à  la  construction  d'une  nouvelle  cale-sèche  dans  le  port  de 
Québec,  depuis  1909. 

5.  Production  de  tous  les  documents  soumis  par  les  différentes  compagnies  qui  ont 
demandé  l'octroi  du  gouvernement  prévu  par  la  "  Loi  des  subventions  aux  bassins  de 
radoub".     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

204a.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  7  mars  1913, — Copie  du  rapport  de  M.  Charles  Smith  dans 
l'enquête  qu'il  a  tenue  au  Bassin  de  radoub  de  Lévis,  contre  Samson  et  al.  .Pas  imprimée. 

204b.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  19  mars  1913, — - 
Copie  de  tous  décrets  du  conseil,  de  tous  plans  et  devis,  de  toute  correspondance,  papiers 
ou  enquêtes  concernant  la  construction  d'une  cale-sèche  à  Québec  ou  Lévis  ou  dans  le 
havre  de  Québec.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Lachance Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  la  pétition  adressée  par  l'Association  des 
pêcheurs  de  Ristigouche  au  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  demandant  le  dépla- 
cement de  M.  M.  Mowat,  gardien-chef  de  l'Association  riveraine  de  Ristigouche,  comme 
i_;m  de-pêche  fédéral,  et  de  la  réponse  à  cette  pétition.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Mardi 
(Bonavcnture) Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  a  le  contrat  pour 
l'éi  lairage  électrique  des  édifices  et  des  terrasses  du  gouvernement  à  Ottawa  ;  quand  et 
pour  combien  de  temps  le  contrat  a  été  accordé  ;  sur  quel  délai  d'avis  le  contrat  peut-être 
résilié  ;  à  quel  prix  par  kilo-watt  ;  combien  d'édifices  sont  ainsi  éclairés,  et  quel  en  est  le 
coût  pour  chacun  d'eux  par  année  ;  si  le  prix  du  contrat  est  basé  sur  un  taux  couvrant 
à  la  fois  l'énergie  et  l'éclairage  électrique  ;  quel  est  le  taux  pour  la  fourniture  du  courant 
destiné  à  la  production  de  la  force  électrique  ;  si  le  remplacement  des  ampoules  est  gratuit, 
et  s'il  ne  l'est  pas,  quel  est  le  prix  payé  pour  les  ampoules  Carbon  et  Tungstène  respecti- 
vement ainsi  renouvelées  ;  si  les  ampoules  électriques  portent  une  marque  spéciale  destinée 
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à  faire  connaître  qu'elles  appartiennent  au  services  des  édifices  du  gouvernement  ;  pour 
combien  de  renouvellements  d'ampoules  on  a  payé  au  cours  du  dernier  exercice  financier, 
et  où  ces  renouvellements  ont  été  requis  ;  combien  d'ampoules  Carbon  et  Tungstène  respec- 
tivement sont  utilisées  dans  ces  différents  édifices,  et  quel  en  est  le  pouvoir  d'éclairage, 
soit  en  bougies,  soit  en  watts.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Wilson  (Wentworth). 

Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  requêtes,  mémoires,  rapports,  soumissions,  dépôts,  recommandations,  etc., 
de  quelque  nature  que  ce  soit,  se  rapportant  à  la  construction  d'un  édifice  public  fédéral  en 
la  cité  de  Trois-Rivières,  depuis  le  onzième  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée 
le  2  mai  1913. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

207a-  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  relativement 
à  la  construction  d'un  édifice  public  dans  la  ville  des  Laurentides,  comté  de  L'Assomption. 
Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

207&-  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes, 
contrats,  soumissions  et  rapports  de  l'inspecteur  du  gouvernement  au  sujet  des  travaux  et 
réparations  de  l'édifice  public  à  North-Sydney  en  1912,  et  plus  spécialement  copie  du  rap- 
port de  l'inspecteur  au  sujet  des  dommages  causés  par  le  feu  pendant  la  construction  des 
dits  travaux  et  réparations.  Aussi,  copie  des  soumissions  de  Henry  Lovell  pour  les  dits 
travaux.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

207c.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  documents  et 
plans  concernant  l'acquisition  d'un  terrain  pour  y  ériger  un  édifice  public  à  Stellarton, 
N.-E.,  en  1912.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Liste  des  noms  des  bâtisses  occupées  par  le  gouver- 
nement comme  bureaux  publics  qui  sont  sous  loyers,  en  exceptant  les  blocs  :  centre,  est, 
ouest  et  Langevin  ;  les  noms  des  rues  où  sont  situés  ces  bureaux,  et  le  numéro  de  chacun 
de  ces  bureaux,  avec  les  noms  des  départements  qui  les  occupent.  Présentée  le  2  mai  1913. 
— M.  Boulay Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  comptes,  correspondance,  télé- 
grammes, plaintes  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Travaux 
publics,  concernant  la  construction  de  lignes  de  télégraphe,  en  1911-12,  de  South-West, 
Margaree  à  Scottsville, — de  Scottsville  à  North-Lake-Ainslee, — de  Scottsville  à  South- 
Lake-Ainslee  et  Whycocomagh, — de  Little-Narrows  à  Whycocomagh, — de  Rossville  à  Big- 
Interval, — et-  de  Rossville  à  la  ligne  frontière  du  comté  de  Victoria,  toutes  clans  le  comté 
d'Invernese.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

210.  Correspondance  relativement  aux  étendues  de  terrains  réservées  pour  le  traitement  de  la 
gale  dans  la  Colombie-Britannique. — (Sénat) Pas  imprimée. 

£,11.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  28  mars  1913, — Copie  du  rapport  annuel  fait,  le  30  juin  1912, 
par  la  Central  Railway  Company  of  Canada  au  département  des  Chemins  de  fer. — (Sénat). 

Pas  imprimée. 

212.  Réponse  à  adresse  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  officiels  de  toute  nature  dans  le  département  des  Douanes 
concernant  la  saisie  de  vingt  chevaux  de  John  Gobel,  pour  entrée  en  contrebande  des 
Etats-Unis  sur  la  frontière  près  de  Coutts  ou  Writing-on-Stone,  entre  le  20  et  le  28  février 
1911.     Présentée  le  5  mai  1913. — M.  MacNutt Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  adresse  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télé- 
grammes et  documents  officiels  de  quelque  nature  que  ce  soit  en  la  possession  du  départe- 
ment de  l'Intérieur,  en  rapport  avec  les  ventes  de  terres  des  écoles  dans  les  provinces  de 
l'Alberta  et  de  la  Saskatchewan,  effectuées  depuis  le  12  octobre  1911.  Présentée  le  7 
mai   1913. — M.  McCràney Pas  imprimée. 

213«-  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Etat  indiquant,  par  4  de  section  ou  par  fraction  de  \ 
de  section,  toutes  les  terres  des  écoles  vendues  dans  le  Manitoba,  la  Saskatchewan  et 
l'Alberta  en  1912  ;  le  prix  par  acre  auquel  a  été  vendu  chaque  parcelle  séparée;  le  nom  et 
le  domicile  de  chaque  acquéreur  ;  aussi,  donnant  la  liste  de  toutes  les  ventes  de  terres  des 
écoles,  pendant  la  dite  période,  qui  ont  été  cancellées  depuis  lors,  le  prix  d'achat  de  chaque 
parcelle  des  dites  terres  dont  la  vente  a  été  cancellée,  et  les  noms  et  domiciles  des  acqué- 
reurs de  chaque  parcelle  des  dites  terres  dont  la  vente  a  été  subséquemment  cancellée. 
Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

213b-  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Etat  faisant  connaître  toutes  les  terres  des  écoles 
vendues  dans  la  province  de  Saskatchewan  en  1912,  indiquant  chaque  lot  vendu  et  donnant 
le  nom  et  le  domicile  de  chaque  acquéreur,  la  date  et  le  lieu  de  la  vente,  le  nom  de  l'en. 
canteur  à  chaque  vente,  et  toutes  cessions  de  contrats  d'achats  dont  le  gouvernement  a 
été  notifié.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  fédéral 
ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  le  gouvernement  de  la  province  de  Saskatchewan  ou 
quelqu'un  de  ses  membres,  au  sujet  de  la  vente  des  terres  des  écoles  dans  la  dite  province, 
l'résentée  le  6  juin  1913. — M.  Martin  (Régxna) Pas  imprimée 
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214.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  toutes  pétitions,  affidavit,  devis,  plans,  dessins, 
réclamations,  certificats,  papiers  et  droits  d'auteur,  dans  la  division  des  brevets  du  dépar- 
tement de  l'Agriculture,  concernant  le  brevet  portant  le  numéro  142823.  Présentée  le  7 
mai  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

215.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  mémoires,  requêtes,  lettres  adressées  au 
ministre  de  l'Agriculture,  ou  envoyées  par  lui  en  son  nom,  au  sujet  de  l'établissement  d'une 
école  d'agriculture,  ferme  modèle  ou  station  agronomique  à  New-Carlisle,  Que.  Présentée 
le  9  mai  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  télégrammes,  correspondance,  relevés, 
etc.,  échangés  entre  le  département  de  l'Agriculture  et  toutes  autres  personne  ou  personnes 
demandant,  tout  dernièrement,  que  le  directeur  vétérinaire  général  du  Canada  se  rende 
dans  la  Nouvelle-Ecosse.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  29  avril  1913, — Rapport  indiquant  jusqu'à  quel  point  le 
privilège  de  franchise  est  exercé  par  les  différentes  provinces  du  Canada  dans  le  recueille- 
ment des  statistiques Pas  imprimée. 

218.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  notes  de  calepin,  etc., 
touchant  et  montrant  l'ouvrage  accompli  au  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1912,  par  les 
inspecteurs  de  homesteads  Rathwell  et  Erratt,  en  rapport  avec  l'agence  des  terres  de 
Moosejaw.     Présentée  le  16  mais  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

218a.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  rapports, 
notes  de  calepin  et  autres  documents  concernant  et  démontrant  les  travaux  exécutés  en 
juin  et  juillet  1912,  par  les  inspecteurs  de  homesteads  Brandt,  Balfour,  Ouellette  et  Sipes, 
dans  l'agence  des  terres  de  Régina.     Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Martin  (Régina). 

Pas  imprimée. 

218b.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  , dépenses  des  inspecteurs  de 
homesteads  Brandt,  Balfour,  Ouellette  et  Sipes,  en  juin  et  juillet  1912.  Présentée  le  16 
mai  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

218c.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  dépenses  de  l'inspecteur  des 
homesteads  Miller,  de  l'agence  des  terres  de  Moosejaw,  pendant  les  mois  de  juin  et  juillet 
1912,  et  copie  de  tous  rapports,  procédures,  notes  de  calepin  et  autres  documents  indi- 
quant les  travaux  accomplis  durant  la  dite  période  par  le  dit  inspecteur  de  homesteads. 
Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

218d-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
rapports,  notes  de  calepin,  etc.,  touchant  et  montrant  l'ouvrage  accompli,  au  cours  des 
mois  de  juin  et  de  juillet  1912,  par  les  inspecteurs  de  homesteads  Shields  et  McLaren,  en 
rapport  avec  l'agence  des  terres  de  Swift-Current.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Knowles. 

Pas  imprimée. 

218e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Relevé  des  dépenses  des  inspecteurs  de  homesteads 
Shields,  McLaren,  Erratt  et  Rathwell,  au  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1912.  Pré- 
sentée le  26  mai  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Copie  de  tous  papiers,  mémoires  et  instructions  con- 
cernant une  certaine  étendue  de  terrain  sur  la  rive  du  Petit-Lac-Manitou,  Saskatchewan, 
récemment  transféré  à  la  ville  de  Waterous  pour  en  faire  un  parc.  Présentée  le  16  mai 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  documents  en  la 
possession  du  département  des  Travaux  publics  concernant  le  pont  interprovincial  projeté 
entre  Hawkesbury,  Ontario,  et  Grenville,  Québec.     Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Proulx. 

Pas  imprimée. 

221.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  preuve  et  rap- 
ports au  sujet  de  l'enquête  tenue  à  Aldershot  en  septembre  1912  sur  les  prétendus  larcins 
commis  dans  le  camp  de  la  milice.     Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Kyte.    .  .Pas  imprimée. 

221«-  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  tous  avis,  soumissions,  contrats  et  corres- 
pondance au  sujet  de  la  fourniture  de  la  glace  pour  le  camp  d'Aldershot,  N.-E.,  en  1913, 
et  copie  de  toute  correspondance  concernant  les  origines  de  cette  fourniture  de  glace. 
Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

222.  Réponse  a  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  propositions,  soumissions, 
mémoires,  papiers  et  documents  dans  le  département  du  Commerce  ou  dans  tout  autre 
département,  depuis  le  1er  décembre  1912,  concernant  un  service  par  steamer  entre  le 
Canada  et  les  Antilles.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 
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222a.  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  requêtes, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  entre  les  mains  du  département  du  Commerce,  ou  de  l'un  quel- 
conque des  départements  de  l'administration,  se  rapportant  au  service  de  bateaux  à  vapeur 
entre  Mulgrave,  comté  de  Guysborough,  et  Cheticamp,  comté  d'Inverness,  au  cours  des 
exercices  financiers  1910-11,  1911-12  et  1912_13,  et  à  celui  qui  sera  maintenu  pour  l'année 
1913-14.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

223.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  demandant  au  greffier  de  la  Chambre  de  lui  fournir  un  état 
du  nombre  des  bills  passés  par  la  Chambre  des  Communes  depuis  la  Confédération  et  qui 
ont  été  : — 1.  Modifiés  par  le  Sénat.  2.  Rejetés  par  le  Sénat.  3.  Modifiés  par  le  Sénat  et 
acceptés  par  les  Communes. — (Sénat) :  .Pas  imprimée. 

224.  Réponse  à  ordre  du  14  mai  1913, — Etat  faisant  connaître  si  un  contrat  a  été  passé  par  le 
département  des  Postes,  en  1911,  pour,  le  droit  d'utiliser  des  machines  à  vente  automatique 
de  timbres-poste,  les  conditions  et  la  date  de  ce  contrat,  et  par  qui  il  a  été  signé.  Pré- 
sentée le  2  juin  1913. — M.  Le  mieux Pas  imprimée. 

225.  Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  en  l'année  1913. 
Présentées  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  2  juin  1913 Pas  imprimées. 

226.  Noms  des  juges  des  cours  Supérieures  et  de  Circuit  dans  la  province  de  Québec,  la  date  de 
la  nomination,  etc. — (Sénat) Pas  imprimés. 

227.  Réponse  à  ordre  du  19  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  taxe  per  capita  pour  l'année 
expirée  le  31  mars  1913,  et  pour  chacune  des  douze  années  antérieures.  Présentée  le  3 
juin  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-Ej Pas  imprimée. 

228.  Réponse  à  ordre  du  29  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  le  conseil  du  Trésor  a  émis 
un  certificat  autorisant  le  transfert  de  l'actif  et  du  passif  de  la  banque  Internationale  du 
Canada  à  la  Home  Bank,  et  les  conditions  de  ce  transfert; — aussi,  copie  de  tous  les  docu- 
ments se  rapportant  à  cette  question.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Lonieux. 

Pas  imprimée. 

229.  Rapport  des  délégués  canadiens  à  la  Conférence  internationale  tenue  à  New-York  pour 
s'occuper  de  la  Commémoration  du  premier  siècle  de  paix  entre  les  Etats-Unis  et  l'empire 
britannique.     Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  5  juin  1913 Pas  imprimé. 

230.  Réponse  à  un  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  10  mars  1913, — 
Copie  de  toute  correspondance,  mémoires,  arrêtés  du  conseil,  ordres  administratifs  et  rap- 
ports de  gardiens  de  pêcheries  et  autres  officiers,  au  cours  des  derniers  deux  ans  concer- 
nant les  permis  pour  se  servir  de  nasses  dans  les  eaux  des  comtés  de  Charlotte  et  de 
Saint-Jean,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswiek.  Présentée  le  G  juin  1913. — 
M.  Pugsley Pas  imprimée. 

231.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toutes  les  lettres  et  de  tous  les  documents  se 
rapportant  à  l'octroi  de  scrip  de  métis,  mandat  No  2155,  certificat  No  672,  en  faveur 
d'Albert  St.  Denis,  et  faisant  connaître  ce  qui  est  advenu  de  ce  scrip.  Présentée  le  6  juin 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

232.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  3  février  1913, — 
Copie  de  tous  papiers,  réservant  une  lisière  de  terre  d'un  mille  de  largeur  le  long  cle  la 
ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  y  compris  L'arrêté  du  conseil  et  tous  les  plans 
et  la  correspondance  à  ce  sujet,  avant  et  après  le  retrait  de  ces  terrains.  Présentée  le 
6  juin  1913. — M.  Qraham Pas  imprimée. 

233.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  en  date  du  7  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres, 
pétitions,  contrats  et  autres  se  rattachant  de  quelque  façon  à  l'achat  de  terrains  à  Le  Pas 
pour  le  terminus  du  chemin  de  la  Baie-d'Hudson. — (Sénat) Pas  imprimée. 
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STATISTIQUES  DES  TELEGRAPHES 

DU  CANADA 


POUR 


L'ANNEE  TERMINÉE  LE  30  JUIN 

1912 


(Traduit  de  l'anglais.) 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
IMPRIMÉ  PAR  C.  H.  PARMELEE,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
1913 

[N°  20f— 1913.] 
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A  Son  Altesse  Royale  le  Feld  Maréchal  Prince  Arthur  William  Patrick  Albert,  Duc  de 
Connaught  et  de  Strathearn  :  Comte  de  Sussex,  dans  la  Pairie  du  Royaume-Uni; 
Prince  du  Royaume-Uni  de  Grande-Bretagne  et  d'Irlande;  Duc  de  Saxe; 
Prince  de  Saxe-Cobourg  et  Gotha  ;  Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre  de  la 
Jarretière  ;  Chevalier  de  l'Ordre  très  ancien  et  très  illustre  de  St- André  ; 
Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre  de  St-Patrice  ;  Membre  du  Très  Honorable 
Conseil  Privé  de  Sa  Majesté  ;  Premier  et  Principal  Chevalier  Grand' Croix 
et  Grand  Maître  du  très  Honorable  Ordre  du  Bain  ;  Chevalier  Commandeur  de 
l'Ordre  très  distingué  de  l'Etoile  de  l'Inde  ;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'Ordre 
très  distingué  de  Saint-Michel  et  Saint-Georges  ;  Chevalier  Grand  Commandeur 
de  l'Ordre  très  éminent  de  l'Empire  de  l'Inde;  Chevalier  Grand'  Croix  de  l'Ordre 
Royal  de  Victoria  ;  Aide-de-camp  particulier  de  Sa  Majesté  le  Roi  ;  Gouver- 
neur général  et  généralissime  du  Canada. 


Monseigneur, — 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport  sur  la 
statistique  des  télégraphes,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1912. 


F.  COCHRANE, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


20f— \\ 
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A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  premier  rapport  du 
Contrôleur  des  Statistiques,  au  sujet  des  opérations  des  Compagnies  de  télé- 
graphe du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1912. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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Bureau  du  Contrôleur  des  Statistiques 

Ottawa,  5  décembre  1912. 

M.  A.  W.  Campbell 

Sous-ministre  des  Chemins  fer  et  des  Canaux. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  ci-joint  mon  premier  rapport 
statistique  sur  les  intérêts  télégraphiques  du  Canada,  pour  Tannée  expirée  le 
30  juin  1912. 

L'état  statistique  ci-joint  a  été  demandé  aux  compagnies  de  télégraphe  en 
vertu  d'un  amendement  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  adopté  par  le  parlement 
en  1911.  Cet  état  se  rapporte  entièrement  aux  compagnies  faisant  de  la  télé- 
graphie commerciale,  et  ne  concerne  en  rien  les  intérêts  des  chemins  de  fer. 
C'est-à-dire  que  les  compagnies  qui  font  de  la  télégraphie  de  commerce  et  de 
chemin  de  fer  ne  traitent,  en  le  présent  rapport,  que  de  choses  ayant  un  aspect 
commercial. 

Pour  la  préparation  des  tableaux,  il  a  été  nécessaire  de  répartir  le  travail 
en  plusieurs  bases.  La  question  d'uniformité  ne  s'est  pas  présentée,  car 
nous  ne  croyons  pas  qu'aucun  autre  pays  se  soit  encore  occupé  de  façon  con- 
préhensive  de  statistique  télégraphique.  Il  a  été  jusqu'ici  préférable  de 
viser  le  plus  possible  à  la  simplicité,  et  seule  l'expérience  pourra  nous  enseigner 
s'il  vaut  mieux  entrer  dans  plus  de  détails.  Pour  le  rappport  primaire,  les  ta- 
bleaux suivants  ont  été  prescrits  : 

Organisation. 

Capitalisation. 

Coût  des  installations  et  du  matériel. 

Revenu  dérivé  des  opérations. 

Frais  d'exploitation. 

Bilan. 

Poteaux-milles. 

Milles  de  fils. 

Statistique  générale. 

Des  rapports  ont  été  reçus  de  quatorze  compagnies,  sur  les  quinze  fonc- 
tionnant au  Canada.  Ces  corporations  sont  divisées  en  compagnies  de  télégra- 
phie maritime,  en  compagnie  de  télégraphie  aérienne,  et  en  compagnies  réunissant 
ces  deux  systèmes.     Les  compagnies  maritimes  sont  les  suivantes: — 

Anglo-American  Telegraph  Company. 

American  Telegraph  and  Cable  Company. 

Commercial  Cable  Company. 

Direct  United  States  Cable  Company. 

Halifax  and  Bermudas  Cable  Company. 

Pacific  Cable  Board.  * 

Les  compagnies  de  télégraphie  aérienne  sont  les  suivantes  : 

Anglo-American  Telegraph  Company 
Canadian  Northern  Telegraph  Company. 
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Canadian  Pacific  Railway  Company's  Telegraph. 

Dominion  Government  Telegraph  Service. 

Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  Company. 

Great  North  Western  Telegraph  Company  of  Canada. 

North  American  and  Northern  Ontario  Railway  Commission. 

Western  Union  Telegraph  Company. 

La  compagnie  de  télégraphie  sans  fil  Marconi  occupe  une  situation  unique, 
car  elle  fonctionne  à  la  fois  sur  terre  et  sur  mer  et  ne  peut  pas  être  classifiée 
avec  les  autres  organisations.  La  compagnie  Anglo-American  a  ausssi  un  service 
aérien  et  un  service  par  câble. 

Géographiquement,  on  pourrait  dire  que  les  provinces  maritimes  sont 
desservies  par  les  compagnies  Western  Union,  Canadian  Pacific  et  Anglo- 
American,  bien  que  cette  dernière  soit  affermée  et  que  le  service  en  soit  fait 
par  la  Western  Union.  Le  gouvernement  fédéral  s'est  réservé  le  service  des 
lignes  dans  les  parties  non  habitées  du  bas  St-Laurent,  surtout  pour  venir  en 
aide  à  la  navigation.  Les  régions  centrales  de  Québec  et  Ontario  sont  desservies 
par  les  compagnies  Great  North  Western,  Canadian  Pacific  et  North  American, 
et  en  outre  par  la  Commission  du  chemin  de  fer  Témiseamingue  &  Ontario- 
Nord.  Les  provinces  de  l'Ouest  ont  les  lignes  du  Pacifique-Canadien,  du  Great 
North  Western,  du  Grand-Tronc-Pacifique,  du  Canadian-Northern  et  du  gouver- 
nement fédéral. 

RENSEIGNEMENTS   HISTORIQUES. 

En  présentant  ce  premier  rapport  statistique,  il  importe  qu'un  historique 
général  soit  donné  des  diverses  compagnies  télégraphiques  dont  les  opérations 
figurent  aux  tableaux  suivants  ou  sous  d'autres  formes.  Il  est  évident  que  la 
compagnie  Great  North  Western  représente  la  combinaison  des  premières  unités 
ayant  fait  des  opérations  télégraphiques,  et  en  raison  de  ce  fait  important, 
M.  A.  C.  McConnell,  secrétaire  de  cette  compagnie,  nous  a  communiqué  là- 
dessus  des  détails  fort  étendus.  Cet  historique  a  été  rédigé  par  M.  A.  T.  Easson. 
qui  dès  1849  prenait  une  part  active  à  tout  ce  qui  concernait  les  intérêts  télé- 
graphiques canadiens.     Voici  ce  que  raconte  M.  Easson: 

LA  MONTREAL  TELEGRAPH  CO. 

Dès  1846,  un  marchand  de  fer  de  Toronto,  T.  D.  Harris,  et  quelques  autres 
Canadiens  entreprenants  avaient  formé  une  compagnie  pour  la  construction  d'une 
ligne  de  télégraphe  Morse  entre  Toronto  et  Niagara,  par  voie  de  Hamilton  et 
Ste-Catherine.  Les  fonds  aisément  obtenus,  et  quand  la  compagnie  se  trouva 
organisée  on  l'appela  la  "Toronto,  Hamilton,  Niagara  &  St  Catharines  Electro- 
Magnetic  Telegraph  Ço.»  avec  capital  de  $16,000.  Cette  ligne,  pourvue  d'une 
charte  rédigée  dans  les  termes  voulus,  fut  construite  par  Samuel  Porter,  qui  a  été 
longtemps  et  favorablement  connu  dans  le  monde  des  télégraphes,  aux  Etats- 
Unis.  On  doit  se  rappeler  qu'une  ligne  de  télégraphe  entre  Washington  et 
Baltimore  fut  ouverte  au  public  le  1er  avril  1845.  A  venir  jusqu'alors,  cette 
ligne  avait  été  plutôt  exploitée  comme  pure  affaire  de  curiosité  par  le  professeur 
Morse  et  ses  associés.  M.  Porter  fit  passer  un  fil  sur  la  rivière  Niagara,  pour 
raccordement  à  Queenston  avec  Lewiston,  N.Y.,  et  il  construisit  pour  cette  pre- 
mière compagnie  canadienne  une  ligne  parfaite  en  tous  ses  détails.  Il  en  fut 
ensuite  durant  quelque  temps  le  surintendant,  et  dans  la  suite  il  fut  remplacé 
par  Percy  R.  Marling.  Dans  le  même  temps,  aussi  E.  U.  David  Kissock  construisit 
par  une  ligne  rattachant  les  fils  de  la  compagnie  canadienne  avec  Buffalo,  N.  Y., 
avec  William  Kissock  agissant  comme  gérant  à  Buffalo,  et  en  1852  les  deux  lignes 
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furent  achetées  par  la  Montréal  Tel.  Co.,  qui  avait  été  organisée  afin  de  mettre 
en  communication  télégraphique  tous  les  principaux  centres  du  commerce  ca- 
nadien. 

La  Montréal  Tel.  Co.  fut  organisée  à  Montréal  en  1847  avec  un  capital  de 
$60,000,  et  en  mars  de  cette  année-là  M.  0.  S.  Wood  fut  invité  à  agir  comme 
surintendant.  La  compagnie  fut  constituée  en  corporation  avec  une  charte 
libérale  accordée  par  la  législature  provinciale,  et  le  premier  président  en  fut 
Andrew  Shaw,  qui  était  un  homme  d'entreprise  et  d'énergie.  Vers  le  même 
temps,  H.  P.  Dwight  et  James  Dakers  entrèrent  aussi  au  service  de  la  compagnie 
La  nomination  de  M.  Wood  avait  été  bien  inspirée,  car  il  avait  étudié  sous  le 
professeur  Morse  et  il  en  avait  été  le  premier  élève.  Il  avait  déjà  été  associé 
avec  son  beau-frère,  Ezra  Cornell  (le  fondateur  de  l'Université  Cornell)  pour 
la  construction  de  lignes  aux  Etats-Unis,  et  il  avait  reçu  toute  l'éducation  et  toute 
l'expérience  qui  pouvait  être  nécessaire  pour  sa  nouvelle  position.  Il  s'était 
familiarisé  avec  tout  ce  qui  pouvait  se  rattacher  à  la  télégraphie,  soit  comme 
télégraphiste  même,  ou  comme  constructeur  ou  gérant,  car  il  avait  été  mêlé  de 
près  à  la  construction  et  à  la  gestion  des  lignes  d'essai  entre  Washington  et 
New- York,  et  à  l'exploiation  de  la  première  ligne  sérieuse  entre  Bufïalo  et 
New- York,  à  l'automne  de  1845.  M.  Wood  était  en  outre  un  homme  du  carac- 
tère le  plus  élevé  et  bien  à  la  hauteur  de  la  mission  qui  lui  était  confiée. 

La  construction  de  la  ligne,  qui  avait  été  en  premier  lieu  limitée  au  terri- 
toire entre  Québec  et  Toronto,  fut  adjugée  à  Levingston  &  Wells,  bien  connus  à 
New- York  dans  le  service  des  messageries.  De  nouveau,  la  Montréal  Tel.  Co. 
fut  ici  très  bien  inspirée,  car  ce  choix  leur  assurait  que  leur  ligne  serait  construite 
comme  elle  devait  l'être,  par  des  constructeurs  d'expérience.  Le  résultat  de 
tout  cela  fut  que  la  ligne,  une  fois  terminée,  se  trouva  être  la  première  sur  ce 
continent  qui  réunissait  dès  le  point  de  départ  toutes  les  conditions  de  succès 
voulues.  Les  arrangements  internes  se  trouvèrent  aussi  être  au  complet.  Les 
instruments  dont  les  bureaux  furent  pourvus  étaient  naturellement,  des  appa- 
reils Morse,  et  ils  furent  construits  par  S.  W.  Chubbuck  &  Son,  de  Utica,  N.-Y., 
d'après  des  modèles  approuvés  par  M.  Wood.  Ces  instruments  étaient  forts  et 
durables,  et  d'une  apparence  très  soignée.  La  réception  des  messages  par  le  son 
n'avait  pas  encore  été  inaugurée,  et  même  ne  laissait  pas  d'être  considérée  avec 
beaucoup  d'appréhension.  Des  appareils  enregistreurs  furent,  en  conséquence, 
fournis  à  chaque  bureau.  Durant  les  dix-huit  années  que  dura  l'administration 
sage  et  prudente  de  M.  Wood,  ces  conditions  de  haute  efficacité  furent  maintenues 
et  il  en  résulta  que  la  ligne  acquit  en  peu  de  temps  une  réputation  de  prompti- 
tude et  d'excellence  qui  mit  la  Montréal  Telegraph  Co.  au  premier  rang  des  or- 
ganisations sociales  et  commerciales  du  pays.  A  la  fin  de  1847,  cette  compagnie 
avait  540  milles  de  fils  en  activité,  avec  neuf  bureaux  et  trente-cinq  employés, 
et  elle  avait  envoyé  en  tout  33,000  messages. 

En  1847,  Frederick  Gisborne,  qui  s'était  occupé,  dès  les  commencements, 
de  communication  par  câble  transatlantique,  jeta  les  fondements  de  la  «British 
North  American  Electric  Association.  »  Cette  organisation  s'était  donné  pour 
objet  de  construire  une  ligne  de  télégraphe  rattachant  Québec  aux  provinces  ma- 
ritimes et  finalement  à  la  côte  de  l'Atlantique.  Cette  ligne  ne  fut  cependant 
construite  que  jusqu'à  la  Rivière-du-Loup,  à  112  milles  en  bas  de  Québec,  et  les 
choses  en  restèrent  là  durant  quelques  années.  Dans  la  suite,  la  ligne  fut  pro- 
longée par  John  A.  Torney  jusqu'à  Woodstock,  N.-B.,  où  elle  se  raccorda  avec 
l' American  Tel.  Co.,  qui  dans  le  temps  avait  affermée  les  lignes  des  provinces 
de  l'Est.  Le  capital-actions  de  cette  compagnie  ou  association  était  de  $25,000. 
Une  seconde  organisation,  portant  le  même  nom  corporatif,  construisit  entre 
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Québec  et  Montréal  une  ligne  qui  se  fusionna  cependant,  peu  après,  avec  la 
compagnie  de  l'Est.  Ces  entreprises  se  trouvèrenrt  être  si  peu  rémunératrices 
que  les  lignes  à  l'est  de  Québec  furent  absorbées  par  la  Montréal  Tel.  Co.,  sans 
frais,  tandis  que  la  section  Québec-Montréal  était  achetée  par  la  même  compagnie 
pour  le  tiers  de  ce  qu'elle  avait  coûté. 

Dans  le  même  temps,  l'hon.  Malcolm  Cameron  s'était  intéressé  à  la  cons- 
truction d'une  ligne  entre  Hamilton  et  London;  mais,  après  s'être  traînée  durant 
dix-huit  mois,  cette  entreprise  fut  abandonnée  et  peu  après  disparaissait  com- 
plètement. 

En  1849,  la  Montréal  &  Troy  Tel.  Co.  fut  organisée,  et  construisit  une  ligne 
de  Montréal  à  la  frontière  canadienne,  et  de  là  à  Troy  en  passant  par  Whitehall 
sous  le  nom  de  «Troy  &  Canada  Junction  Telegraph  Co.»  Ces  lignes  furent 
construites  et  la  compagnie  fut  organisée  par  Ezra  et  Alonzo  B.  Cornell,  et  elles 
furent  exploitées  durant  plusieurs  années  comme  une  seule  ligne  en  raccordement 
avec  la  Montréal  Telegraph  Co.  A.  B.  Cornell,  qui  était  le  fils  de  Ezra  Cornell, 
fut  le  gérant  du  bureau  de  Montréal  durant  les  deux  premières  années  qui  sui- 
virent le  commencement  des  opérations.  Dans  la  suite,  A.  B.  Cornell  devint 
gouverneur  de  l'Etat  de  New- York.  La  section  de  cette  ligne  au  nord  de  White- 
hall devint  un  peu  plus  tard,  en  vertu  d'un  arrangement  intervenu  avec  les 
principales  lignes  des  Etats-Unis,  partie  de  la  Montréal  Tel.  Co.  Dans  le  même 
temps,  les  lignes  de  la  Vermont  &  Boston  Tel.  Co.,  de  Rouses  Point  à  Montréal 
et  Ogdensburg,  étaient  absorbées  d'abord  par  bail  puis  ensuite  par  achat.  Du- 
rant la  même  période,  plusieurs  compagnies  secondaires  surgirent  un  peu  partout 
et  disparurent  presque  aussitôt.  Il  n'y  en  eut  qu'une  qui  montra  un  peu  plus  de 
vitalité  que  les  autres.  Ce  fut  une  compagnie  organisée  en  1850  par  Joseph 
Aumond  et  quelques  autres,  pour  construire  une  ligne  oie  Montréal  à  Bytown 
maintenant  Ottawa,  soit  une  distance  de  125  milles.  Mais  cette  lutte  joua  de 
malheur,  et  après  une  lutte  de  quelques  années  elle  fut  achetée  par  la  Montréal 
Telegraph  Co.,  à  un  prix  purement  nominal.  Une  nouvelle  impulsion  fut  donnée 
à  la  construction  de  lignes  télégraphiques  dans  les  provinces  par  la  promulgation 
en  1852,  d'une  loi  générale  concernant  les  télégraphes.  Ce  fut  ce  qui  amena 
l'oragnisation  de  la  «Grand  Trunk  Tel.  Co.»  (cette  compagnie  était  indépen- 
dante du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc)  qui  construisit  une  ligne  de  Buffalo  à 
Québec  promettant  une  concurrence  sérieuse.  Cette  compagnie,  cependant, 
de  même  que  les  précédentes,  ne  fit  que  vivoter  durant  quelques  années  et  fut 
enfin  achetée  pour  $11,000  par  la  Montréal  Tel.  Co. 

Avant  la  disparition  de  la  Grand  Trunk  Telegraph  Co.,  M.  Weller,  pro- 
priétaire d'une  ligne  de  diligence  faisant  alors  le  service  entre  Montréal  et  Québec 
s'intéressa  à  la  chose,  et  croyant  trouver  là  un  moyen  d'augmenter  sa  fortune 
fit  changer  le  nom  de  cette  compagnie  en  celui  la  «International  Telegraph  Co. 
Mais  la  compagnie  ne  s'en  trouva  pas  mieux,  et  sa  disparition  se  produisit  quand 
même.  Avec  une  merveilleuse  vitalité,  cependant,  l'achat  de  cette  ligne  fut 
suivi  par  la  construction  d'une  autre,  dans  la  même  région,  sous  le  nom  de  «Pro- 
vincial Telegraph  Co.  »  organisation  créée  comme  branche  de  la  «United  States 
Telegraph  Co.»  qui  dans  le  temps  étendait  rapidement  ses  opérations  partout 
les  Etats-Unis.  Cette  compagnie  survécut  aussi  quelques  années,  alors  que  la 
United  States  Telegraph  Co.,  étant  à  son  tour,  en  1866,  absorbée  par  la  Western 
Union  Tel.  Co.,  la  Provincial  fut  vendue  à  la  Montréal  Tel.  Co. 

Sir  Hugh  Allan,  qui  s'était  attaché  dès  l'origine  à  la  fortune  de  la  Montréal 
Tel.  Co.,  en  devint  le  président  en  1851.  Ce  n'est  pas  une  exagération  de  dire 
qu'il  n'est  pas  une  seule  entreprise  importante  dans  l'histoire  du    Canada  où 
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l'influence  de  sir  Hugh  Allan  ne  se  soit  fait  sentir  de  façon  prépondérante.  Le 
navire  océanique,  le  chemin  de  fer  et  le  télégraphe,  tels  étaient  les  trois  éléments 
principaux  d'activité  vers  lesquels  sir  Hugh  Allan  avait,  dès  l'origine,  décidé 
de  faire  converger  toutes  les  ressources  de.  son  énergie. 

Dès  qu'il  fut  président,  sir  Hugh  Allan,  de  concert  avec  M.  Wood,  profita 
d'importants  prolongements  des  lignes  de  la  compagnie  et  fit  valoir  la  nécessité 
et  l'urgence  de  prolonger  les  lignes  jusqu'aux  limites  les  plus  reculées  du  pays. 
Des  lignes  furent  construites  jusqu'aux  frontières  de  population.  Les  endroits 
les  plus  éloignés  des  chemins  de  fer  et  des  centres  de  commerce  furent  rendus 
accessibles,  et  à  la  fin  de  1875  la  compagnie  avait  en  activité  20,000  milles  de 
fils,  1,400  bureaux  et  2,000  employés.  Le  nombre  de  messages  transmis  durant 
l'année  précédente,  en  outre  de  millions  de  mots  destinés  à  la  presse,  fut  de 
2,000,000.  Grâce  à  une  gestion  bien  entendue  et  à  l'augmentation  du  capital 
jusqu'à  $2, 000, 000,  aux  fins  de  s'assurer  les  moyens  de  communication  néces- 
saires, les  lignes  de  la  Montréal  Tel.  Co.  au  lieu  de  limiter  ses  opérations  comme 
en  1847  à  la  distance  s'étenclant  de  Toronto  à  Québec,  furent  prolongées  de 
Sackville,  N-B.  à  Détroit,  Michigan,  de  Montréal  à  Portland,  Maine,  de  Montréal 
à  Oswego,  N-Y.,  de  Toronto  à  Buffalo,  N-Y.,  et  jusqu'aux  limites  les  plus 
septentrionales  d'Ontario. 

En  1865,  M.  O.  S.  Wood  démissionna  après  une  période  de  longs  et  honorables 
services,  et  M.  James  Dakers  fut  nommé  surintendant  de  la  section  de  l'Est, 
et  M.  H.  P.  Dwight  surintendant  de  la  section  de  l'Ouest.  La  Montréal  Tel. 
Co.  n'aurait  pas  pu  faire  un  choix  plus  heureux.  L'histoire  de  la  Montréal 
Tel.  Co.  est  surtout  remarquable  par  le  caractère  exceptionnellement  élevé  de 
son  haut  personnel.  On  en  a  un  autre  exemple  en  M.  H.  P.  Dwight,  qui,  par 
sa  grande  prudence  et  son  habileté,  ainsi  que  par  la  rare  et  intelligente  énergie 
dont  il  a  fait  preuve,  s'est  montré  digne  d'occuper  les  plus  hauts  postes  de 
confiance.  A  une  grande  fidélité,  M.  Dwight  joignait  un  jugement  net  et 
solide  qui  lui  donnait  beaucoup  de  poids  dans  le  conseil  exécutif,  et  qui  inspirait 
une  grande  confiance  en  sa  prudence  et  en  sa  sagesse  administrative. 

La  Montréal  Telegraph  Co.  construisit  ses  propres  bureaux  à  Québec, 
Montréal,  Ottawa  et  Toronto. 

L'une  des  mesures  les  plus  importantes  dues  à  la  ligne  de  conduite  libérale 
de  la  Montréal  Tel.  C.  fut  l'arrangement  de  son  tarif.  Ce  qui  a  beaucoup 
aidé  à  lui  en  faciliter  les  moyens  a  été  qu'elle  a  pu  éviter  l'épuisement  de  ressources; 
causé  par  une  construction  inférieure,  ce  qui  si  souvent  a  mis  en  péril  l'existence 
et  paralysé  le  service  de  tant  de  compagnies.  En  refusant,  aussi,  absolument 
de  se  prêter  à  toutes  tentatives  d'augmentation  de  capital,  sauf  en  ce  qui  concer- 
nait l'acquisition  et  la  représentation  de  biens  réels,  la  compagnie  se  trouva 
toujours  avoir  des  moyens  en  réserve  pour  les  mesures  les  plus  radicales  et  les 
plus  agressives.  Durant  quelques  années  antérieurement  à  1911,  elle  avait 
abaissé  prudemment  et  continuement  ses  tarifs  à  mesures  que  ses  facilités  se 
multipliaient  et  que  ses  affaires  augmentaient.  Ainsi,  tout  en  prolongeant  les 
lignes  pour  atteindre  de  nouvelles  régions,  tout  en  ajoutant  d'autres  fils  à  la 
ligne  principale,  tout  en  ouvrant  de  nouveaux  bureaux  pour  répondre  à  la 
demande  du  public,  et  tout  en  augmentant  le  capital  pour  couvrir  le  coût  des 
nouvelles  installations,  le  tarif  était  abaissé  en  proportion  sans  que  les  affaires 
en  souffrissent  aucunement.  Et  quand,  en  1871,  la  compagnie  constata  que 
la  structure  extérieure  était  assez  complète,  que  toutes  les  régions  où  la  popula- 
tion et  le  commerce  demandaient  un  service  télégraphique  avaient  été  atteintes, 
que  la  compagnie  était  entièrement  libérée  de  toute  dette,  elle  ordonna  le  1er 
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juin  1871  l'établissement  d'un  tarif  uniforme  de  25  cts  pour  dix  mots  et  de  le 
pour  chaque  mot  additionnel  par  toute  l'étendue  du  pays  depuis  Sarnia  jusqu'à 
Sackville.  La  seule  exception  à  cette  règle  fut  un  ordre  limitant  à  15  cents  le 
prix  des  messages  pour  les  endroits  situés  à  moins  de  12  milles  de  tout  bureau. 

A  l'époque  de  la  fusion  avec  la  Great  North  Western  Telegraph  Co,  en 
1881,  la  Montréal  Tel.  Co.  possédait  et  exploitait  20,479  milles  de  fils,  1,507 
bureaux,  2,625  instruments,  et  elle  avait  2,237  employés,  dont  70  femmes. 

L'organisation  de  la  compagnie  était  comme  suit: 

Président:  Sir  Hugh  Allan. 
Secrétaire:  James  Dakers.  Trésorier:  Charles  Bourne. 

Administrateurs. 

George  W.  Campbell,  M.D.  Andrew  Allan. 

Peter  Redpath,  L'hon.  E.  G.  Penny. 

Surintendant  général  de  l'Est — James  Dakers,  Montréal. 

Surintendant  général  de  l'Ouest — H.  P.  Dwight,  Toronto. 

Surintendant  de  districts:  N.  W.  Bethune,  Ottawa;  E.  Pope.  Québec. 

Sir  Hugh  Allan,  le  pionnier  et  l'âme  de  la  compagnie,  dès  ses  débuts,  mourut 
à  Edimbourgh,  Ecosse,  alors  qu'il  se  trouvait  de  passage  en  cette  ville  le  9 
décembre  1882.  M.  James  Dakers,  le  fidèle  et  habile  secrétaire  et  surinten- 
dant de  la  compagnie,  mourut  à  Montréal  le  15  avril  1887,  et  M.  O.  S.  Wood, 
qui  fut  le  premier  surintendant  de  la  compagnie  mourut  chargé  d'honneurs 
à  l'âge  avancé  de  92  ans,  à  sa  résidence  près  de  New- York,  en  1906. 

LA   DOMINION   TELEGRAPH   COMPANY. 

M.  Selah  Reeves,  qui  avait  eu  beaucoup  d'expérience  aux  Etats-Unis 
pour  lancer  des  entreprises  télégraphiques,  jeta  en  1868  les  premières  bases  de 
la  Dominion  Tel.  Co.  L'organisation  de  la  compagnie  sous  ce  nom  eut  lieu 
la  même  année  sous  sa  forme  primitive  en  vertu  des  lois  générales  du  Canada 
relatives  aux  compagnies  télégraphiques.  Elle  fut  organisée  principalement 
par  souscriptions  qui  venaient,  a-t-on  dit,  de  Clifton,  Ontario.  M.  Reeves 
se  vit  adjuger  l'entreprise  pour  la  construction  des  lignes;  mais  après  que 
quelques  centaines  de  milles  eurent  été  construits,  l'ouvrage  se  trouva  être  si 
peu  satisfaisant  que  les  actionnaires,  réunis  en  assemblée  tenue  à  Québec  en 
1869,  annulèrent  le  contrat.  Vers  le  même  temps,  quelques  hommes  d'énergie, 
qui  avaient  été  attirés  dans  l'entreprise,  décidèrent  de  faire  un  effort  pour  éviter 
la  ruine  et  pour  faire  réussir  l'affaire.  Sous  leur  gestion,  l'entreprise  pour  la 
continuation  des  travaux  fut  adjugée  à  E.  Colby,  d'Oswego,  N.Y.,  en  vertu 
d'un  contrat  équitable,  et  les  lignes  furent  graduellement  prolongées  jusqu'à 
ce  qu'on  eût  atteint  tous  les  points  d'importance  situés  entre  Buffalo,  N-Y., 
Détroit  et  Québec.  La  compagnie  ne  fut  cependant  entièrement  organisée 
que  le  11  janvier  1870,  lorsque  sa  réunion  annuelle  eut  lieu  à  Toronto.  Dans 
ce  temps-là,  la  ligne  était  encore  très  limitée  et  incomplète,  ainsi  elle  était 
exempte  de  tout  embarras  et  elle  se  recommandait  au  patronage  du  public  par 
l'élection  des  officiers  suivants: 

L'hon.  J.  McMurrich,  président;  J.  J.  McKenzie,  vice-président;  Jas. 
Michie,  trésorier;  L'hon.  J.  H.  Cameron,  avocat-consultant;  L'hon.  M.  C.  Came- 
ron,  avocat  et  H.  John  Colles,  secrétaire.     Le  conseil  des  administrateurs  compre- 
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nait  MM.  J.  McMurrich,  A.  R.  McMaster,  L.  Moffatt,  J.  Michie,  L,hon.  W. 
Cayley,  J.  I.  McKenzie,  A.  Copp,  S.  Nelson  et  T.  N.  Gibbs. 

La  compagnie  avait  été  organisée  en  vertu  des  lois  générales  télégraphiques 
du  Dominion;  mais  en  1871,  l'adoption  d'une  loi  spédiale  d'incorporation  fut 
obtenue  afin  de  faire  la  place  nette  pour  la  nouvelle  compagnie.  En  1874, 
une  nouvelle  loi  fut  adoptée  accordant  aux  provinces  de  l'Est  les  mêmes  droits 
et  privilèges  que  ceux  dont  jouissaient  les  provinces  d'Ontario  et  de  Québec. 
Les  lignes  de  la  compagnie  aboutissaient  à  Oswego,  Bufïalo,  Détroit  et  Québec, 
et  couvraient  une  étendue  de  3,660  milles,  avec  7,162  milles  de  fils  et  366  bureaux. 
Ses  raccordements  aux  Etats-Unis  étaient  avec  les  compagnies  Atlantic  & 
Pacific  et  Vermont  International  Telegraph.  La  Dominion  Tel.  Co.  avait 
aussi  un  contrat  pour  un  certain  nombre  d'années  avec  la  Direct  United  State 
Cable  Co.  qui  lui  assurait  les  affaires  d'Europe  de  cette  compagnie  pour  le 
-Canada.  Finalement,  la  compagnie  prolongea  ses  lignes  par  territoire  canadien 
à  partir  du  point  d'attérissage  du  câble  à  Tor  Bay,  N-E.,  par  voie  d'Halifax 
jusqu'à  Québec,  en  passant  par  Pictou,  New-Glasgow,  Guysboro,  cap  Canso 
et  Antigonish,  et  pour  cela  il  fut  décidé  d'émettre  pour  $300,000  d'obligations. 

Le  capital  de  la  Dominion  Tel.  C.  se  trouvait  maintenant  être  de  $700,000. 
Le  nombre  de  poteaux  était  de  5,142,  la  longueur  des  fils  était  de  11,501  milles, 
il  y  avait  608  bureaux,  et  à  l'époque  de  la  fusion  avec  la  Great  N.  W.  Tel.  Co., 
le  conseil  d'administrateurs  était  constitué  comme  suit: 

Directeurs — Hon.  T.  N.  Gibbs,  président;  John  I.  McKenzie,  vice-président; 
Jas.  Michie,  trésorier;  Thos.  Swinyard,  gérant-directeur,  et  Hon.  Wra.  Cayley, 
W.  F.  McMaster,  A.  Copp  et  Lawrence  Olyphant.  Directeurs  locaux — M.  H. 
Gault,  Montréal;  et  A.  Joseph,  Québec.  Officiers  exécutifs — Thos.  Swinyard, 
gérant-général,  Toronto;  et  Fred.  Roper,  secrétaire,  Toronto.  Surintendants 
de  divisions — H.  Neilson,  Toronto;  C.  R.  Hosmer,  Montréal;  T.  C.  Elwood, 
Toronto,  et  D.  R.  McQuarrie,  Halifax. 


GREAT  NORTH  WESTERN  TELEGRAPH   COMPANY  OF  CANADA. 

La  Great  North  Western  Tel.  Co.  of  Canada  fut  constitutée  en  corporation 
par  une  loi  du  parlement  du  Canada  le  7  mai  1880,  avec  un  capital  de  $400,000. 
Les  directeurs  provisoires  étaient: 

Hon.  John  Norquay,  Hon.  Alex.  Morris,  Hon.  A.  G.  Bannatyne,  Hon. 

C.  P.  Brown,  J.  S.  Aikins,  E.  P.  Leacock,  H.  S.  Donaldson,  C.  MacDonald, 
J.  Anderson,  G.  A.  Kirkpatrick,  T.  Swinyard,  Hon.  Dr.  Schultz,  F.  W.  Strange, 
J.  G.  Haggart,  A.  Markham,  et  James  J.  Foy. 

En  1881,  le  capital-actions  fut  acheté  par  une  nouvelle  organisation  qui, 
le  30  avril   1881,  élut  les  directeurs  suivants: 

Erastus  Wiman,  Hon.  Wm.  McDougall,  Adam  Brown,  W.  Gooderham, 

D.  H.  Bâtes,  James  Hedley,  O.  S.  Wood,  Richard  Fuller  et  A.  S.  Irving. 

M.  Erastus  Wiman,  de  New  York,  fut  élu  président,  et  M.  O.  S.  Wood, 
de  Montréal,  vice-président.  M.  Harvey  P.  Dwight,  qui  durant  plusieurs 
années  avait  été  le  surintendant  Ouest  de  la  Montréal  Tel.  Co.  fut  choisi  comme 
gérant  général.  Frederick  Roper,  secrétaire  de  la  Dominion  Tel.  Co.  fut  choisi 
comme  secrétaire  et  auditeur,  et  M.  Arthur  Cox  fut  nommé  trésorier. 
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En  vertu  des  pouvoirs  conférés  par  la  charte  de  la  compagnie,  un  bail  fut 
passé  avec  la  Dominion  Co.  et  la  Montréal  'Co.  et  la  G.  N.  W.  Tel.  Co.  prit 
charge  et  contrôle  de  ces  deux  compagnies.  La  première  possédait  plus  de 
5,000  poteaux  et  près  de  12,000  milles  de  fils,  et  la  seconde  avait  environ  17,500 
poteaux  et  32,000  milles  de  fils.  Ces  deux  réseaux  se  fusionnèrent  sous  une 
même  gestion  et  formèrent  une  alliance  avec  la  Western  Union  Tel.  Co. 

Le  président  de  la  G.  N.  W.  Tel.  Co.,  M.  Erastus  Wiman,  à  qui  toute  cette 
organisation  était  surtout  due,  était  né  à  Churchville,  Ontario,  en  1834. 

L'intérêt  pris  par  M.  Wiman  dans  le  télégraphe  devait  son  origine  à  la  con- 
naissance qu'il  avait  faite  de  M.  Dwight,  et  ce  fut  grâce  à  l'influence  active  et  au 
travail  de  M.  Wiman  que  les  compagnies  Dominion  et  Montréal  s'organisèrent 
avec  la  Great  North  Western  Tel.  Co.,  ce  qui  lui  valut  d'être  choisi  comme  l'un  des 
directeurs  de  la  Western  Union  Tel.  Co.  Le  dessein  primitif  des  premiers  orga- 
nisateurs de  la  Great  North  Western  Tel.  Co.  avait  été  d'établir  le  siège  d'affaire 
de  la  compagnie  à  Winnipeg,  Manitoba;  mais  cette  idée-là  fut  vite  abandonnée. 
L'endroit  tout  indiqué  se  trouvait  être  Toronto,  et  c'est  cette  ville  qui  fut  choisie. 
A  la  fin  de  1884,  les  chiffres  étaient  les  suivants:  Poteaux-milles,  22,507;  longueur 
des  fils,  44,058  milles;  bureaux,  1,992;  employés,  3,027,  dont  210  femmes;  nom- 
bre de  messages,  2,422,298. 

Le  tarif  uniforme  sur  les  lignes  de  la  compagnie,  entre  les  différents  bureaux 
d'Ontario,  de  Québec  et  du  Nouveau-Brunswick,  est  de  25  cents  pour  10  mots 
durant  le  jour,  et  de  25  cents  pour  25  mots  durant  la  nuit.  Entre  bureaux 
distants  de  pas  plus  de  12  milles,  le  tarif  est  de  15  cents,  le  jour  comme  la  nuit. 
Pour  les  journaux,  le  tarif  est  de  25  cents  par  100  mots. 

Lors  de  la  formation  de  la  Great  North  Western  Tell.  Co.,  les  surintendants 
étaient  les  suivants: — Angus  Grant,  Montréal;  N.  W.  Bethume,  Ottawa; 
Ben,  B.  Toye,  .Toronto;  Edwin  Pope,  Québec;  Warren  Dow,  Plattsburg,  N.  Y. 
et  H.  McDougall,  Winnipeg;  R.  F.  Easson,  Surintendant  des  Rapports,  Toronto 
W.  S.  Battin,  Assistant  général  du  gérant  général  Toronto;  et  J.  Poustie,  Surin- 
tendant de  la  construction  et  de  l'entretien,  Montréal. 

Les  lignes  au  Canada,  surtout  celles  appartenant  à  la  Montréal  Tel.  Co.,  ont 
toujours  été  renommées  pour  leur  excellence  et  solidité  de  construction.  Le 
fil  galvanisé  importé  d'Angleterre  fut  employé  dès  les  commencements  pour  les 
lignes  entre  Montréal  et  Québec,  et  depuis  lors  jamais  rien  d'inférieur  à  cela  n'a 
été  employé.  Pour  les  circuits  les  plus  longs  et  les  plus  importants,  on  emoloie 
maintenant  du  fil  de  cuivre  très  fort,  et  les  bureaux  sont  munis  des  appareils  et 
dispositifs  les  plus  modernes.  Le  réseau  entier  est  maintenant  allié  de  très  près 
avec  la  Western  Union  Tel.  Co.,  et  des  fils  directs  rattachant  les  centres  princi- 
paux, tels  que  Toronto,  Hamilton,  Ottawa,  Montréal,  Québec  et  Winnipeg, 
avec  les  villes  principales  des  Etats-Unis. 

M.  Erastus  Wiman  est  mort  à  St.  George,  Staten  Island,  New- York,  le  9 
février  1904.  Il  avait  donné  sa  démission  comme  président  de  la  Great  North 
Western  Tel.  Co.  quelque  années  avant  sa  mort,  et  M.  H.  P.  Dwight,  lui  avait 
succédé  avec  le  titre  de  gérant  général  et  président.  En  octobre  1903,  M.  Dwight 
donna  sa  démission  comme  gérant,  mais  il  garda  la  présidence  de  la  compagnie 
jusqu'à  sa  mort,  qui  survint  le  4  juillet  1912  à  Toronto 

Lors  de  la  démission  de  M.  Dwight  comme  gérant  général  en  octobre  1903, 
M.  Isaac  McMichael  fut  nommé  à  sa  place  au  bureau'à  Toronto.     M.  McMichsel 
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était  canadien  de  naissance,  étant  -né  à  Brantford,  Ontario,  mais  il  avait  reçu 
son  éducation  aux  Etats-Unis. 

A  la  mort  de  M.  McMichael,  en  1911,  M.  George  D.  Perry,  qui  était  au 
service  de  la  compagnie  depuis  sa  réorganisation  en  1881,  et  qui  était  devenu 
secrétaire-trésorier,  fut  promu  à  la  charge  de  gérant-général.  Les  officiers 
exécutif  de  la  compagnie  sont  maintenant: — Adam  Brown,  Vice-président; 
Geo.  D.  Perry,  Gérant-général;  S.  C.  McConnell,  Secrétaire  et  auditeur,  et  D.  E 
Henry,  trésorier. 

REMERCIEMENTS. 

Je  désire  témoigner  ma  gratitude  à  M.  McConnell  et  à  M.  Easson  pour 
l'historique  précédent,  dont  la  valeur  ne  saurait  faire  aucun  doute.  On  trou- 
vera dans  les  tableaux  ci-joints  toute  la  statistique  nécessaire  au  sujet  de  la 
Great  North  Western  Telegraph  Company. 

LE  PACIFIQUE-CANADIEN. 

Le  Pacifique-Canadien  a  son  propre  service  commercial  télégraphique  en 
vertu  de  ses  droits  corporatifs  comme  chemin  de  fer.  L'organisation  en  a  eu 
lieu  le  17  février  1881.  Le  contrôle  des  intérêts  télégraphiques  n'est  pas  séparé 
du  contrôle  du  chemin  de  fer,  et  les  officiers  sont  les  mêmes.  La  compagnie 
possède  plus  de  milles  de  fils  télégraphiques  que  toutes  autre  organisation  du 
Dominion,  et  son  service  fonctionne  dans  toutes  les  provinces,  à  l'exception  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard.  Elle  n'a  pas  absorbé  les  intérêts  d'aucune  autre  or- 
ganisation télégraphique,  mais  a  procédé  dès  l'origine  de  façon  indépendante  et 
autonome.  Tous  les  renseignements  nécessaires  au  sujet  des  installations  et  des 
affaires  de  la  compagnie  sont  donnés  dans  le  corps,  de  ce  rapport. 

Le  capital  pour  lequel  la  compagnie  est  responsable  est  compris  dans  les 
actions  et  obligations  du  chemin  de  fer.  Le  revenu  brut  provenant  des  opéra- 
tions a  été  de  $3,009,767.84  en  1912,  et  il  y  a  en  regard  au  chapitre  des  dépenses 
$1,435,944.28.     La  balance  nette  a  été  remise  à  la  compagnie  de  chemin  de  fer. 

A  l'époque  de  la  construction  du  Pacifique-Canadien,  sur  les  sections  Lac 
Supérieur  et  Ouest,  la  compagnie  avait  commencé  à  ouvrir  ses  bureaux  télégra- 
phiques au  public.  Le  1er  janvier  1886,  un  département  télégraphique  fut  cons- 
titué, avec  M.  C.  R.  Hosmer  comme  gérant,  et  en  septembre  de  la  même  année 
le  département  fut  ouvert  au  commerce  en  général  depuis  Montréal  jusqu'à  la 
côte  du  Pacifique.  Dès  le  début  des  opérations,  il  était  devenu  évident  que  cette 
entreprise  était  destinée  à  avoir  un  grand  succès. 

A  venir  jusqu'à  décembre  1899,  le  haut  personnel  se  composa  du  gérant,  de 
quatre  surintendants,  de  l'électricien  en  chef  et  de  son  aide  et  de  quatre 
surintendants  de  construction;  mais  les  affaires  s'étaient  développées  à  un  tel 
point  qu'il  fut  jugé  nécessaire  de  constituer  le  personnel  suivant: — Gérant  des 
télégraphes,  James  Kent,  qui  succéda  à  M.  Hosmer  en  décembre  1899;  un  sous- 
gérant  des  télégraphes,  un  surintendant  général  des  lignes  de  l'Ouest,  huit 
surintendants  et  vingt-et-un  assistants  ou  inspecteurs. 

En  1887,  il  y  avait  4,964  milles  de  poteaux,  16,790  milles  de  fils  et  435  bu- 
reaux. En  1912,  il  y  avait  13,386  milles  de  poteaux  et  câbles,  87,703  milles  de 
fils  et  1,424  bureaux.  Le  trafic  était  passé  de  567,840  messages  en  1887  à  4,287,- 
009  en  1912.     En  1887,  les  lignes  s'étendaient  à  l'est  jusqu'à  la  ville  de  Québect 
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En  1888,  elles  furent  poussées  jusqu'à  St-Jean,  N.-B.,  et  en  1889  jusqu'à  Halifax 
et  Canso,  N.-E.,  où  elles  se  raccordent  avec  les  câbles  transatlantiques.  En  1893 
les  lignes  furent  avancées  jusqu'à  Sydney  et  Louisbourg,  Cap  Breton.  Des 
extensions  eurent  aussi  lieu  dans  toutes  les  autres  parties  du  Canada  sur  tous 
les  nouveaux  embranchements  du  Pacifique-Canadien,  et  sur  les  lignes  acquises 
par  cette  compagnie  ainsi  que  sur  certains  chemins  appartenant  à  d'autres 
compagnies,  et  il  en  est  résulté  que  le  réseau  du  Pacifique-Canadien  touche  main- 
tenant à  tous  les  points  importants  par  tout  le  Dominion  du  Canada,  soit  par  ses 
propres  fils  ou  par  raccordement  direct  avec  les  lignes  du  Gouvernement. 

Le  réseau  du  Pacifique-Canadien  est  en  communication  directe  et  a  effectué 
des  arrangements  avec  la  Commercial  Cable  Co.  pour  l'Europe  et  autres  con- 
tinents; avec  la  Halifax  &  Bermuda  Co.  pour  les  Bermudes  et  les  Antilles; 
avec  le  Pacific  Cable  Board  pour  l'Australie,  la  Nouvelle-Zélande,  l'Ile  Fanning, 
etc.;  par  l'entremise  de  la  Postal  Telegraph  Co.,  avec  la  Commercial  Pacific  Co. 
pour  la  Chine  et  le  Japon;  avec  la  U.  S.  &  Hayti  et  la  N.  Y.  Havana  Co.,  via 
Galveston  pour  les  Antilles  et  l'Amérique  du  Sud. 

Il  y  a  raccordement  avec  la  Postal  Tel.  Co.  à  Sumas,  C.-B.,  North  Portai, 
Sask.,  Emerson,  Man.,  Sault  Ste-Marie,  Mich.,  Détroit,  Mich.,  Niagara  Falls, 
Ont.,  Morristown,  N.-Y.,  Richforf,  Vt.,  et  Mattawamkeag,  Me.,  des  fils  directs 
étant  en  activité  entre  les  villes  du  Canada  et  les  principales  villes  des  Etats-Unis. 
L'Exécutif  du  département  s'est  rendu  compte  qu'afin  de  pouvoir  donner  le 
meilleur  service  il  était  nécessaire  d'avoir  des  fils  directs  entre  les  points  prin- 
cipaux, et  tout  d'abord  pour  tous  les  fils  dits  No.  6,  B.  W.  Ces  fils  ont  donné 
satisfaction  pour  des  distances  allant  jusqu'à  1,400  milles  (avec  2  translateurs 
automatiques)  lorsque  les  poteaux  ne  portaient  encore  qu'un  petit  nombre  de  fils; 
mais  le  trafic  a  augmenté  à  un  tel  point  qu'il  a  été  jugé  préférable  de  télégraphier 
directement  de  Montréal  à  Vancouver,  et  pour  cela  il  a  fallu  employer  des  fils  de 
cuivre.  Du  fil  de  cuivre  pesant  300  livres  au  mille  fut  donc  employé  pour  cela 
et  l'économie  de  temps  réalisée  pour  le  trafic  entre  l'Est  et  l'Ouest  se  trouva  être 
si  considérable  que  d'autres  fils  de  cuivre  furent  installés.  Depuis  quelques  an- 
nées, tous  les  nouveaux  circuits  importants  sont  construits  en  cuivre.  A  la  fin 
de  1911,  42%  de  tous  les  fils  étaient  en  cuivre,  et  20%  en  gros  fer,  les  autres  38% 
étant  réservés  aux  circuits  locaux 

En  1888,  un  fil  (faisant  double  service)  entre  Montréal  et  Winnipeg  suffisait 
à  tout  trafic  entre  l'est  du  Canada  et  les  points  situés  à  l'est  des  Grands  Lacs, 
ainsi  que  pour  une  partie  considérable  du  trafic  entre  les  Etats  de  l'Est  et  les 
Etats  du  Pacifique.  A  présent  il  y  a  deux  fils  entre  Montréal  et  Vancouver, 
trois  entre  Toronto  et  Winnipeg,  quatre  entre  Montréal  et  Winnipeg,  trois  entre 
Winnipeg  et  Vancouver,  tous  ces  fils  faisant  double  service  ce  qui  donne  la 
capacité  de  chaque  fil.  Il  y  a  aussi  d'autres  fils  pour  les  courtes  distances. 
Le  département  télégraphique  a  des  bureaux  dans  les  édifices  mêmes  de  la 
compagnie  à  Québec,  Montréal,  Fort  William,  Moosejaw,  Calgary,  Lethbridge, 
Revelstoke  et  Vancouver,  et  de  nouveaux  bureaux  sont  en  cours  d'érections  à 
Toronto  et  Sudbury.  D'autres,  encore,  seront  construits  à  Winnipeg  et  à  Ed- 
monton.  Tous  les  bureaux  les  plus  considérables  sont  munis  de  moteurs-géné- 
rateurs ou  d'accumulateurs. 

WESTERN  UNION 

La  Western  Union  Tel.  Co.,  a  été  constituée  en  corporation  par  la  Législa- 
ture de  l'Etat  de  New- York  en  avril  1851,  et  représente  actuellement  la  conso- 
lidation d'un  bon  nombre  d'intérêts  télégraphiques  aux  Etats-Unis  et  au  Canada 
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L'organisation  officielle  de  la  compagnie,  au  30  juin  dernier,  était  comme 
suit:  Président,  Théodore  N.  Vail;  Vice-présidents,  Newcomb  Carlton,  J.  B. 
Van  Every,  G.  W.  E.  Atkins  et  Thomas  F.  Clark.  Directeurs,  Oliver  Ames, 
Boston,  Mass;  Union  N.  Bethel,  New- York  City;  Henry  A.  Bishop,  Bridgeport, 
Conn;  Robert  C.  Clowry,  Henry  P.  Davison,  Chauncey  M.  Depew;  James 
Stillman,  Harry  B.  Thayer,  Théodore  N.  Vail,  Henry  Walters  et  John  I.  Water- 
bury,  New- York  City;  Robert  Winsor,  Boston,  Mass;  Harris  C.  Fahnestock, 
Henry  M .  .  Fagler,  Robert  M.  Galloway,  Edwin  Gould,  George  J.  Gould  et 
Edward  J.  Hall,  New- York  City;  Henry  S.  Howe,  Boston,  Mass;  John  J.  Mit- 
chell,  Chicago,  111;  Thomas  H.  Hubbard,  Edward  T.  Jeffrey,  Charles  Lanier, 
Lewis  Case  Ledyard,  Robert  S.  Lowatt,  William  H.  Moore,  J.  Pierplnt  Morgan, 
Jacob  H.  Schiff  et  Joseph  J.  Slocum,  New- York  City. 

Secrétaire,  William  H.  Baker;  trésorier,  A.  R.  Brewer;  conseiller  général; 
Rush  Taggart;  procureur  général,  George  H.  Fearons;  auditeur  général,  E.  Y. 
Gallagher;  gérant  général,  B.  Brooks.  L'adresse  officielle  de  la  compagnie  est 
195  Broadway,  New- York  City. 

Le  contrôle  de  la  compagnie  est  confié  aux  actionnaires,  dont  le  nombre 
s'élevait  à  12,461,  le  30  juin  19112.     Chaque  action  représente  un  vote. 

Le  capital  de  la  compagnie  consiste  en  un  million  d'actions  ordinaires  de  la 
valeur  au  pair  de  $100  chacune.  La  valeur  totale  au  pair  du  stock  en  cours,  le 
30  juin,  représentait  $99,817,100.  Le  dividende  annuel  est  au  taux  de  trois  pour 
cent,  et  s'est  élevé  en  1912  à  $2,991,823.50. 

La  dette  consolidée  de  la  compagnie  au  30  juim  s'élevait  à  $28,745,000,  sur 
laquelle  l'intérêt  est  payé  au  taux  de  43^  et  5  pour  cent,  suivant  les  stipulations 
des  obligations.  La  compagnie  possède  aussi  les  obligations  des  compagnies 
affermées,  dont  elle  a  assumé  la  responsabilité,  et  qui  représentent  $3,857,000. 

La  valeur  des  biens-fonds  et  du  matériel,  au  30  juin  1912,  était  de  $136, 
251,623.     Le  total  de  l'actif  s'élevait  à  $167,555,333.28. 

Il  n'a  pas  été  jugé  praticable  de  séparer  la  dette-capital  de  la  compagnie  ni 
la  valeur  des  biens-fonds  et  du  matériel,  pour  établir  une  distinction  entre  le 
Canada  et  les  Etats-Unis. 

Les  opérations  de  la  compagnie  au  Canada  se  bornent  surtout  aux  provinces 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 
Elle  n'a  que  des  intérêts  secondaires  dans  Québec  et  la  Colombie-Britannique. 

Les  revenus  bruts  de  la  compagnie,  provenant  de  ses  affaires  canadiennes 
ont  été  en  1912  de  $354,888.19,  et  les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés  à  $266. 
828.81. 


LA  NORTH  AMERICAN. 

La  North  American  Tel.  Co.,  opère  dans  un  rayon  relativement  restreint 
aux  environs  de  Kingston,  Ontario,  et  elle  est  contrôlée  par  la  Bell  Téléphone 
Co.  Ses  officiers,  à  l'exception  du  secrétaire-gérant,  sont  ceux  de  la  Bell  Télé- 
phone Co.  Elle  a  été  organisée  en  1886,  avec  un  capital  de  $200,000,  dont  la 
totalité  a  été  employée  pour  les  installations  et  le  matériel. 
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Bien  qu'en  1912,  il  y  ait  eu  une  balance  de  $12,348.26  entre  les  revenus  bruts 
et  les  frais  d'exploitation,  la  compagnie  n'a  pas  déclaré  de  dividende. 

LE   CANADIAN-NORTHERN. 

Bien  que  la  Canadian-Northern  ait  une  existence  corporative  distincte, 
elle  se  rattache  directement  au  chemin  de  fer  Canadian-Northern.  Les  affaires 
des  deux  compagnies  sont  pour  ainsi  dire  identiques,  et  le  siège  d'affaires  est 
à  Toronto.  Le  capital  de  la  compagnie  de  télégraphe  consiste  en  $500,000 
d'actions  ordinaires,  sur  lesquelles  un  dividende  n'a  pas  été  déclaré,  et  $800,000 
d'obligations  premier  mortgage,  sur  lesquelles  le  taux  de  l'intérêt  est  de  cinq 
pour  cent.     La  compagnie  a  été  organisée  le  30  juin  1902. 

Les  opérations  de  la  compagnie  sont  restreintes  plus  ou  moins  à  la  ligne 
du  chemin  de  fer,  et  se  distribuent  dans  les  provinces  d'Ontario,  Manitoba, 
Saskatchewan  et  Alberta. 

Le  revenu  brut  en  1912  a  été  de  $226,445.45,  et  les  frais  d'exploitation  -se 
sont  élevés  à  $108,143.11.  Le  rapport  de  la  compagnie  n'indique  pas  quelle 
disposition  a  été  faite  des  recettes  nettes. 

LA   GRAND   TRUNK  PACIFIC   TELEGRAPH   COMPANY. 

Cette  compagnie  a  été  organisée  le  8  novembre  1906,  avec  une  capitali- 
sation de  $100,000,  sous  forme  d'actions  ordinaires.  Le  contrôle  en  est  confié 
absolument  à  la  compagnie  de  chemin  de  fer  du  Grand  Trunk  Pacific,  qui  a 
fourni  et  possède  tous  les  biens-fonds  et  le  matériel.  Les  officiers  sont  ceux 
du  chemin  de  fer  et  le  principal  siège  d'affaires  est  à  Montréal. 

La  compagnie  de  télégraphe  est  exploitée  «en  construction»,  comme  le 
chemin  de  fer,  et  les  recettes  nettes  sont  appliquées  à  la  réduction  du  coût  de 
construction.  La  balance  dont  on  a  ainsi  disposé  en  19.12  a  été  de  $7,127.93, 
sur  recettes  brutes  de  $55,392,47. 

La  compagnie  possède  bon  nombre  de  fils  dans  les  provinces  d'Ontario, 
Manitoba,   Saskatchewan,   Alberta  et  Colombie-Britannique;  mais  ses  opéra 
tions  se  bornent  pour  ainsi  dire  entièrement  à  la  ligne  du  chemin  de  fer. 

LA  TEMISKAMING  &  NORTHERN  ONTARIO  TELEGRAPH  COMPANY. 

Le  chemin  de  fer  Terni  skaming  &  Northern  Ontario,  qui  est  possédé  et 
exploité  par  le  gouvernement  d'Ontario,  procure  un  service  de  télégraphie 
commerciale  le  long  de  sa  voie  dans  les  sections  nord  de  la  province.  Les 
affaires,  bien  que  relativement  peu  considérables,  sont  d'une  grande  importance 
pour  le  district  disposant  de  ces  facilités.  Les  recettes  nettes  en  1912,  se  sont 
élevées  à  $26,941.78,  sur  des  recettes  brutes  de  $38,932,03.  Le  siège  d'affaires 
est  à  Toronto,  et  M.  A.  J.  McGee  est  le  secrétaire  de  la  Commission. 

SERVICE   TÉLÉGRAPHIQUE   DE   L'ÉTAT. 

Le  Gouvernement  fédéral  a  inauguré  un  service  télégraphique  en  1879, 
et  M.  F.  N.  Gisborne  en  fut  nommé  le  surintendant.  L'objet  primaire  était 
d'aider  la  navigation  et  d'établir  des  communications  télégraphiques  avec  les 
points  les  plus  éloignés  du  Golfe  St-Laurent  et  de  la  côte  de  l'Atlantique.  Dans 
les  Territoires  du  Nord-Ouest,  des  lignes  furent  construites  dans  les  prairies 
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pour  faciliter  les  opérations  de  la  Police  à  cheval.  Le  développement  des 
régions  minières  du  Yukon,  en  1896,  rendit  nécessaire  la  construction  de  plusieurs 
nouvelles  lignes  en  ce  lointain  pays.  Pour  toutes  les  fins  du  service  télégra- 
phique fédéral,  8,383  milles  de  fils  ont  été  tendus  sur  une  longueur  de  poteaux 
de  7,883  milles.     En  outre,  il  y  a  256  milles  de  câbles  sous-marins. 

L'intention  n'a  jamais  été  que  le  service  télégraphique  fédéral  pût  être 
employé  pour  des  fins  commerciales,  mais  il  en  a  été  ainsi  plus  ou  moins  d'année 
en  année.  Les  revenus  nets,  en  1912,  se  sont  élevés  à  $200,333.20,  en  regard 
desquels  cependant  il  y  a  des  frais  d'exploitation  s'élevant  à  $505,731.73. 

M.  D.  H.  Keely,  du  département  des  Travaux  Publics,  Ottawa,  est  le 
surintendant  du  service  télégraphique  fédéral. 

On  trouvera  dans  le  tableau  joint  au  présent  rapport  tous  les  détails  relatifs 
aux  poteaux-milles  et  aux  milles  de  fils,  ainsi  qu'à  leur  distribution  par  provinces. 

COMPAGNIES   DE   CÂBLES. 

Six  compagnies  de  câbles  ont  leur  terminus  au  Canada,  cinq  sur  la  côte 
de  l'Atlantique  et  une  sur  celle  du  Pacifique.  Toutes  ces  compagnie 5  sont 
sous  le  contrôle  d'intérêts  étrangers,  et  plusieurs  d'entre  elles  ne  font  que  toucher 
terre  à  Canso,  N.E.,  pour  des  raisons  de  considérations  géographiques.  Cinq 
de  ces  compagnies  ont  envoyé  des  rapports,  dont  trois  traitant  entièrement 
de  capitalisation.  Ces  trois  compagnies  sont  sous  le  contrôle,  soit  par  bail 
ou  autrement,  de  la  Western  Union  Tel.  Co.,  et  les  résultats  de  leurs  opérations 
sont  compris  dans  les  statistiques  de  cette  compagnie. 

Le  câble  du  Pacifique  a  été  construit,  et  il  est  possédé  et  exploité  par  une 
association  de  gouvernements,  la  Grande-Bretagne,  l'Australie,  le  Canada  et 
la  Nouvelle-Zélande.  Il  est  immergé  entre  Bamfield,  Colombie-Britannique, 
et  l'Australie,  avec  bifurcation  vers  la  Nouvelle-Zélande.  Le  Canada  fait  non 
seulement  partie  de  cette  association,  mais  c'est  à  lui  que  revient  l'honneur 
d'avoir  conçu  le  premier  projet  de  ce  câble  et  d'en  avoir  vivement  sollicité  la 
construction  concurremment  avec  les  divers  gouvernements  intéressés.  C'est 
en  1893  que  sir  Mackenzie  Bowell,  alors  ministre  du  Commerce  dans  le  gouver- 
nement canadien,  entreprit  ce  qui  a  été  officiellement  désigné  comme  la  mission 
d'Australie.  Il  était  accompagné  de  sir  Sandford  Fleming,  qui  fut  l'initiateur 
et  l'un  des  plus  chauds  partisans  du  projet.  C'est  à  la  suite  de  cette  mission 
qu'eut  lieu  à  Ottawa  la  Conférence  Coloniale  de  1894.  La  construction  d'un 
câble  entre  le  Canada  et  les  colonies  britanniques  des  mers  du  Sud  fut  recom- 
mandée par  cette  conférence.  Ce  ne  fut  cependant  qu'en  1900  qu'on  se  mit 
sérieusement  au  travail,  à  la  suite  de  la  Conférence  Impériale  et  Coloniale  de 
cette  année-là,  à  laquelle  sir  William  Mullock  représenta  le  Canada.  La  loi 
du  Câble  du  Pacifique  fut  adoptée  par  le  Parlement  Impérial  en  1901,  et  les 
opérations  de  l'immersion  du  câble  commencèrent  l'année  suivante. 

Les  conditions  essentielles  de  la  convention  intervenue  pour  la  construc- 
tion et  l'exploitation  du  câble  du  Pacifique  peuvent  se  résumer  en  peu  de  mots. 
Le  capital  de  £2,000,000  fut  obtenu  par  une  Commission  désignée  dans  la  loi 
sous  le  nom  «The  National  Commissioners»,  et  le  remboursement  en  doit  être 
effectué  par  une  annuité  amortissable  au  taux  de  £77,540. 18.0,  ce  qui  comprend 
l'intérêt  à  3  pour  cent.  Le  premier  paiement  a  été  fait  en  1903,  et  le  dernier 
sera  dû  en  1952.     Ce  fonds,  et  en  plus  le  déficit  qui  pourrait  se  produire,  doit 
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être  constitué  annuellement  par  les  parties  au  contrat  dans  les  proportions 
suivantes: — la  Grande-Bretagne,  cinq  dix-huitièmes;  le  Canada,  cinq  dix- 
huitièmes;  l'Australie,  six  dix-huitièmes,  et  la  Nouvelle-Zélande  deux  dix- 
huitièmes.  La  proportion  plus  forte  qui  incombe  à  l'Australie  est  due  au  fait 
qu'à  l'époque  où  la  convention  a  eu  lieu  le  Commonwealth  n'avait  pas  encore 
été  formé,  et  que  trois  Etats  avaient  chacun  pris  deux-dixhuitièmes  à  sa  charge. 
La  contribution  du  Canada  a  été,  en  1912,  de  155,000  en  chiffres  ronds.  Le 
câble  du  Pacifique  est  en  service  depuis  1902,  et  les  affaires  ont  augmenté 
constamment.  La  Commission  a  loué  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
une  lisière  de  terre  allant  de  Bamfield,  C.-B.,  jusqu'à  Montréal,  ce  qui  a  facilité 
la  transmission  des  messages  entre  la  Grande-Bretagne  et  les  Antipodes. 

LE  SANS-FIL  MARCONI. 

La  Marconi  Wireless  Tel.  Co.  of  Canada  occupe  une  situation  toute  spéciale. 
Elle  ne  peut  pas  être  classifiée  avec  les  compagnies  qui  ont  un  service  par  câble 
ni  avec  les  compagnies  à  fils  aériens,  bien  que  ses  fonctions  participent  des  deux. 
Cette  compagnie  fut  organisée  en  1903,  et  elle  fut  sous  plusieurs  rapports  la 
première  organisation  ouvrant  la  voie  de  la  télégraphie  sans  fil.  Les  premières 
expériences  de  télégraphie  sans  fil  sur  l'Atlantique  furent  conduites  au  Canada, 
la  première  station  ayant  été  érigée  près  de  Glace  Bay,  N.-E.  Ces  premières 
expériences  furent  aidées  par  le  gouvernement  fédéral,  et  c'est  là  une  distinction 
qui  s'attache  particulièrement  au  Canada. 

La  Marconi  Wireless  Telegrpah  Co.  a  son  siège  d'affaires  à  Montréal, 
et  le  30  juin  dernier  elle  était  constituée  comme  suit: — Président, — Andrew  A 
Allan;  Vice-président — G.  Marconi;  directeurs — J.  N.  Greenshields,  Robert 
Bickerdike,  Godfrey  C.  Isaacs,  et  G.  M.  Bosworth;  secrétaire-trésorier — Alex. 
E.  Reoch;  gérant-général — J.  H.  Lauer.  La  capitalisation  de  la  compagnie 
est  de  $5,000,000. 


CAPITAL   ET   INSTALLATIONS. 


Le  passif-capital  des  compagnies  télégraphiques  fonctionnant  au  Canada 
s'élève  à  $202,580,365,  dont  $160,342,873  en  stocks,  et  $42,237,492  en  obli- 
gations. Les  relevés  qui  ont  contribué  à  créer  ce  total  proviennent  de  diverses 
compagnies  ayant  leurs  sièges  d'affaires  à  l'étranger;  d'un  autre  côté  aucun 
passif  imputable  sur  le  capital  n'est  attaché  au  Pacifique-Canadien,  au  Temiska- 
ming  &  Northern  Ontario,  ni  au  service  télégraphique  de  l'Etat. 

Le  passif-capital  des  corporations  qui  sont  distinctement  canadiennes 
était  constitué  comme  suit: 


Obliga- 
tions. 


Canadian  Northern  Telegraph  Company. . 
Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  Company, 
Great  North  Western  Telegraph  Company 

Marconi  Wireless  Telegraph  Company 

North  American  Telegraph  Company 

Total 


500,000 
100,000 
500,000 
,000  000 
200,000 


000  000 


800,000 


800,000 
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Le  coût  des  biens-fonds  et  du  matériel  s'élève  à  $184,149,677,  dont  une  grande 
partie  se  rapporte  à  des  organisations  étrangères.  Les  chiffres  des  compagnies 
canadiennes  sont  les  suivants  : 

Canadian  Pacific  Railway  Company $6,696,421 

Dominion  Government  Telegraph  Service. . . .  1,975,000 

North  American  Telegraph  Company 57,522 

Pacific  Cable  Board 87,133 

Temiskaming  &  Northern  Ontario 84,250 


Total $8,900,326 

» 

Ces  chiffres  demandent  quelques  explications.  En  premier  lieu,  le  montant 
figurant  le  coût  des  installations  télégraphiques  du  Pacifique-Canadien  est  une 
estimation  de  leur  présente  valeur.  Ces  installations  ont  dû  coûter  beaucoup 
moins,  et  la  compangie  n'assume  aucune  responsabilité  au  sujet  de  l'estimation 
On  allègue  qu'aucune  séparation  n'a  été  faite,  à  l'époque  de  la  construction, 
entre  le  coût  du  chemin  de  fer  et  des  lignes  commerciales.  De  plus,  en  certains 
cas,  les  mêmes  fils  servent  aux  deux  fins.  Le  coût  du  service  télégraphique 
de  l'Etat  est  aussi  une  estimation.  Les  chiffres  attachés  à  la  commission  du 
câble  du  Pacifique  ont  entièrement  trait  à  des  dépenses  faites  au  Canada.  Le 
coût  de  l'entreprise  toute  entière  dépasse  $10,000,000. 


REVENUS  ET  FRAIS  D'EXPLOITATION. 

Les  revenus,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1912,  se  sont  élevés  à 
$5,216,170.92.  Ces  chiffres  se  rapportent  entièrement  et  définitivement  aux 
affaires  canadiennes,  avec  cette  qualification:  En  ce  qui  concerne  la  Western 
Union  Telegraph  Co.  il  n'a  pas  été  possible  d'obtenir  des  renseignements  exacts. 
Le  mieux  qui  pût  être  fait  dans  les  circonstances  était  d'établir  arbitrairement 
ce  qui  pouvait  être  porté  au  compte  des  affaires  canadiennes  comme  revenus  et 
dépenses.  En  agissant  de  la  sorte,  il  y  a  lieu  de  croire  qu'on  a  dû  estimer  trop 
bas  la  part  du  Canada  dans  les  affaires  de  la  compagnie,  et  on  aurait  pu  y  ajouter 
l'immense  volume  d'affaires  télégraphiques  passé  par  les  bureaux  des  trois 
compagnies  de  câbles  opérant  au  Canada,  et  qui  fonctionnent  par  l'entremise 
de  la  Western  Union.  Il  faut  espérer  qu'il  y  aura  pour  l'année  courante  une 
répartition  plus  satisfaisante  de  tout  cela. 

Le  revenu  total  était  constitué  comme  suit: 

Canadian  Northern  Telegraph  Company $226,445  45 

Canadian  Pacific  Railway  Company 3,009,767  84 

Dominion  Government  Telegraph  Service. . . .  200,330  20 

Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  Company 55,392  47 

Great  North  Western  Telegraph  Company. . .  1,161,414  92 

Halifax  &  Bermudas  Cable  Company 68,805  00 

Marconi  Wireless  Telegraph  Company 143,018  00 

North  American  Telegraph  Company 26,331  42 

Pacific  Cable  Board 73,861  40 

Western  Union  Telegraph  Company 354,888  19 

Total $5,359,188  92 
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Les  frais   d'exploitation  s'élevaient  au  total  de 
buaient  comme  suit: 
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1,379,336.96,  et  se  distri- 


Canadian  Northern  Telegraph  Company 108,143  11 

Canadian  Pacific  Railway  Company 1,435,944  28 

Dominion  Government  Telegraph  Service 505,731  73 

Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  Company..  .  .  48,264  54 

Great  North  Western  Telegraph  Company. . .  839,602  95 

Halifax  &  Bermudas  Cable  Company 26,140  00 

Marconi  Wireless  Telegraph  Company 148,485  00 

North  American  Telegraph  Company 13,983  16 

Pacific  Cable  Board 122,708  13 

Temiskaming  &  Northern  Ontario  Commission  11,990  25 

Western  Union  Telegraph  Company 266,828  81 

Total $3,527,821  96 


MATÉRIEL. 

Il  n'a  pas  été  praticable  d'assigner  une  longueur  en  milles  aux  lignes  de  câbles; 
mais  en  ce  qui  concerne  les  lignes  aériennes,  les  chiffres  figurant  sur  les  divers 
rapports  reçus  représentent  un  total  de  168,017.23  milles.  Ce  total  se  distribue 
en  les  classes  suivantes: 

Fils  galvanisés 116,974  milles 

Fils  de  cuivre,  aériens. 50,160      " 

"             souterrains 254      " 

"             sous-marins 689      " 

Les  rappotrs  mentionnent  aussi  36,218  milles  de  fils,  surtout  de  cuivre 
servant  à  des  opérations  multiples — c'est-à-dire  les  systèmes  duplex  et  quadruplex. 
On  ne  voit  pas  clairement,  cependant,  si  ces  chiffres  doivent  être  considérés 
comme  étant  réellement  en  plus  de  ceux  qui  apparaissent  dans  le  tableau  suivant. 

Les  poteaux  s'espaçaient  sur  une  longueur  de  40,785  milles.  Quant  à  la 
longueur  en  fils,  il  paraîtrait  que  chaque  poteau  porte  en  moyenne  un  peu  plus 
que  quatre  fils. 

Les  poteaux-milles  et  les  fils  se  distribuent  comme  suit  parmi  les  provinces  : — 


Provinces 

Poteaux 
milles. 

Milles 
de  fils. 

Nouvelle-Ecosse 

2,828 
1,867 
14 
7,515 
10,514 
3,803 
5,382 
28,95 
3,467 
2,498 

9,878 

Nouveau-Brunswick 

8,376 

Ile-du-Prince-Edouard 

14 

Québec 

24,249 

Ontario 

58,207 

Manitoba 

18,184 

21,257 

Alberta 

14,941 

Colombie-Britannique 

10,571 

Yukon 

2,713 

Totrl 

40,785 

167,939 
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L'écart  de  78  milles,  en  ce  qui  concerne  les  fils,  entre  le  tableau  précédent 
et  le  tableau  antérieur,  provient  de  ce  qu'il  n'était  pas  praticable  de  classifier  ce 
nombre  de  milles  de  câble  dans  deux  des  rapports. 

Il  est  évident  que  les  chiffres  assignés  à  l'Ile-du-Price-Edouard  ne  sont  pas 
suffisants.  La  raison  en  est  que  les  lignes  aériennes  dans  cette  province  appar- 
tiennent presque  entièrement  à  la  Anglo-American  Cable  Co.  et  sont  exploitées 
par  cette  compagnie.  Pour  des  raisons  faciles  à  comprendre,  les  compagnies  de 
câbles  n'ont  fait  aucun  rapport  des  longueurs  en  milles  de  leurs  fils 

SERVICE  PUBLIC. 

Le  service  public  des  compagnies  télégraphiques  en  activité  au  Canada  a  été 
représenté  par  la  transmission  de  9,252,540  messages  voie  de  terre,  et  768,559 
câblogrammes. 

Les  affaires  des  compagnies  de  câbles,  en  tant  que  distinctes  de  celles  des 
compagnies  opérant  sur  terre,  sont  calculées  en  mots  plutôt  qu'en  messages. 
Etant  donné  qu'il  n'y  a  aucune  indication  pour  les  câblogrammes  qu'ils  aient 
pu  avoir  été  transmis  par  voie  aérienne,  il  n'a  pas  été  jugé  praticable  pour  les 
fins  de  ce  premier  rapport  d'établir  le  nombre  de  mots  transmis  par  les  câbles 
a  déjà  été  expliqué,  ne  concerne  en  rien  le  Canada.  Les  lignes  canadiennes  ne 
servent  par  exemple  que  de  raccordement  entre  la  Grande-Bretagne  et  les  Etats- 
Unis.  Il  est  possible  que,  pour  l'année  courante,  on  établisse  la  statistique  des 
affaires  transmises  par  cette  voie.  La  Commission  du  Câble  du  Pacifique  a 
cependant  fait  rapport  qu'elle  avait  transmis  2,131,376  mots,  comparativement 
à  1,849,613  mots  pour  l'année  précédente. 

EMPLOYES. 

Le  nombre  total  d'employés  dont  il  est  fait  rapport  est  de  4,828.  Sur  ce 
nombre  il  y  avait  2,579  télégraphistes,  soit  2,413  liommes  et  166  femmes. 

Les  salaires  payés  durant  l'année  se  sont  élevés  à  $2,703,032.09,  ce  qui  re- 
présente 76.7  pour  cent  du  total  des  frais  d'exploitation. 

CONCLUSION. 

Il  n'a  pas  été  facile  de  se  procurer  les  renseignements  dont  il  est  parlé  dans 
les  paragraphes  précédents.  Les  compagnies  intéressées  n'étaient  pas  toujours 
prêtes  à  faire  rapport,  et  en  certains  cas  il  y  a  eu  de  longs  délais.  Il  faut  espérer 
cependant  que  les  renseignements  rassemblés  en  1912,  serviront  au  moins  à 
établir  une  base  de  comparaisons  pour  les  années  à  venir  qui  seront  à  la  fois  utiles 
et  instructives. 

Les  tableaux  qui  suivent  donnent  en  détail  beaucoup  de  renseignements. 

J'ai  l'honneur  d'être 

Votre  obéissant  serviteur, 
J.  L.  PAYNE, 

Contrôleurs    des    Statistiques. 
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A  Son  Altesse  Royale  le  Prince  Arthur  William  Patrick  Albert,  duc  de  Connaught  et  de  Stratheam, 
C.J.,  C.C.,  C.P.,  etc.,  etc.,  etc.,  feld-marcchal,  Gouverneur  général  du  Canada  et  commandant 
en  chef  de  ses  forces  militaires. 

Qtt'il  Plaise  a  Votre  Altesse  Royale: 

Que  j'aie  l'honneur  de  lui  soumettre  pour  sa  gouverne  et  pour  celle  du  Parlement  du  Canada, 
le  quarante-cinquième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  direction 
de  la  marine  marchande. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

de  Votre  Altesse  Royale,  le  très  obéissant  serviteur, 

J.  D.  HAZEN, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  novembre  1912 
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RAPPORT 

DU 

SOUS-MINISTRE   DE   LA  MARINE   ET  DES 

PÊCHERIES 


A  l'Honorable  J.  D.  Hazen, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  qui  a  trait  à  la  gestion  delà 
direction  de  la  Marine  du  Commerce  (Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries)  et  à  ses  divers 
bureaux,  sur  le  compte  desquels  il  est  fait  rapport  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 

Ce  rapport  contient  non  seulement  ceux  des  fonctionnaires  qui  s'occupent  de  la  marine  du 
commerce  mais  aussi  le  rapport  des  commissaires  des  ports,  de  l'administration  du  pilotage, 
des  gardiens  de  port  et  des  naufrages  et  accidents  maritimes.  Le  rapport  fourni  par  les  commis- 
saires des  ports,  etc.,  ont  trait  à  l'année  civile.  Naguère  ces  rapports  étaient  publiés  dans 
le  supplément  No.  1  au  rapport  annuel  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  Cepen- 
dant, comme  depuis  la  création  du  Service  Naval  on  a  incorporé  dans  ce  service  les  personnels 
qui  s'occupent  des  levés  hydrographiques,  des  marées  et  des  courants,  de  la  télégraphie  sans 
fil  et  la  milice  navale,  il  s'ensuit  que  les  rapports  fournis  par  les  chefs  de  ces  services  sont  main- 
tenant publiés  dans  le  rapport  du  Service  Naval.  Ceci  a  conséquemment  contribué  à  abréger 
le  présent  rapport  qui  contenait  en  supplément  les  rapports  dont  nous  venons  de  parler,  parmi 
lesquels  se  trouvent  des  renseignements  précieux,  surtout  en  ce  qui  concenre  les  rapports  des 
commissaires  des  ports,  qui  font  part  du  mouvement  commercial  de  chacun  des  ports  adminis- 
trés par  des  commissaires. 

La  saison  de  navigation  de  1911  a  commencé  plus  tôt  et  s'est  terminée  plus  tard  que  les  saisons 
de  navigation  habituelles,  ce  qui  a  permis  au  département  de  poursuivre  plus  longtemps  ses 
travaux  de  construction  des  phares,  des  signaux  sonores  de  brume  et  l'établissement  des  massifs 
en  maçonnerie  exigés  par  les  fondations  de  certaines  constructions.  Au  cours  de  la  dite  saison 
de  navigation,  les  divers  dispositifs  utiles  aux  navigateurs  pour  guider  la  marche  de  leurs  bâti- 
ments ont  été  maintenus  en  service  plus  longtemps  qu'au  cours  des  autres  années.  Dans  son 
rapport  l'agent  du  département  à  Québec  fait  remarquer  que  la  navigation  fut  fermée  sur  le 
fleuve  St-Laurent,  au  cours  de  l'année  dont  nous  nous  occupons,  plus  tard  qu'en  aucune  des 
années  dont  fassent  mention  nos  annales  maritimes.  D'autre  part  la  clémence  exceptionelle 
du  climat  a  permis  cette  année-là  de  tenter  d'heureux  efforts  afin  de  maintenir  ouverts  à  la 
navigation  plusieurs  ports  importants  du  lac  Ontario  et  de  la  baie  Géorgienne.  Enfin,  il  faut 
remarquer  que  dans  les  provinces  de  l'est  les  travaux  maritimes  se  poursuivirent  aussi  plus  tard 
que  d'habitude.  Au  cours  de  l'exercice  fiscal  les  dépenses  du  département  se  sont  élevées 
à  $5,594,997.95  et  comme  les  crédits  que  le  parlement  avait  votés  s'élevaient  au  total  à 
$7,294,444.50,  il  restait  en  main  à  la  fin  de  l'exercice  une  balance  de  fonds,  non  dépensés,  s'élevant 
à  $1,700,090.61.  Bien  qu'en  général  il  y  ait  eu,  ainsi  qu'on  vient  de  le  voir,  une  économie  budgé- 
taire considérable  de  la  part  du  département,  il  est  arrivé  cependant  qu'un  de  ses  services  a 
dépensé  $644.06  de  plus  que  le  crédit  qui  lui  était  assigné.  Sur  les  dépenses  totales  faites  par 
le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  on  a  dépensé  pour  ces  dernières  $683,857.28  qui 
ont  été  prélevés  sur  les  fonds  votés  pour  le  département  par  le  parlement.  En  outre,  on  a 
dépensé  $159,999.70  pour  les  primes  de  pêche  mais  cette  somme  ne  provient  pas  des  fonds  votés 
par  le  parlement. 

Le  service  qui  s'occupe  de  la  navigation  océanique  et  fluviale  a  supporté  les  dépenses  faites 
pour  la  construction  et  l'entretien  des  vapeurs  de  l'Etat.  Les  trois  principales  sources  de 
21—1 
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dépenses  sous  la  rubrique  de  ce  service  furent  celles  ayant  trait  aux  vapeurs  de  l'Etat,  aux 
enquêtes  sur  les  naufrages,  à  la  croisière  et  à  l'exploration  des  eaux  boréales  confiées  au  vapeur 
"VArctic".  Au  total  le  service  qui  s'occupe  de  la  navigation  océanique  et  de  la  navigation 
fluviale  a  dépensé  $1,128,907.73.  La  dépense  totale,  pour  travaux  publics,  portée  au  compte 
du  capital  a  été  de  $1,167,462.56.  Cette  dépense  comporte  des  déboursés  faits  pour  l'outillage 
de  dragage  et  pour  des  travaux  exécutés  dans  le  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent.  Quant 
aux  dépenses  faites  par  le  service  des  phares  et  des  côtes,  elles  comprennent  le  coût  des  phares, 
des  signaux  de  brume,  des  bouées  et  des  vapeurs  qui  les  mouillent  ainsi  du  reste  que  d'autres 
déboursés  importants  prélevés  sur  les  fonds  mis  à  la  disposition  de  ce  service,  qui,  au  total, 
a  dépensé  $2,128,242.36.  L'entretien  du  service  qui  s'occupe  de  la  météorologie  et  des  obser- 
vations magnétiques,  sous  les  auspices  de  l'administration  de  la  Marine  du  commerce  a  coûté 
$148,144.06.  Pour  les.  hôpitaux  de  la  marine,  les  marins  indigents  et  les  naufrages,  on  a  dé- 
pensé $57,016.11.  En  ce  qui  concerne  les  secours  que  Ton  a  donnés  à  des  naufragés  et  à  des 
marins  indigents,  il  est  bon  de  faire  remarquer  ici  que  différentes  sommes  ont  été  payées  à  la 
chambre  de  commerce  britannique  pour  la  rembourser  des  dépenses  qu'elle  eut  l'occasion  de 
faire  à  l'endroit  d'équipages  et  de  navires  canadiens  en  détresse.  Les  dépenses  encourues 
pour  l'inspection  des  bateaux  à  vapeurs  se  sont  élevées  à  $45,353.11,  y  compris  les  appointements 
des  inspecteurs  et  leurs  frais  de  voyages.  Dans  un  des  appendices  de  ce  rapport,  soigneusement 
présenté,  on  trouvera  le  détail  de  toutes  les  dépenses  dont  il  vient  d'être  parlé  et  les  comptes 
par  item  se  rapportantaux  subdivisions  de  l'administration  del  a  marine.  Ci-après  nous  donnons 
la  désignation  de  chacune  des  subdivisions  et  de  chacun  des  services  qui  relèvent  de  l'adminis- 
tration officielle  de  la  marine  du  commerce: — 

Construction  des  phares  et  des  signaux  de  brume  confiée  au  service  de  l'ingénieur. 

Entretien  de  l'éclairage  des  côtes  et  des  bouées  à  gaz  et  autres  confié  au  commissaire  des 
phares. 

Commission  des  phares,  chargée  de  se  prononcer  sur  la  nécessité  des  dispositifs  utiles 
à  la  navigation. 

Vapeurs  de  l'Etat. 

Service  du  chenal  du  fleuve  St-Laurent  et  des  chantiers  de  Sorel. 

Service  de  la  météorologie  et  des  observations  magnétiques. 

Service  des  enquêtes  sur  les  naufrages. 

Commission  des  inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur. 

Service  de  l'inspection  du  bétail  expédié  par  eau. 

Service  des  hôpitaux  de  la  marine. 

Service  des  signaux  sous-marins. 

Bâtiments  de  commerce,  etc.,  soumis  à  la  loi  de  la  marine  marchande. 

Législation  et  application  des  lois  touchant  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries* 

Service  de  sauvetage  en  ce  qui  concerne  les  marins. 

Matériel  de  sauvetage  subventionné. 

Voies  de  communication  en  hiver. 

Enlèvement  des  objets  nuisant  à  la  navigation. 

Examen  des  capitaines  et  seconds  et  émission  des  brevets. 

Pilotage. 

Administration  des  ports  de  la  Puissance,  et  avis  concernant  ses  nouveaux  ports. 

Contrôle  des  ports  et  des  quais  de  l'Etat. 

Vapeurs  de  l'Etat,  relevant  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Baie  d'Hudson  et  navigation  dans  les  eaux  boréales. 

Gardiens  de  port. 

Receveurs:  naufrages. 

Commissaires  des  ports. 
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En  outre  de  ces  subdivisions,  il  convient  de  dire  que  les  agents  du  département  à  Halifax, 
St-Jean,  N.B.,  Charlottetown,  Québec,  Montréal  et  Victoria,  C.A.  ont,  comme  d'habitude, 
accompli  dans  leurs  districts  les  devoirs  qui  leur  incombent  quant  au  mouvement  de  la  naviga- 
tion et  aux  choses  de  la  marine  et  ce  conformément  aux  ordres  qu'ils  ont  reçus  d'Ottawa. 

Les  travaux  auxquels  se  sont  livrés  les  fonctionnaires  et  officiers  du  service  de  la  marine 
du  commerce,  employés  par  le  département,  ont  été  exécutés  d'après  les  ordres  émanant  du 
bureau  central,  quand  ces  travaux  ont  été  exécutés  dans  l'Ontario  ou  au  Manitoba. 

Les  agents  ont  fourni  des  rapports  détaillés  au  sujet  des  différentes  subdivisions  du  service 
extérieur  qui  se  trouvent  dans  leurs  districts.  De  plus,  on  a  résumé  pour  ce  rapport  plusieurs 
sujets  et  renseignements  spéciaux  importants,  qui  ont  trait  aux  phares,  à  la  construction  et 
à  l'entretien  des  signaux  de  brume,  aux  déplacements  des  vapeurs  de  l'Etat,  au  service  du 
balisage,  a  celui  des  signaux  sonores  sous-marins,  et  aux  améliorations  à  apporter  aux  choses 
de  la  navigation.  Afin  d'abréger  le  présent  ouvrage,  on  a  résumé  les  rapports  des  chefs  de 
service  divisionnaires;  toutefois,  on  trouvera  le  détail  complet  de  ce  qui  a  été  fait  durant  l'année 
par  les  soins  du  département,  en  consultant  les  rapports  très  clairs  des  fonctionnaires  en  chef 
chargés  des  principaux  services. 


CONSTRUCTION  ET  REPARATION  DES  PHARES 

Le  service  de  l'ingénieur  du  département  a  contrôlé  la  construction  des  tours  des  phares, 
des  bâtiments  annexes  et  aussi  des  ouvrages  de  protection  et  les  réparations  que  l'on  a  dû  faire. 
Au  préalable,  ce  service  a  dressé  les  plans  et  les  devis  des  divers  bâtiments  projetés  dont  les 
travaux  furent  exécutés  conformément  aux  dits  plans  et  devis  ainsi  que  l'ont  prouvé  les  in- 
spections. 

Dans  la  Nouvelle-Ecosse,  on  a  construit  7  tours  de  phares  en  bois;  un  bâtiment  pour  signal 
de  brume,  une  tour  de  phare  ajourée  en  acier,  4  mâts-feux,  6  maisons  d'habitation,  2  magasins, 
5  hangars  à  pétrole,  5  abris  à  chaloupes;  un  brise-lames,  5  balises  à  voyants  et  1  balise  pour 
Port-Churchill.  En  outre,  on  a  installé  3  diaphones,  établi  des  ouvrages  de  protection  à  7 
stations  et  exécuté  des  réparations  aussi  à  7  stations. 

Au  Nouveau-Brunswick,  on  a  construit:  une  tour  en  béton  armé,  4  tours  en  bois,  les  fonda- 
tions d'une  tour,  une  tour  en  acier  ajourée  et  un  brise-lames.  De  plus,  on  a  fixé  dans  le  roc 
deux  tiges  en  fer  pour  bouées,  installé  un  diaphone  et  une  chaudière  et  exécuté  des  réparations 
considérables  à  6  stations. 

Dans  l'Ile-du-Prince-Edouard,  on  a  érigé  3  mâts-feux  et  exécuté  de  petites  réparations 
aux  phares  et  aux  stations  et  commencé  à  Charlottetown,  pour  l'usage  de  l'agence  du  départe- 
ment, la  construction  d'un  atelier  et  d'un  hangar  d'essai. 

Dans  la  province  de  Québec,  on  a  construit:  3  tours  en  béton  armé,  7  tours  en  bois,  un 
bâtiment  pour  signal  de  brume,  4  maisons  d'habitation  pour  gardiens  de  phares,  9  mâts-feux, 
3  hangars  à  pétrole,  2  abris  à  chaloupes,  1  magasin,  3  hangars  et  les  feux  d'alignement  mobiles 
de  trois  séries.  De  plus  on  a  installé  un  deuxième  diaphone  à  une  station  et  modifié  et  réparé 
cinq  de  ces  appareils,  construit  un  chemin,  construit  une  citerne  et  enfin  fait  des  réparations 
considérables  à  onze  des  stations  de  la  province. 

Au  récif  Flower,  on  a  fait  des  expériences  à  l'aide  de  signaux  de  brume  et,  par  ailleurs, 
fait  subir  de  légères  réparations  à  un  certain  nombre  d'appareils  servant  pour  ces  signaux. 

Dans  les  limites  des  eaux  relevant  de  l'agence  de  Montréal,  on  a  achevé  d'établir  deux 
feux  d'alignement  et  l'on  a  construit  un  ouvrage  de  protection  à  l'une  des  stations,  cependant 
que  l'on  achevait  des  travaux  commencés  à  une  autre  station  l'année  dernière,  que  l'on  dé- 
plaçait une  tour  et  un  bâtiment  sur  l'île  Ste-Hélene,  où  l'on  construisait  une  jetée  en  béton  et 
que  l'on  faisait  des  réparations  à  six  des  stations  relevant  de  ladite  agence. 

En  Ontario,  on  a  construit  une  tour  de  phare  qui  contient  l'habitation  du  gardien,  deux 
tours  ajourées  en  acier,  cinq  tours  en  bois,  trois  tours  en  ciment  armé,  deux  mâts-feux,  deux 
maisons  d'habitation,  un  bâtiment  pour  signal  de  brume,  trois  magasins  à  pétrole  et  deux  abris 
à  chaloupes.  De  plus  on  a  installé  deux  diaphones,  établi  deux  balises,  établi  une  ligne  télé- 
phonique et  réparé  11  stations. 
21— lj 
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En  Colombie-Anglaise,  on  a  fait  cette  année  beaucoup  de  travaux,  surtout  parce  que  l'on 
a  construit  des  magasins  de  dépôts  pour  l'Etat  dans  l'intention  d'y  emmagasiner  et  d'y  réparer 
des  bouées,  du  matériel  destiné  aux  phares,  des  balises  et  des  dispositifs  divers  utilisés  pour 
faciliter  la  navigation  dans  les  eaux  du  nord  de  la  Colombie-Anglaise.  La  station  de  ce  dépôt, 
qui  est  actuellement  construite  par  un  entrepreneur  coûtera  $177,706.  On  a  en  outre  construit 
dans  cette  province:  un  feu  sans  gardien,  sur  fondation  en  béton,  deux  écrans  côtiers  pour  écho, 
une  tour  de  feu  à  un  éclat  de  premier  ordre,  une  maison  et  deux  abris  à  chaloupes.  De  plus  on 
a  reconstruit  de  nouveau  les  huttes  d'abri  des  phares  destinées  à  contenir  des  provisions  mises 
à  la  disposition  des  marins  qui  font  naufrage  sur  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver  et  établi  le 
chemin  côtier  de  service  sur  un  parcours  de  9  milles  à  partir  du  poste  de  sauvetage  de  Car- 
manah.  Enfin,  on  a  installé  deux  diaphones  et  fourni  les  matériaux  nécessaires  à  la  construc- 
tion et  à  l'établissement  de  deux  autres  diaphones  et  de  deux  balises  à  acétylène,  et  fourni  aussi 
les  matériaux  et  les  machines  destinées  à  remplacer  le  signal  de  brume  qui  existait  à  l'une  des 
stations,  cependant  que  l'on  faisait  des  réparations  considérables  à  deux  autres  stations.  Dans 
tout  le  Dominion,  à  la  fin  de  l'exercice  il  existait  au  total  980  stations  où  il  y  a  des  feux,  y  com- 
pris les  feux  d'alignement  qui  nécessitent  des  gardiens  particuliers  et  qui  sont  placés  par  ordre 
de  1  à  6  et  aussi  les  feux  dits  pressed  bulb  et  catoptriques.  Les  bateaux-feux,  les  feux  flottants 
et  les  bouées  à  gaz  ne  sont  pas  compris  parmi  les  feux  côtiers.  Ils  figurent  dans  un  liste  séparée, 
donnée  à  propos  des  dispositifs  appelés  à  faciliter  la  navigation. 

Au  cours  de  l'exercice,  on  a  publié  des  avis  aux  navigateurs  ''Notice  toMariners"  ayant 
trait  à  l'établissement  des  dispositifs  côtiers  appelés  à  faciliter  la  navigation,  et  ayant  trait 
aussi  aux  modifications  qu'on  leur  fait  subir  ainsi  qu'à  l'amélioration  dont  on  dote  sans  cesse 
les  phares,  les  signaux  de  brume,  les  balises  et  les  bouées.  Ces  avis  aux  navigateurs  contiennent 
de  précieux  renseignements.  On  les  a  envoyés  dans  divers  ports  où  les  capitaines  peuvent  se 
les  procurer  pour  se  renseigner  sur  les  atterissages  et  pour  naviguer  dans  les  eaux  dont  les  dis- 
positifs appelés  à  faciliter  la  navigation  sont  améliorés.  Dans  ces  avis  on  a  mentionné  aussi 
tous  les  obstacles  pouvant  nuire  à  la  navigation  causés  par  des  naufrages  ou  des  accidents 
maritimes.  De  plus  on  a  publié  des  avis  spécialement  destinés  aux  navigateurs  canadiens  et 
où  il  a  été  traité  des  dispositifs  appelés  à  faciliter  la  navigation  dans  les  eaux  voisines  du  Canada, 
qui  baignent  les  côtes  de  Terreneuve,  du  Labrador  et  d'une  partie  des  Etats-Unis.  On  a  aussi 
fait  parvenir  aux  intéressés  des  avis  importants  concernant  les  changements  et  les  améliorations 
apportées  dans  des  eaux  britanniques  ou  étrangères  aux  dispositifs  côtiers  utiles  à  la  navigation. 
Toutefois,  les  avis  ayant  trait  à  ces  changements  ou  améliorations  publiés  au  Canada  n'ont 
pas  exposé  dans  cet  ordre  d'idées  ce  qui  était  contenu  dans  les  avis  aux  navigateurs  reçus  par 
le  département  et  provenant  des  îles  britanniques  ou  de  l'étranger,  car,  on  n'a  inscrit  dans  les 
avis  aux  navigateurs  canadiens  publiés  par  le  département  que  les  sujets  d'ordre  spécial  pou- 
vant les  intéresser.  Toutefois,  on  a  inclus  dans  ces  avis  tous  les  renseignements  concernant 
l'hydrographie  qui  sont  parvenus  au  département. 

A  plusieurs  endroits,  on  a  exécuté  des  travaux  pour  les  services  de  météorologie,  et  de 
sauvetage  et  à  l'occasion  on  a  construit  des  quais. 

Actuellement  les  magasins  fédéraux  du  dépôt  de  Prescott,  où  l'on  construit  et  où  l'on  répare 
des  lanternes  de  phares,  des  lampes  et  les  appareils  d'éclairage  divers  du  littoral,  etc.,  se 
trouvent  sous  le  contrôle  et  la  gérance  du  service  de  l'ingénieur  en  chef.  Avant  le  changement 
de  contrôle  dont  nous  parlons,  on  a  inventorié  tout  l'outillage  et  tout  le  matériel  de  Prescott, 
y  compris  les  lampes,  les  lanternes  et  les  accessoires. 

Lorsque  nécessaire,  on  a  fait  l'essai  des  lanternes  et  des  appareils  d'éclairage  avant  de  les 
expédier  aux  nouveaux  phares  de  la  province  d'Ontario  et  des  provinces  de  l'Est. 

La  liste  des  feux  du  Canada  qui  jusqu'ici  était  publiée  annuellement  en  un  volume  sera  à 

l'avenir  publiée  en   trois  volumes  qui  chacun  donnera  respectivement:  les  feux  de  la  côte  de 

l'Ai  !  ;  i  n  t  Lque  et  du  fleuve  St-Laurent  jusqu'au  point  où  se  termine    la  navigation  océanique;  ceux 

lux  de  L'intérieur,  y  compris  les  grands  lacs  et  les   eaux  secondaires  de  l'Ontario  et  du 

Manitoba  et  ceux  de  la  côte  du  Pacifique  et  des  eaux  intérieures  de  la  Colombie-Anglaise. 

A  L'appendice  No.  1  de  ce  rapport,  on  trouvera  un  compte-rendu  détaillé  des  travaux  qui 
ont  été  exécutée  au  cours  de  l'exercice  par  le  service  de  l'ingénieur  en  chef  du  département. 
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ENLÈVEMENT  DES  ÉPAVES,  ETC.,  NUISANT  A  LA  NAVIGATION. 

Le  déblayage  des  épaves  nuisant  à  la  navigation  est  fait,  soit  par  les  armateurs  du  navire 
échoué  ou  coulé,  soit  par  le  département  de  la  marine  lorsque  les  armateurs  négligent  de  s'occu- 
per de  ces  travaux.  Dans  ce  dernier  cas,  les  frais  de  déblayage  sont  exigés  des  armateurs  toutes 
les  fois  que  c'est  possible.  Les*  opérations  de  déblayage  des  eaux  navigables  sont  confiées 
au  service  de  l'ingénieur  en  chef  qui  en  général  adjuge  les  travaux  nécessaires.  Toutefois, 
lorsqu'il  s'agit  de  demandes  excessives  de  la  part  des  entrepreneurs  de  déblayage  le  départe- 
ment peut  faire  exécuter  les  travaux  nécessaires  en  employant  l'outillage  dont  il  dispose. 

Le  navire  Tecumseh  ayant  brûlé  à  Goderich,  un  entrepreneur  a  enlevé  au  prix  de  $2,350  ce 
qui  restait  de  la  coque  de  ce  bâtiment. 

Un  entrepreneur  a  aussi  enlevé  pour  $4,900  le  vapeur  Lycoming  coulé  dans  le  port  de  Rondeau, 
lac  Erié. 

Pour  $500,  l'agence  du  département  à  St-Jean  a  fait  enlever  en  régie  la  coque  de  la  goélette 
Palestine  qui  fit  naufrage  dans  la  rivière  Ste-Croix,  N.B. 

BRISE  GLACE 

L'administration  a  signé  deux  contracts  avec  des  entrepreneurs  pour  le  bris  de  la  glace 
dans  la  Baie-du-Tonnerre.  L'im  de  ces  contracts  exigeait  que  les  ports  de  Port-Arthur,  Fort- 
William  et  Fort-William-Ouest  fussent  maintenus  ouverts  à  la  navigation  jusqu'au  17  décembre 
1911  et  de  plus  que  ces  mêmes  ports  soient  rouverts  au  printemps  de  1912  au  moment  où  la 
navigation  reprendrait  dans  le  canal  du  Sault-Ste-Marie. 

Le  montant  à  payer  à  l'entrepreneur  a  été  fixé  à  $19,250  avec  l'entente  que  les  bâtiments 
de  l'entrepreneur  prendraient  à  leur  bord  les  gardiens  des  phares  des  stations  quand  se  pro- 
duirait l'extinction  des  feux  à  la  cessation  de  la  navigation.  L'autre  contrat  signé  avait  pour 
but  d'empêcher  la  présence  de  la  glace  dans  le  chenal  St-Joseph  jusqu'à  l'arrivée  des  très  grands 
froids  devant  permettre  à  la  glace  d'être  assez  forte  pour  pouvoir  supporter  des  charrettes 
chargées  se  rendant  de  la  terre  ferme  à  l'île  St-Joseph.  Le  même  entrepreneur  était  chargé 
d'ouvrir  le  chenal  en  question  avant  que  la  glace  y  devienne  dangereuse  pour  les  voyageurs 
en  1912.     Le  montant  payé  par  l'Etat  à  cet  effet  se  chiffre  à  $500. 

SERVICE  DES  PHARES. 

Sous  ce  titre,  on  comprend  l'entretien  des  phares  et  la  livraison  de  fournitures  qu'on 
y  fait  au  cours  de  l'année.  Comme  d'habitude,  les  surintendants  des  phares  ont,  dans  les 
diverses  agences,  choisi  pour  chaque  phare  et  chaque  signal  de  brume  les  objets  et  accessoires 
indispensables  au  fonctionnement  des  feux  et  ce  fut  sous  leur  surveillance  que  ces  fournitures 
furent  délivrées  aux  gardiens  des  phares.  Sauf  pour  le  district  des  phares  d'Ontario,  les  surin- 
tendants ont  reçu  leurs  instructions  des  agents.  Le  fonctionnaire,  chef  de  service  pour  la 
province  d'Ontario,  a  ses  bureaux  à  Ottawa  et  il  a  vu  à  ce  que  son  service  ne  laisse  rien  à  désirer 
sur  les  grands  lacs  en  employant  le  Simcoe,  vapeur  de  l'Etat.  Ce  vapeur  a  aussi  servi  à  trans- 
porter des  matériaux  de  construction  dont  on  avait  besoin  pour  réparer  certains  phares  et  il 
a  aussi  servi  à  transporter  les  bouées  à  gaz  qu'on  emploi  dans  plusieurs  districts. 

Les  agents  ont  fourni  des  rapports  sur  les  travaux  exécutés  par  les  surintendaants  du  service 
des  phares  relevant  de  plusieurs  agences.     Ces  travaux  ont  surtout  trait  à  l'entretien  des  feux. 

CORPS  ÉCLAIRANTS. 

On  a  employé  les  mêmes  corps  éclairants  que  l'année  précédente  pour  les  phares  de  ce  pays. 
Ce  sont:  l'acétylène,  le  pétrole,  et  la  vapeur  de  pétrole.  L'huile  de  pétrole  employée  est  puri- 
fiée ainsi  que  l'exige  un  devis  préparé  par  le  département,  devis  d'après  lequel  le  gallon  de  ce 
pétrole  doit  peser  un  poids  déterminé  à  115  degrés  Farenheit.  Quant  à  l'acétylène,  on  l'emploie 
dans  un  certain  nombre  de  phares  où  il  n'y  a  pas  de  gardien  et  dans  toutes  les  bouées  lumineuses 
du  Canada. 
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BOUÉES,  PHARES  ET  CLOCHES  SOUS-MARINES. 

Le  Commissaire  des  phares  et  bouées  a  fait  un  rapport  sur  tous  les  feux  en  service  dans  la 
Puissance,  rapport  où  il  est  aussi  question  des  gardiens  de  phares,  des  cloches  sous-marines 
et  des  stations  relevant  de  son  service.  Son  rapport  donne  le  relevé  des  feux,  de  leur  nombre, 
et  aussi  des  divers  dispositifs  utiles  à  la  navigation  le  long  des  côtes,  sur  les  lacs  et  dans  les 
rivières.  A  côté  de  ces  documents  figure  une  liste  qui  donne  en  détail  le  nombre  des  gardiens 
de  phares  employés.  Les  bouées  à  gaz  et  autres  sont  sous  le  contrôle  de  ce  service.  On  a  pré- 
paré des  tableaux  où  le  lecteur  trouvera  des  détails  sur  le  service  dont  il  est  ici  question.  Au 
cours  de  l'année  dernière,  les  signaux  sonores  sous-marins  ont  été  l'objet  tout  particulièrement 
de  l'attention  du  commissaire  des  phares.  Aussi,  a-t-on  fait  des  expériences  et  des  essais 
dans  le  but  d'attacher  les  cloches  sous-marines  aux  bouées  à  gaz,  à  l'aide  d'un  dispositif  amé- 
lioré. La  poursuite  des  expériences  dont  nous  parlons  exige  qu'un  certain  laps  de  temps  s'écoule 
avant  d'être  concluante  quant  à  la  durée  possible  du  dispositif  d'attache  de  la  cloche  à  la 
bouée. 

Le  rapport  du  commissaire  des  phares  et  bouées  fourni  la  matière  de  l'appendice  No.  2 
de  ce  rapport. 

CHENAL  MARITIME  DU  ST-LAURENT 

Entre  Montréal  et  la  Pointe-au-Père,  le  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent  a  une  longueur 
totale  de  340  milles  légaux. 

La  partie  du  fleuve  où  l'on  a  fait  des  travaux  spéciaux  en  vue  de  la  navigation  et  qui  peut 
par  excellence  être  appelée  "Chenar  maritime"  commence  à  la  Traverse,  à  220  milles  de  Mont- 
réal. Dans  le  projet  du  chenal  à  établir  entre  Montréal  et  Québec,  on  se  proposait  de  créer 
une  voie  d'eau  de  30  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  plan  d'étiage  extrême  constaté  en  1897, 
et  ce  entre  Montréal  et  les  eaux  de  marée  de  Batiscan,  puis  de  Batiscan  à  Québec,  en  considé- 
rant que  ces  30  pieds  de  profondeur  existeraient  lorsque  se  produiraient  les  plus  basses  marées 
de  l'année. 

Quant  à  la  largeur  considérée,  elle  devait  être  au  minimum  de  450  pieds  dans  les  parties 
droites  du  chenal  et  de  550  à  750  pieds  à  ses  coudes.  En  outre,  il  avait  été  décidé  d'établir  un 
ancrage  de  800  pieds  de  large  au  coude  de  la  bouée  blanche  du  lac  St-Pierre.  Actuellement, 
le  chenal  de  30  pieds  se  trouve  achevé  jusqu'à  l'extrémité  d'amont  du  chenal  du  Cap-à-la-Roche, 
c'est-à-dire  jusqu'à  1073^  milles  de  Montréal. 

Le  bassin  d'ancrage  du  lac  St-Pierre  dont  nous  avons  parlé  ci-dessus  a  été  achevé  et  livré 
à  la  navigation. 

Au  cours  de  l'été  de  1911,  la  majeure  partie  du  chenal  du  Cap-Charles  a  été  élargie  jusqu'à 
450  pieds. 

La  longueur  totale  du  chenal  qui  exige  les  dragages  est  de  70  milles.  En  1911,  on  a  dragué 
le  chenal  sur  une  longueur  de  1  1-5  mille.  La  longueur  totale  du  chenal  de  30  pieds  déjà  dragué 
est  de  65  milles  et  quart,  c'est  dire  qu'il  reste  à  draguer  à  cette  profondeur  une  longueur  de  chenal 
de  4,75  milles. 

Dans  le  chenal  nord  en  aval  de  Québec  on  a  déjà  sensiblement  amorcé  ces  travaux  avec 
deux  dragues.  Depuis  quelque  temps  on  a  décidé  de  creuser  ce  chenal  sur  une  largeur  de  1,000 
pieds  jusqu'à  35  pieds  au-dessous  du  plan  d'eau  des  plus  basses  mers.  Les  travaux  ont  aussi 
progressé  comme  il  faut  dans  le  chenal  pouvant  donner  accès  à  la  cale  sèche  flottante  ou  dock 
flottant  du  port  de  Montréal.  Cependant,  étant  donnée  la  nature  du  sol  à  creuser  aux  abords 
de  la  future  cale  sèche,  il  faudra  encore  une  saison  de  travail  pour  terminer  le  chenal  devant 
donner  accès  à  cette  cale  sèche.  De  1851  à  la  fin  de  l'exercice  1911,  le  chenal  maritime  du  St- 
Laurent  a  coûté  au  total  $14,524,555.51  se  répartissant  ainsi:  dragages,  $8,947,029.83;  outillage 
ateliers,  levés  de  plan,  $5,577,525.68. 

En  tout  on  a  enlevé  78,231,531  verges  cubes  de  matériaux  de  déblais.  En  1911-12,  les 
déblais  effectués  par  les  dragues  se  sont  élevés  à  4,509,904  verges  cubes. 

Dans  le  rapport  du  surintendant  des  travaux  du  chenal  maritime,  on  trouvera  plusieurs 
1  ableaux  de  comparaison  oùfigure  le  nombre  de  verges  cubesde  matériaux  dragués  chaque  année, 
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lorsqu'il  s'agissait  d'établir  un  chenal  à  273^  pieds  de  profondeur  puis  de  30  pieds.  Dans  ce 
tableau  on  donne  la  nature  des  matériaux  de  dragage  extraits  de  chacune  des  divisions  du  dit 
chenal  maritime. 

Dans  le  rapport  susdit,  on  donne  la  longueur  du  chenal  de  35  pieds  que  l'on  aura  à  creuser 
et  celle  de  ceux  de  ses  tronçons  qui  sont  déjà  terminés  à  cette  profondeur.  D'après  le  projet 
de  chenal  de  35  pieds,  sa  longueur  à  draguer  à  cette  profondeur  devait  être  de  90.38  milles, 
mais  comme  cela  est  déjà  fait  sur  une  longueur  de  7.36  milles  il  reste  à  draguer  83.02  milles. 
Déjà  on  a  enlevé  5,648,994  verges  cubes  de  matériaux  de  déblais  du  chenal  de  35  pieds.  Dans 
le  rapport  dont  il  s'agit  ici  figure  le  coût  par  verge  cube  de  l'enlèvement  des  matériaux  de  dragage 
à  enlever,  selon  leur  nature.  Au  total,  entre  Montréal  et  Québec,  on  a  dragué  3,336,354  verges 
cubes  du  sol  de  chenal  au  coût  moyen  de  14  21-100  cents  par  verge  cube.  Au  cours  de  l'année, 
toute  la  flotte  de  dragage  a  transporté  4,509,904  verges  cubes  de  matériaux  de  déblais,  au  coût 
total  de  $588,697.60,  c'est-à-dire  au  coût  moyen  de  13  5-100  cents  par  verge  cube. 

La  flotte  de  dragage  comprenait  ouze  dragues,  des  remorqueurs  et  des  chalands. 

Le  rapport  du  surintendant  du  chenal  maritime  contient  aussi  le  rapport  du  capitaine 
N.  B.  McLean  qui  rend  compte  des  travaux  exécutés  par  les  brise-glace  Montcalm  et  Lady  Grey. 
A  la  fin  de  la  saison  de  navigation,  ce  fut  le  navire  Bary  Head  qui  quitta  Montréal  le  dernier: 
le  4  décembre.  On  avait  laissé  les  bouées  à  leur  place  pour  permettre  à  ce  navire  de  quitter 
les  eaux  du  fleuve  St-Laurent.  Aussi  le  Lady  Grey  fut-il  chargé  d'enlever  les  bouées,  après  que 
le  fleuve  se  fut  déjà  trouvé  recouvert  de  glaçons  flottants. 

Les  brise-glace  commencèrent  à  travailler  au  Cap  Rouge  le  12  janvier.  En  hiver,  ainsi 
qu'en  mars  il  fit  très  froid,  surtout  en  janvier  et  février,  alors  que  la  glace  se  forma  rapidement 
entre  Québec  et  Montréal,  produisant  l'embâcle  qui  existe  habituellement  à  cette  époque  au 
Cap  Rouge.  Les  vapeurs  brise-glace  ne  purent  manoeuvrer  comme  ils  l'auraient  dû  au  cours 
de  l'hiver.  C'est  ainsi  que  le  Montcalm  ne  put,  sans  l'aide  du  Lady  Grey,  débloquer  la  glace 
du  Cap  Rouge  et  fut  au  cours  de  l'hiver  envoyé  plusieurs  fois  aux  Sept-Iles. 

Au  cours  de  la  saison  de  1911,  on  a  maintenu  en  service  la  ligne  téléphonique  de  signaux 
maritimes  du  fleuve  St-Laurent  entre  Montréal  et  l'Ile-aux-Grues,  et  aussi  les  sémaphores  de 
St-Jean-des-Chaillons,  de  St-Nicolas  et  de  St-Augustin. 

Le  rapport  du  surintendant  du  chenal  maritime  est  donné  dans  tous  ses  détails  dans  l'un 
des  appendices  de  ce  rapport.  Au  rapport  de  ce  surintendant  est  annexée  une  carte,  avec  profil, 
qui  montre  le  progrès  des  travaux  exécutés  dans  le  chenal  maritime  jusqu'à  la  fin  de  1911. 

CHANTIERS  DE  SOREL 

Aux  chantiers  de  constructions  navales  de  Sorel,  on  s'est  surtout  occupé  de  faire  des  ré- 
parations coutumières  et  considérables  aux  dragues,  aux  remorqueurs  et  chalands  de  la  flotte 
du  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent,  ainsi  qu'aux  machines  servant  au  creusage  de  ce 
chenal.  De  plus,  on  a  maintenu  en  bon  état  les  bâtiments  qui  servent  à  la  construction  et  à 
l'entretien  des  phares  et  aussi  les  navires  du  ministère  des- travaux  publics,  qui  se  rendent  à 
Sorel. 

Au  cours  de  l'année  on  a  avancé  la  construction  de  trois  remorqueurs  à  hélices  jumelles, 
d'un  chaland  à  charbon,  de  7  chalands  à  déblais,  de  1  chaland  à  essais  et  d'une  dérocheuse  à 
mouton.  Les  machines  des  remorqueurs  et  leurs  accessoires  ont  été  fabriqués  à  St-Jean,  N.B. 
et  les  machines  de  la  dérocheuse  importées  d'Ecosse. 

Les  réparations  considérables  que  l'on  a  fait  subir  aux  navires  de  l'Etat  comprirent:  leur 
mise  à  sec,  suivie  du  calfatage;  la  reconstruction  d'une  partie  de  leur  coque  lorsque  nécessaire; 
et  l'application  de  couches  de  peinture  sur  les  bâtiments  des  différentes  classes.  Quant  aux 
autres  réparations,  de  caractère  ordinaire,  elles  suivirent  l'inspection  habituelle  que  l'on  fait 
subir  aux  navires  de  l'Etat  qui  passent  l'hiver  à  Sorel  et  qui  ont  besoin  d'être  réparés  au  cours 
de  l'année. 

Le  relevé  des  dépenses  faites  aux  chantiers  de  Sorel  s'élève  au  total  à  $1,216,820.03,  y  compris 
le  coût  de  l'exploitation  des  dragues  ayant  travaillé  dans  le  chenal  maritime. 

En  appendice  à  ce  rapport,  se  trouve  le  rapport  du  surintendant  des  chantiers  de  Sorel, 
et  le  relevé  détaillé  des  dépenses  qui  ont  été  faites  à  ces  chantiers. 
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Il  est  à  noter  qu'on  a  fait  subir  à  un  certain  nombre  des  bâtiments  des  chantiers  quelques 
petites  réparations  nécessaires,  et  que  l'on  a  peint  plusieurs  toits.  On  a  amorcé  et  avancé 
jusqu'à  un  certain  point  les  travaux  de  construction  d'un  massif  de  maçonnerie  destiné  à  suppor- 
ter une  grue  de  130  tonnes.     De  plus,  on  a  entretenu  en  bon  état  les  quais  et  les  couettes. 

VAPEURS  DE  L'ETAT. 

A  titre  de  renseignements,  sous  la  rubrique:  "  vapeurs  de  l'Etat  "  on  a  donné  le  tonnage, 
les  dimensions  et  la  force  en  chevaux-vapeur,  etc.  des  différents  vapeurs  du  départment  de 
la  marine  du  commerce.  Ci-après,  nous  donnons  le  compte-rendu  des  déplacements  auxquels 
se  sont  livrés  chacun  de  ces  vapeurs  durant  la  saison  de  navigation.  Ceci  afin  de  montrer 
dans  quelle  subdivision  du  service  ils  sont  employés.  Plusieurs  des  vapeurs  du  département 
sont  en  service  toute  l'année  attendu  que  durant  l'hiver  ils  ont  à  se  livrer  à  une  navigation 
spéciale.  Dans  les  comptes-rendus  des  évolutions  des  bâtiments  en  question  on  a  spécifié  les 
laps  de  temps  durant  lesquels  ils  ont  navigué  et  ceux  durant  lesquels  ils  ont  été  désarmés  pour 
des  fins  d'inspection  et  de  réparation.  Ce  furent  les  inspecteurs  des  coques  et  des  machines 
de  l'Etat  qui  ont  inspecté  ces  navires  et  dressé  les  devis  des  réparations  qu'ils  avaient  à  subir; 
réparations  qui  ont  été  faites  à  la  suite  des  recommandations  des  dits  inspecteurs.  C'est 
M.  T.  R.  Ferguson  qui  est  inspecteur  en  chef  des  machines  des  vapeurs  de  l'Etat  naviguant 
dans  les  eaux  de  l'est.  M.  J.  D.  Stevens  est  inspecteur-adjoint  des  machines  marines  pour  les 
provinces  maritimes;  et  M.  T.  McConkey,  capitaine  d'armement  et  inspecteur  des  coques. 
En  Colombie-Anglaise,  les  inspections  ont  été  faites  par  l'inspecteur  général  des  bateaux. à 
vapeur,  des  coques  et  des  machines  marines.  Dans  cette  province,  l'inspection  habituelle 
des  navires  et  leurs  réparations  ont  lieu  en  hiver  au  port  où  les  bâtiments  passent  cette  saison. 
Toutefois,  pour  les  bateaux  maintenus  en  service,  inspections  et  réparations  ont  lieu  au  moment 
de  l'année  qui  semble  le  plus  opportun. 


DIVISION    DE   QUÉBEC. 

'  Champlain.' 

Le  Champlain  est  un  vapeur  en  acier,  à  hélice,  construit  à  Paisley,  Ecosse,  en  1904.  Il 
a  une  longeur  de  120  pieds,  30.3  pieds  de  largeur,  17.6  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  225 
tonneaux,  brut  de  522  tonneaux  et  sa  machine  a  une  force  en  chevaux  nominale  de  87. 

Comme  l'année  précédente,  le  Champlain  a  tenu  lieu  de  bac  sur  le  fleuve  St-Laurent,  entre 
le  quai  de  la  Rivière-Ouelle,  rive  sud  et  La-Malbaie,  St-Irénée  et  le  Cap-à-1' Aigle,  rive  nord. 
Sur  ce  parcours  ce  navire  a  fait  deux  voyages  par  jour  du  5  juin  au  21  septembre,  les  dimanches 
exceptés. 

Le  trajet  que  doit  faire  le  bac  à  cet  endroit  est  de  11  milles,  et  étant  donnée  l'épaisseur 
de  la  glace  en  hiver,  sur  le  fleuve,  il  a  été  difficile  d'assurer  les  voyages  du  Champlain. 

Ce  bâtiment  a  été  désarmé  du  26  mai  au  24  juin  et  du  27  octobre  au  24  novembre  pour  être 
réparé. 

En  son  absence  il  a  été  remplacé  par  le  Rouville. 

Au  cours  de  sa  navigation  le  Champlain  a  transporté  13,210  passagers  et  une  grande  quan- 
tité de  marchandises.     On  a  servi  à  ces  passagers  1,854  repas.     Ce  navire  a  rapporté  $11,518.82. 

'  Montcalm.' 

Le  Montcalm  est  un  brise-glace  puissant  en  acier  qui  a  été  spécialement  construit  dans  le 
but  d'être  employé  sur  le  fleuve  St-Laurent.  Il  a  été  construit  à  Yoker,  G.-B.,  en  1904.  Ce 
bâtiment  a:  deux  hélices  jumelles,  245  pieds  de  longueur,  40.6  de  largeur,  15.7  pieds  de  creux, 
un  tonnage  net  de  526  tonneaux,  un  tonnage  brut  de  1,432  tonneaux,  des  machines  d'une  force 
nominale  de  406  chevaux  et  d'une  force  indiquée  de  4,250  chevaux  sous  une  pression  de  vapeur  de 
220  livres. 
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Ce  brise-glace  est  commandé  par  le  capitaine  Pelletier,  il  est  monté  par  un  équipage  de 
63  hommes,  et  est  employé  l'été  au  ravitaillement  des  phares  et  au  transport  des  ouvriers  et 
des  matériaux  de  construction  destinés  aux  phares  et  aux  stations  de  signaux  de  brume,  situés 
sur  les  bords  du  golfe  St-Laurent  et  du  détroit  de  Belle-Isle. 

En  hiver  le  Montcalm  est  employé  à  briser  la  glace  du  fleuve  St-Laurent  et  à  maintenir 
ouvertes  les  communications  par  eau  entre  Québec,  les  Sept-Iles,  Anticosti  et  autres   lieux. 

Le  19  avril,  le  Montcalm  appareilla  à  destination  du  golfe  St-Laurent,  où  il  croisa  par  la 
suite  au  nord  du  cap  Race  et  de  l'île  St-Paul  pour  se  rendre  compte  de  l'état  de  la  glace.  Ses 
observations  furent  signalées  à  la  station  de  télégraphie  sans  fil  du  cap  Race,  Terreneuve, 
afin  de  pouvoir  renseigner  les  bâtiments  désirant  atterrir  au  Canada. 

A  son  arrivée  à  Québec,  le  10  mai,  le  Montcalm,  fut  désarmé.  A  la  fin  de  ce  même  mois, 
il  entra  en  cale  sèche  qu'il  ne  devait  quitter  que  le  18  juillet  après  que  l'on  eût  réparé  sa  coque, 
ses  chaudières  et  ses  machines.  Le  27  juillet,  ce  vapeur  quitta  Québec  avec  des  fournitures 
destinées  aux  phares  du  détroit  de  Belle-Ile.  Pendant  ce  voyage,  il  inspecta  complètement 
les  phares,  les  signaux  de  brume  et  les  bouées,  puis  il  retourna  à  Québec,  le  15  août,  après  avoir 
fait  une  croisière  de  2,201  milles.  Le  31  août,  le  Montcalm  repartit  en  tournée  d'inspection,  à 
destination  de  l'île  d' Anticosti  et  de  la  Baie-des-Chaleurs.  Il  fut  de  retour  le  16  décembre, 
alors  qu'il  reprit  la  mer  à  destination  de  la  côte  nord  du  St-Laurent,  d' Anticosti,  du  détroit 
de  Belle-Ile  et  de  Gaspé.  Ce  voyage  achevé,  il  fut  de  retour  le  5  novembre,  après  quoi  jusqu'à 
la  fin  de  la  saison  de  navigation,  il  aida  le  Druid  dans  le  service  des  bouées. 

Le  Montcalm  a  fait  trois  voyages  aux  Sept-Iles,  le  premier  le  8  décembre,  le  second  le  8 
février  avec  escale  à  Anticosti  et  le  troisième  le  16  mars  avec  escale  de  nouveau  à  Anticosti. 

Le  reste  du  temps,  il  servit  à  briser  la  glace  au  cap  Rouge,  ce  qu'il  faisait  encore  le  31  mars, 
date  de  clôture  de  l'exercice. 

'  Druid.' 

Le  Druid  est  un  vapeur  en  acier  à  hélice  construit  à  Paisley,  Ecosse,  en  1902.  Il  a  160 
pieds  de  longueur,  30.1  pieds  de  largeur,  12.5  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  149  tonneaux 
et  brut  de  503  tonneaux,  une  machine  de  force  nominale  de  59  chevaux-vapeur. 

Le  Druid  est  commandé  par  le  capitaine  Michel  Gagnon.  Il  porte  un  équipage  de  trente- 
et-un  hommes  et  est  employé  au  service  des  phares  et  des  bouées  entre  Platon  et  la  Pointe-au- 
Père,  soit  sur  une  distance  de  185  milles. 

Ce  bâtiment  est  toujours  prêt  à  prendre  du  service.  Il  a  parcouru  14,067  milles  du  1er 
avril  au  20  novembre  1911  et  consommé  2,403  tonnes  de  charbon. 

'  Eurêka.' 

L'Eureka  est  un  vapeur  en  acier  à  un  hélice  construit  à  Glasgow  Ecosse  en  1893  pour  le 
département  des  travaux  publics.  Il  relève  maintenant  du  service  du  pilotage  de  ce  départe- 
ment. Il  a  94.7  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur,  11.9  pieds  de  creux,  un  tonnage  brut 
de  170  tonneaux,  net  de  91  tonneaux  et  sa  machine  a  une  force  de  40  chevaux. 

L'Eureka  est  commandé  par  le  capitaine  Bélanger.  Il  porte  un  équipage  de  19  hommes. 
Au  cours  de  la  saison,  il  a  rendu  des  services  satisfaisants  à  l'administration  du  pilotage.  Ayant 
quitté  sa  station  le  8  décembre,  il  passa  l'hiver  dans  le  bassin  Louise  où  il  fut  complètement 
inspecté  et  mis  en  bon  état  afin  de  pouvoir  reprendre  son  service  actif  durant  la  prochaine 
saison  de  navigation.  Au  cours  de  l'année,  les  pilotes  embarqués  sur  V Eurêka  sont  montés  sur 
1.227  vapeurs,  15  yachts  et  14  barques,  c'est-à-dire  au  total  sur  1,256  bâtiments. 

'Rouville.' 

Le  Rouville  est  un  vapeur  à  hélice  construit  aux  chantiers  de  l'Etat  à  Sorel,  en  1906.  Il 
a  125  pieds  de  longueur,  26  pieds  de  largeur,  14.2  pieds  de  creux,  un  tonnage  brut  de  301  ton- 
neaux, net  de  144  tonneaux  et  une  machine  d'une  force  de  54  chevaux.  Ce  navire  qui  porte  un 
équipage  de  20  hommes  est  commandé  par  le  capitaine  Aristide  Bélanger.     Il  est  sous  les 
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ordres  du  service  de  ce  département  qui  s'occupe  de  la  construction  des  phares  et  des  signaux 
de  brume. 

Au  commencement  de  l'exercice,  le  Rouville  subissait  des  réparations.  Le  27  avril  il  partit 
à  destination  de  plusieurs  des  stations  du  golfe.  De  retour  le  16  mai,  il  repartit  à  destination 
d'Anticosti.  Le  19  mai,  le  Rouville  remplaça  le  Champlain  qui  était  en  réparation,  puis  il 
reprit  son  service  régulier  jusqu'à  la  clôture  de  la  navigation  alors  qu'il  se  rendit  dans  le  bassin 
Louise  pour  y  passer  l'hiver  et  subir  les  réparations  devant  lui  permettre  de  continuer  ses 
voyages  au  cours  de  la  prochaine  saison  de  navigation. 


'  Arctic.1 

L' Arctic  est  un  navire  en  bois,  pourvu  d'une  machine  à  vapeur  et  d'une  hélice.  Il  a  été 
construit  à  Kiel,  Allemagne,  en  1901,  et  fut  acheté  par  le  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries.  Il  a  161.4  pieds  de  longueur,  37.2  pieds  de  largeur  et  20.2  pieds  de  creux,  son  ton- 
nage net  est  de  518  tonneaux  et  son  tonnage  brut  de  762  tonneaux,  sa  machine  peut  développer 
une  force  nominale  de  44  chevaux-vapeur. 

L' Arctic  partit  le  7  juillet  1910  à  destination  des  eaux  boréales  afin  de  tâcher  de  franchir 
le  passage  du  nord-ouest,  mais  il  échoua  dans  son  entreprise  et  fut  de  retour  à  Québec,  le  25 
septembre  1911.  L'équipage  fut  débarqué,  sauf  le  capitaine  et  le  maître-commis  qui  fut  chargé 
de  faire  l'inventaire  de  ce  qui  se  trouvait  à  bord.  L' Arctic  fut  nettoyé  et  mis  dans  le  bassin 
Louise  pour  y  passer  l'hiver  et  y  subir  les  réparations  nécessaires. 


DIVISION    DE    L'ILE-DU-PRINCE-EDOTJARD. 

'  Earl  Grey.' 

Le  Earl  Grey  est  un  vapeur  brise-glace  en  acier  qui  peut  transporter  des  passagers  et  des 
marchandises.  Il  a  été  construit  pour  naviguer  en  hiver  dans  le  détroit  de  Northumberland 
afin  de  maintenir  les  communications  entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  le  continent.  Ce  brise- 
glace  a  été  construit  en  1909  à  Barrow-in-Burness,  Grande-Bretagne,  par  Vickers  Sons  et  Maxim. 
Ses  plans  ont  été  faits  par  M.  Charles  Duguid,  ingénieur  des  constructions  navales  du  ministère 
de  la  marine  et  des  pêcheries.  Ce  brise-glace  a  250  pieds  de  long,  47.7  pieds  de  large  et  24.1 
pieds  de  creux.  Son  tonnage  brut  est  de  2,357  tonneaux,  son  tonnage  net  de  930  tonneaux  et 
il  déplace  3,340  tonneaux. 

Le  Earl  Grey  a  quatre  chaudières  dont  deux  à  foyers  d'un  seul  côté  et  les  autres  à  foyers 
des  deux  côtés.  Chacune  de  ces  chaudières  peut  supporter  une  pression  de  180  livres  au  pouce 
carré;  sa  machine  à  triple  expansion  est  d'une  force  nominale  de  800  chevaux  correspondant 
à  6,500  chevaux  indiqués.  Ce  vapeur  est  muni  d'appareils  de  télégraphie  sans  fil  et  il  est  inscrit 
aux  Lloyds  sous  la  désignation:  100A  1. 

Le  Earl  Grey  a  quitté  Georgetown  le  1er  avril  1911  à  destination  de  Charlottetown.  Mais 
il  ne  put  atteindre  ce  port  et  dut  retourner  à  Georgetown  où  il  arriva  le  8.  Jusqu'au  1er  mai 
il  fit  du  service  entre  Charlottetown  et  Pictou.  Le  10  il  partit  pour  Halifax  et  le  18  mai  il  fut 
mis  en  cale  sèche  au  bassin  à  Dartmouth  où  on  gratta  sa  coque  avant  de  la  peindre,  remédiant 
en  outre  à  plusieurs  défectuosités.  Le  9  juin,  le  Earl  Grey  partit  pour  Pictou  pour  y  prendre 
du  charbon  puis  il  se  rendit  à  Charlottetown  où  il  resta  jusqu'au  25  juin,  puis  il  se  rendit  à 
à  Montréal  pour  se  préparer  à  recevoir  Son  Excellence  le  Gouverneur  Général  qui  se  préparait 
à  quitter  le  Canada. 

Le  16,  on  donna  ordre  au  Earl  Çfrey  de  quitter  Québec  à  destination  de  Charlottetown.  Il 
y  arriva  le  21  octobre,  date  après  Laquelle  on  h;  nettoya  complètement  et  on  le  répara  de  façon 
à  le  met  tic  en  étal  d'entreprendre  le  service  qui  devait  lui  être  confié  au  cours  du  prochain 
hiver. 

Il  entreprit  ce  service  à  partir  du  'M  décembre  1911,  date  après  laquelle  il  fit  des  voyages 
quotidiens,  aller  et   retour,  entre  Charlottetown  et  Pictou  jusqu'au  9  juin  1912. 
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Il  faut  dire  que  la  régularité  de  ce  service  fut  interrompue  du  10  au  29  janvier,  alors  que 
ce  vapeur  fut  mis  sur  la  route  de  Georgetown  vu  qu'il  n'avait  pu  atteindre  le  port  de  Char- 
lottetown.  Il  arriva  même  qu'à  la  dernière  des  dates  susdites,  le  Earl  Grey  fut  immobilisé 
dans  les  glaces  à  4  milles  à  l'est  de  Pictou. 

Le  Earl  Grey  atteignit  Pictou  le  1er  février,  après  quoi,  il  continua  régulièrement  ses  vo- 
yages jusqu'au  22  de  ce  même  mois.  Le  23,  il  ne  put  voyager  à  cause  d'une  violente  tempête 
de  neige. 

Après  cette  date,  ce  bâtiment  reprit  son  service  régulier  jusqu'au  28  février  alors  que  de 
nouveau  il  fut  retenu  à  Georgetown  par  une  tempête  de  neige. 

Il  quitta  Pictou  le  11  mars  mais  il  dut  y  retourner,  la  glace  ne  pouvant  être  entamée.  Le 
jour  suivant,  il  se  rendit  à  Georgetown  qu'il  atteignit  après  avoir  brisé  des  glaces  très  épaisses. 
Les  voyages  de  ce  brise-glace  furent  poursuivis  régulièrement  par  la  suite  jusqu'à  la  fin  de 
l'exercice,  alors  qu'il  se  rendait  à  Charlottetown  où  il  ne  put  arriver  à  cause  de  l'épaisseur 
de  la  glace. 

Au  cours  de  son  service  d'hiver,  le  Earl  Grey  fit  52  voyages  aller  et  retour  sur  les  routes 
qu'on  lui  assigna.  Il  transporta  alors  en  tout  109,084  colis  de  marchandises  pesant  au  total 
11,820,010  livres,  c'est-à-dire  5,410  tonnes  10  livres,  rapportant  de  ce  chef  $7,957.48.  Quant 
aux  passagers,  il  en  transporta  2,185  de  première  classe  et  1,111  de  seconde  classe,  ce  qui  rapporta 
$4,249.  Au  cours  de  ces  voyages,  on  a  servi  à  bord  du  Earl  Grey  1,554  repas,  fournis  par  le  maître 
d'hôtel  et  qui  rapportèrent  au  bâtiment  $0.10  chacun  c'est  à-dire  $155.40  en  tout.  La  location 
de  1,147  couchettes  à  bord  louées  à  $1.00  par  couchette  rapporta  $1,147.  En  tout  les  gains  du 
Earl  Grey  s'élevèrent  donc  à  $13,508.88. 

'  Minto.' 

Le  Minto  est  un  navire  en  acier  à  hélice,  spécialement  construit  pour  naviguer  l'hiver  dans 
le  détroit  de  Northumberland  entre  le  continent  et  l'Ile-du-Prince-Edouard.  Il  a  été  construit 
à  Dundee,  G.B.  en  1899.  Ses  caractéristiques  sont  les  suivantes:  longueur  225  pieds,  largeur 
32.7  pieds,  creux  18.3  pieds,  tonnage  net  372  tonneaux,  tonnage  brut  1,090  tonneaux,  force  en 
chevaux  nominale,  216,  force  en  chevaux  indiquée,  2,900  chevaux. 

Du  1er  avril  au  11  avril,  le  Minto  navigua  entre  Georgetown  et  Pictou,  après  quoi  il  entre- 
prit son  premier  voyage  de  la  saison  à  Charlottetown  at  fut  maintenu  sur  cette  route  jusqu'au 
22.  A  cette  dernière  date,  étant  donnée  le  mauvais  état  des  glaces,  il  dut  se  rendre  à  George- 
town d'où  il  partit  pour  Pictou.  Il  fut  maintenu  sur  cette  route  Georgetown-Pictou  jusqu'au 
31  avril,  date  de  son  départ  pour  Charlottetown.  Le  Minto  retourna  à  Pictou,  à  cette  même 
date,  puis  se  rendit  à  Georgetown  et  de  là  à  Pictou,  d'où  le  2  il  partit  à  destination  de  Souris, 
port  qu'il  quitta  le  3  pour  se  rendre  aux  Iles-de-la-Madeleine.  Le  5  il  quitta  ces  îles  à  destina- 
tion de  Pictou,  emportant  des  passagers  et  le  courrier  postal.  Le  6  le  Minto  quitta  Pictou 
à  destination  de  Charlottetown  où  il  passa  au  service  de  la  Steam  Navigation  Company  qui 
l'employa  jusqu'au  17  mai. 

Le  19  sous  le  commandemanent  du  capitaine  MacPherson,  ce  vapeur  partit  pour  Halifax 
où  il  arriva  le  20.  Là  il  passa  de  suite  au  bassin  où  l'on  gratta  et  repeignit  sa  coque,  cependant 
que  l'on  inspectait  sa  machine  et  qu'on  la  mettait  en  parfait  état  qu'on  réparait  ses  réservoirs 
et  que  l'on  nettoyait  ses  ponts  et  ses  soutes  pour  qu'il  fût  prêt  à  entreprendre  un  voyage  à  la 
baie  d'Hudson  sous  les  ordres  du  service  naval. 

Le  Minto  après  avoir  effectué  ce  voyage  se  trouva  de  retour  à  Halifax  le  18  octobre.  Le 
4  novembre,  il  partit  à  destination  de  Charlottetown  où  il  fut  armé  pour  son  service  d'hiver  qui 
commença  le  30  décembre.  A  cette  même  date,  sous  le  commandement  du  capitaine  Mac- 
Pherson, le  Minto  entreprit  un  voyage  d'aller  et  retour  entre  Summerside  et  le  cap  Tormentine. 
Toutefois,  la  glace  étant  très  épaisse,  le  capitaine  ne  tint  pas  à  compromettre  son  bâtiment 
qui  le  8  janvier  1912  fut  mis  en  service  sur  la  route  Charlottetown-Pictou.  Le  10  à  cause  de 
l'épaisseur  des  glaces,  le  Minto  dut  abandonner  ce  service  et  se  rendre  à  Charlottetown  où 
il  fut  en  service  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice. 

Durant  le  mois  de  février,  le  Minto  fut  pris  dans  les  glaces  du  5  au  7,  du  12  au  14  et  le  27. 
Le  15  mars,  alors  qu'il  s'efforçait  d'atteindre  Charlottetown,  il  fut  de  nouveau  pris  dans  de  la 
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glace  épaisse  qui  le  retint  jusqu'au  17,  date  de  son  retour  à  Georgetown.  Au  cours  de  son  ser- 
vice d'hiver,  le  Minto  a  fait  48  voyages  ailler  et  retour.  Il  a  alors  transporté  67,535  colis  de 
marchandises,  pesant  en  tout  3,184  tonnes  867  livres  et  aussi  1,572  passagers  de  première  classe 
er  542  de  seconde  classe,  louant  à  ceux-ci  663  couchettes  et  leur  donnant  par  les  soi  ns  de  son 
maître  d'hôtel  1,292  repas. 

Recettes: — 

Provenant  du  transport  des  marchandises §4,903.16 

"  "  "        des  passagers   2,812.90 

"  des  repas  129.20 

"         de  la  location  des  couchettes    663.00 

du  nolis  à  la  S.  Nav.  Co 1,840.63 


Recette  totale $10,348.89 


Brant 


Le  Brant  est  un  navire  en  bois  construit  à  Charlottetown  en  1899.  Il  a:  100.4  pieds  de  lon- 
gueur, 19.1  de  largeur,  8.5  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  58  tonneaux  et  brut  de  142  tonneaux. 
Sa  machine  développe  une  force  de  33  chevaux. 

Du  1er  avril  au  31  décembre  1911,  l'agence  du  département  de  la  marine  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard  a  continuellement  employé  le  Brant  pour  le  service  des  phares  et  des  bouées. 


DIVISION   DE  LA   COLOMBIE-ANGLAISE. 

'  Quadra.' 

Le  Quadra  est  un  navire  en  acier  à  hélice  construit  à  Paisley,  Ecosse  en  1891.  Il  a  174.5 
pieds  de  long,  31.1.  pieds  de  large,  13.6  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  265  tonneaux,  brut 
de  573  tonneaux  et-  sa  machine  développe  une  force  de  120  chevaux. 

Ce  bâtiment  est  employé  pour  le  service  des  phares  et  des  bouées  dans  les  eaux  de  la  Colom- 
bie-Anglaise, le  1er  avril  il  se  trouvait  dans  les  eaux  du  nord  de  cette  province.  Du  30  avril 
au  15  juin,  il  fut  désarmé  pour  subir  des  réparations  générales  et  de  cette  dernière  date  jusqu'au 
1er  septembre  il  navigua  dans  le  golfe  de  Géorgie,  puis  jusqu'au  1er  novembre  il  délivra  des 
fournitures  aux  phares  et  des  matériaux  de  construction  aux  stations  de  télégraphie  sans  fil. 
Jusqu'au  31  mars  1912,  le  Quadra  continua  ce  service  auprès  des  phares  et  des  stations  radio- 
télégraphiques. 

'  Newington.' 

Le  Newington  est  un  navire  en  fer  à  hélice  qui  a  été  construit  à  Hull,  G.B.  en  1889  et  acheté 
par  le  département  en  1908.  Il  a  115.3  pieds  de  long,  21  pieds  de  large,  11.5  pieds  de  creux, 
un  tonnage  net  de  61  tonneaux,  brut  de  93  tonneaux  et  sa  machine  développe  une  force  de  58 
chevaux. 

Au  cours  de  l'année  fiscale  il  a  été  constamment  employé  dans  les  eaux  de  la  Colombie- 
Anglaise  par  le  service  des  phares  et  des  bouées. 

Du  10  août  au  21  septembre,  le  Newington  a  été  mis  en  cale  sèche  pour  être  réparé  et  repeint. 

'  Leebro.' 

Le  Leebro  est  un  bateau  à  vapeur  de  123.5  pieds  de  long,  de  28.8  pieds  de  ,large,  11.1  pieds 
de  creux,  d'un  tonnage  brut  de  323  tonneaux  et  net  de  198  tonneaux.     Sa  machine  développe 
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une  force  de  22  chevaux.  Le  département  l'a  nolisé  du  19  mai  au  15  août  et  du  4  décembre  à 
la  fin  de  Tannée  fiscale  pour,  dans  les  deux  cas,  être  mis  à  la  disposition  du  service  des  phares 
et  bouées  dans  les  eaux  de  la  Colombie-Anglaise. 


DIVISION   DE   MONTREAL. 


Maisonneuve.' 


Le  Maisonneuve  est  un  vapeur  en  bois  construit  à  Smith's  Falls,  Ontario,  en  1894.  Tout 
d'abord,  il  s'appela  le  Gladys.  Il  a  75.7  pieds  de  long,  9.7  pieds  de  large,  7.3  pieds  de  creux, 
un  tonnage  net  de  18  tonneaux,  brut  de  26  tonneaux  et  sa  machine  développe  un  force  de  9  che- 
vaux. 

Il  est  employé  au  service  des  phares  et  des  bouées  sous  le  contrôle  de  l'agence  du  départe- 
ment à  Montréal. 

'  Verchères.' 

Le  remorqueur  Verchères  a  été  employé  au  cours  de  l'année  par  l'agence  de  Montréal  pour 
le  service  des  phares  et  des  bouées.   Les  réparations  qu'on  y  a  faites  se  sont  élevées  à  $1,637.61. 

'  Acétylène.' 
L'agence  de  Montréal  se  sert  surtout  de  ce  navire  pour  le  service  des  phares  et  des  bouées. 

'  Shamrock.' 

Le  Shamrock  est  un  navire  en  bois  à  hélice  construit  à  Québec  en  1898.  Il  a  117.3  pieds  de 
long,  25  pieds  de  large,  9.7  pieds  de  creux,  un  tonnage  brut  de  237  tonneaux,  net  de  161  tonneaux 
et  sa  machine  développe  une  force  de  61  chevaux. 

Il  est  employé  au  service  des  bouées  sous  le  contrôle  de  l'agence  de  Montréal. 


DIVISION    DE   LA    NOUVELLE   ECOSSE. 

'  Lady  Laurier.' 

Le  Lady  Laurier  est  un  vapeur  en  acier  à  hélices  jumelles  de  214.9  pieds  de  longueur,  34.2 
pieds  de  largeur,  17.2  pieds  de  creux.  Son  tonnage  net  est  de  413  tonneaux  et  brut  de  1,051 
tonneaux.  Sa  machine  développe  une  force  nominale  de  186  chevaux.  Ce  bâtiment  a  été 
construit  à  Paisley  en  1902.  L'agence  du  département  à  Halifax  s'en  sert  pour  le  service  des 
phares  et  des  bouées.  Au  commencement  de  l'exercice,  le  Lady  Laurier  quitta  St-Jean,  N.B. 
pour  s'occuper  des  bouées  et  des  coffres  d'amarrages.  Il  continua  le  service  des  bouées  jus- 
qu'au 31  juillet  alors  qu'il  reçut  l'ordre  de  se  porter  au  secours  du  Niobê  navire  de  guère  cana- 
dien de  Sa  Majesté  qui  s'était  échoué  sur  le  récif  du  Sud-Ouest.  En  aidant  d'autres  navires 
le  Lady  Laurier  parvint  avec  eux  à  remorqueur  à  Halifax  le  navire  de  guerre  susdit  qui  se  trouvait 
avarié. 

Le  20  octobre,  à  son  retour  de  l'île  de  Sable,  où  il  avait  débarqué  des  fournitures,  puis  pris 
à  son  bord  un  certain  nombre  de  poneys,  le  Lady  Laurier  perdit  deux  des  ailes  de  son  hélice 
de  bâbord.  Ce  bâtiment  arriva  à  Halifax  le  22.  Il  fut  par  la  suite  gratté,  nettoyé  et  repeint 
et  le  4  novembre,  remorqué  jusqu'à  Dartmouth  où  il  fut  mis  sur  cale.  Il  y  resta  jusqu'au  9, 
puis  fut  remorqué  dans  un  des  bassins  de  l'arsenal  où  il  demeura  jusqu'au  22  décembre.  A 
partir  de  cette  date,  le  Lady  Laurier  reprit  son  service  des  phares  et  des  bouées.  Le  27  janvier, 
étant  à  l'ancre,  près  du  bateau-feu  de  Barrington,  par  un  très  gros  temps,  le  Lady  Laurier  toucha 
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sur  le  fond  et  commença  à  faire  eau,  ce  qui  obligea  à  l'échouer  dans  le  havre  Negro.  Dans 
cette  occasion,  les  vapeurs  de  l'Etat  Montmagny  et  Aberdeen  se  portèrent  à  son  secours,  pom- 
pèrent l'eau  qu'il  contenait  et  le  remorquèrent  au-delà  du  banc  où  il  se  trouvait  le  20  janvier 
1912.  Après  avoir  débarqué  ses  pompes,  il  fut  mis  sur  cale.  On  inspecta  alors  sa  coque,  on 
répara  l'avarie  de  sa  quille  et,  en  outre,  on  fit  des  réparations  considérables  à  ses  appareils 
électriques  à  ses  pompes,  à  ses  machines  et  à  ses  chaudières. 

Le  20  février,  le  Lady  Laurier  quitta  la  cale  sèche,  fit  du  charbon  et  durant  le  reste  de  l'exer- 
cice, continua  son  service  accoutumé. 

'  Aberdeen.' 

L' Aberdeen  a  été  placé  sur  cale  à  Dartmouth  pour  permettre  d'enlever  ses  vieilles  chau- 
dières et  de  les  remplacer  par  des  chaudières  neuves.  Le  17  juin,  ce  bâtiment  rentra  à  l'arsenal 
d'Halifax  pour  y  être  complètement  inspecté.  Le  27  juillet  V Aberdeen  rentra  en  service  pour 
transporter  à  Canso  des  machines  devant  servir  à  la  réduction  du  chien  de  mer  dans  l'usine  de 
Canso.  Le  30  juillet  il  se  porta  au  secours  du  Niobé,  prenant  à  bord  des  machines  devant  faciliter 
le  renflouage  de  ce  navire  de  guerre.  Au  cours  de  la  saison,  V Aberdeen  fut  employé  tour  à  tour 
à  la  pose  d'un  câble  électrique  par  le  service  des  bouées  et  à  délivrer  des  fournitures  destinées 
aux  phares  de  plusieurs  stations.  Au  cours  de  l'hiver,  ce  bâtiment  fut  aussi  employé  pour  le 
service  des  bouées  sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  dans  la  baie  de  Fundy.  En  automne, 
il  enleva  les  bouées  côtières  des  eaux  qui  baignent  l'Ile-du-Prince-Edouard. 


DIVISION   DU   NOUVEAU-BRUNS WICK. 

'  Lansdowne.' 

Le  Lansdowne  est  un  vapeur  en  bois  qui  a  été  construit  à  Maccan,  N.E.  en  1884.  Il  a  188.6 
pieds  de  longueur,  32.1  pieds  de  largeur,  15.8  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  463  tonneaux, 
brut  de  680  et  sa  machine  développe  une  force  nominale  de  80  chevaux-vapeur. 

Le  Lansdowne  est  employé  pour  le  service  des  phares  et  des  bouées  sous  le  contrôle  de  l'agence 
de  ce  département  au  Nouveau-Brunswick.  Il  a  été  constamment  en  service  à  partir  du  pre- 
mier jour  de  l'exercice  jusqu'au  5  juillet.  Il  a  été  placé  sur  une  des  cale  Hilyard  à  St-Jean 
pour  subir  des  réparations  et  passer  son  inspection  annuelle. 

Le  30  juillet,  le  Lansdowne  fut  remis  à  flot  et  reprit  son  service. 

Le  5  septembre,  en  entrant  dans  le  havre  Beaver,  N.E.  par  temps  très  brumeux,  ce  navire 
toucha  le  fond  et  commença  à  faire  eau.  Il  partit  le  lendemain  à  destination  de  St-Jean  où 
il  fut  placé  sur  une  des  cales  Hilyard  pour  être  réparé  sous  la  surveillance  de  M.  McConkey 
capitaine  d'armement.  Le  21  il  fut  remis  à  flot  et  reprit  son  service  jusqu'au  6  octobre  alors 
qu'il  fut  mis  sur  la  cale  Kennedy  pour  permettre  d'inspecter  son  hélice.  »I1  resta  sur  cette 
cale  jusqu'au  14  puis  fut  employé  par  le  service  des  bouées  jusqu'au  28  mars  1912,  alors  qu'on 
le  désarma  au  quai  du  lest  pour  réparer  sa  machine. 

'  Stanley.' 

Le  Stanley  est  un  vapeur  en  acier  à  hélice  construit  à  Govan,  G.B.  en  1888.  Ce  bâtiment 
a  été  construit  de  façon  spéciale  devant  lui  permettre  de  naviguer  en  hiver  dans  le  détroit  de 
Northumberland.  Il  a  207.8  pieds  de  long,  32.0  pieds  de  large,  17.9  pieds  de  creux,  un  tonnage 
net  de  394  tonneaux,  et  brut  de  914  tonneaux.  Sa  machine  développe  une  force  nominale  de 
300  chevaux  vapeur  et  indiquée  de  2,100  chevaux. 

Au  commencement  de  l'exercice,  le  Stanley  se  trouvait  à  Halifax,  le  13  avril  il  se  rendit 
à  Darthmouth.  Là  on  gratta  et  on  peignit  la  partie  immergée  de  sa  coque,  on  nettoya  ses 
réservoirs,  on  gratta  et  on  peignit  ses  ponts  et  ses  porte-manteaux,  puis  on  lui  fit  subir  d'autres 
réparations  secondaires.  Il  quitta  Halifax,  le  18  mai  et  passa  sous  les  ordres  du  service  des 
bouées  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 
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Après  avoir  achevé  de  mouiller  les  bouées  de  la  côte  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  le  6  juin, 
le  Stanley  partit  pour  Halifax  où  jusqu'au  14  janvier  il  fut  constamment  employé  par  le  service 
des  phares  et  des  bouées.  A  cette  dernière  date,  ce  navire  se  porta  au  secours  de  la  barque 
Calburga  qui  se  trouvait  prise  dans  les  glaces  au  large  de  Digby,  N.E.  Après  quelques  diffi- 
cultés et  un  certain  retard,  le  Stanley  parvint  à  dégager  ce  bâtiment.  Le  16  janvier  1912,  le 
Stanley  quitta  Digby  à  destination  de  Sydney-Nord  où  il  devait  briser  la  glace  du  port.  A 
cet  endroit  il  toucha  le  fond  mais  ne  se  fit  pas  d'avaries.  Le  21  il  partit  à  destination  des 
îles  Amherst  et  Grindstone  où  il  prit  le  courrier  qui  avait  été  débarqué  à  la  première  de  ces 
localités,  puis  il  mouilla  au  large  de  l'île  Grindstone.  Le  22,  le  Stanley  partit  à  destination  de 
Sydney-Nord,  emportant  du  courrier.  Le  10  février,  ce  vapeur  atteignit  St-Jean  où  on  nettoya 
ses  chaudières  et  d'où  il  repartit  le  19. 

Le  7  mars,  il  était  de  retour  à  Sydney-Nord.  Là  il  fit  du  charbon  puis  se  rendit  dans  le 
port  de  Sydney  pour  y  briser  les  glaces.  Ayant  achevé  cette  besogne  à  cet  endroit,  ainsi  qu'à 
Sydney-Nord,  le  12  mars  il  partit  pour  les  Iles-de-la-Madeleine  en  emportant  69  sacs  de  courrier. 
Le  14  pendant  qu'il  se  trouvait  entouré  de  glaces  épaisses,  il  brisa  la  chaîne  de  son  gouvernail 
et  se  vit  obligé  de  retourner  à  Sydney-Nord  pour  la  faire  réparer.  Cette  réparation  terminée, 
le  Stanley  repartit  pour  les  Iles-de-la-Madeleine  et  le  21  il  atteignait  l'île  Grindstone,  où  il 
débarqua  du  courrier  et  en  prit  à  son  bord.  De  nouveau  ce  navire  se  trouva  parmi  les  glaces 
épaisses  et  il  retourna  le  26  à  Sydney-Nord  et  le  29  à  Halifax  où  il  resta  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice. 


DIVISION    DE   L  ONTARIO. 

'  Reserve.' 

Le  Reserve  est  un  vapeur  en  bois  à  hélice  construit  à  Buffalo  en  1884.  Il  a  61.8  pieds  de  lon- 
gueur, 15.3  pieds  de  largeur,  4.8  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  36  tonneaux,  brut  de  49 
et  sa  machine  développe  une  force  de  30  chevaux.  Ce  navire  sert  au  curage  du  chenal,  au 
remorquage  des  bouées  et  à  leur  entretien  sous  le  contrôle  de  l'établissement  que  le  service 
des  phares  de  l'Etat  possède  à  Prescott. 

1  Lambton.' 

Le  Lambton  est  un  vapeur  en  acier  à  hélice  qui  a  été  construit  à  Sorel  en  1909.  Il  a  108 
pieds  de  longueur,  25.1  pieds  de  largeur,  12.7  pieds  de  creux,  un  tonnage  brut  de  323  tonneaux  et 
net  de  182  tonneaux.  Sa  machine  développe  89  chevaux.  Ce  navire  est  à  l'emploi  du  service 
chargé  de  la  construction  des  phares  et  de  leur  surveillance. 

'Simcoe.' 

Le  Simcoe  est  un  vapeur  en  acier  à  hélices  jumelles  qui  a  été  construit  en  1909  par  Swan, 
Hunter  et  Wingham,  Richardson  Limited,  Wallsend-on-Tyne,  G.B.  Il  a  180  pieds  de  long, 
30.2  piecfs  de  largeur,  15.2  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  193.8  tonneaux,  brut  de  437.63  ton- 
neaux. 

Sa  machine  développe  une  force  nominale  de  217  chevaux.  Le  Simcoe  est  employé  par 
le  service  des  phares  et  bouées  sur  les  eaux  des  grands  lacs  et  de  la  baie  Géorgienne. 

'  Scout.' 

Le  Scout  est  un  vapeur  en  bois  à  hélice  construit  à  Cardinal,  Ont.,  en  1900.  Il  a  103.6  pieds 
de  longueur,  25.6  pieds  de  largeur,  9.2  pieds  de  creux,  un  tonnage  net  de  70  tonneaux,  brut  de 
176  tonneaux.  La  force  de  sa  machine  est  de  27  chevaux-vapeur.  Le  service  des  phares  et  des 
bouées  l'emploie  en  en  confiant  le  contrôle  à  l'établissement  que  le  service  des  phares  possède 
à  Prescott. 
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Les  chaudières  et  les  machines  du  Scout  ont  été  inspectées  en  février  1911  par  l'inspecteur 
Ferguson  qui  a  signalé  les  réparations  qu'il  y  avait  à  y  faire.  Le  30  janvier  1911,  M.  Thomas 
McConkey,  capitaine  d'armement  a  en  outre  inspecté  la  coque  de  ce  bâtiment  et  ordonné  des 
réparations  temporaires  en  attendant  que  le  Scout  put  être  inspecté  de  façon  plus  complète  sur 
cale  sèche.  Dans  ce  but,  le  Scout  entra  au  bassin  à  Kingston,  Ont.,  en  juin  et  fut  complètement 
inspecté  par  M.  McConkey  qui  le  condamna,  trouvant  qu'il  ne  pouvait  plus  emporter  une  pleine 
cargaison  par  gros  temps  et  qu'il  ne  valait  pas  la  peine  de  lui  faire  subir  des  réparations  coûteuses. 
Toutefois,  il  ordonna  que  le  Scout  fut  temporairement  réparé  afin  de  pouvoir  rendre  encore 
des  services  peu  fatigants  par  beau  temps. 

NOUVEAUX  BATEAUX   A   VAPEUR 

En  ce  moment,  on  fait  construire  pour  le  service  des  phares  et  des  bouées  de  la  Colombie- 
Anglaise  un  nouveau  bateau  à  vapeur  qui  s'appellera  Estevan.  Ce  navire  est  construit  par  la 
compagnie  de  construction  navale  de  Collingwood.  Les  travaux  qu'il  exige  avancent  sous  la 
surveillance  de  M.  Duguid,  ingénieur  des  construction  navales  du  département. 

En  ce  moment,  on  construit  aussi  un  autre  vapeur  qui  sera  appelé  le  Dollard  et  que  le  service 
des  bouées  emploiera  sur  le  St-Laurent  entre  Montréal  et  Québec.  C'est  la  compagnie  Kingston 
Shipbuilding  qui  construit  ce  vapeur  ainsi  qu'un  autre  qu'on  appellera  le  Bellechasse  dont  on 
se  servira  sur  le  parcours  du  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent. 

RAPPORT   SUR  LES  TRAINEAUX  A  VOILES  EMPLOYÉS  ENTRE  LE  CAP  TRAVERSE,   I.P.E.   ET  LE  CAP  TOR- 

MENTINE,    N.B. 

Du  31  janvier  au  26  mars  1912,  on  s'est  servi  de  traîneaux  à  voiles  dits  "  ice-boats  "  entre 
les  deux  caps  susdits. 

On  a  réparé  13  de  ces  traîneaux  à  voiles,  12  ont  été  doublés  en  ferblanc.  On  en  a  construit 
3  et  6  ont  été  condamnés. 


SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE  ET  OBSERVATIONS  MAGNÉTIQUES. 

Au  cours  de  l'année  fiscale,  280  personnes,  c'est-à-dire  29  de  plus  que  l'année  dernière  ont 
été  payées  pour  les  divers  services  qu'elles  ont  rendus  à  propos  d'observations  météoro- 
logiques, etc.  Sur  ce  nombre  30  personnes  ont  été  employées  au  bureau  central  météorolo- 
gique, c'est-à-dire,  5  de  plus  que  l'année  dernière,  41  personnes  ont  été  salariées  pour  avoir 
fait  des  observations  aux  stations  télégraphiques  de  renseignements,  100  pour  avoir  exhibé 
des  signaux  de  tempêtes  et  109  pour  avoir  fait  des  observations  aux  stations  météorologiques 
éloignées.  Seuls  les  employés  du  bureau  central  météorologique  et  ceux  des  principales  sta- 
tions du  pays  sont  tenus  de  donner  tout  leur  temps  aux  devoirs  et  aux  observations  qui  leur  sont 
confiés.  Pour  les  autres,  comme  ils  ne  font  de  la  météorologie  que  de  façon  surérogatoire, 
ils  ne  reçoivent  en  général  qu'un  petit  traitement. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  établi  47  nouvelles  stations  météorologiques:  6,  en  Colombie- 
Anglaise,  7  en  Alberta,  10  en  Saskatchewan,  1  au  Manitoba,  7  en  Ontario,  7  dans  Québec  et 
ï)  en  Xouvelle-Ecosse. 

Actuellement,  il  existe  518  stations  météorologiques  sous  le  contrôle  du  bureau  central  de 
Toronto  et,  comme  il  n'y  a  que  250  fonctionnaires  du  service  extérieur  de  payés  par  le  service 
météorologique  il  est  évident  qu'au  Canada  2G8  personnes  donnent  gracieusement  leurs  ser- 
vices et  fournissent  de  précieux  renseignements  à  la  suite  des  importantes  observations  météo- 
rologiques qu'elles  font. 

Au  bureau  central  de  météorologie,  on  attache  une  grande  importance  au  développement 
des  carte-  météorologiques  synchrones  et  aussi  à  l'établissement  d'un  laboratoire  météoro- 
logique muni  d'appareils  de  physique  destinés  à  faciliter  l'étude  des  conditions  atmosphériques. 

Le  bureau  central  de  météorologie  de  Toronto  et  celui  qui  existe  à  Victoria  (Colombie- 
Anglaise)  ont  publié  deux  fois  par  jour  des  bulletins  du  temps.     Pour  les  bulletins  émanant 
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du  premier  de  ces  bureaux,  les  prévisions  se  sont  réalisées  dans  la  proportion  de  86.1  et  pour 
ceux  émanant  du  second  bureau  dans  la  proportion  de  84.7  pour  cent.  A  la  fin  de  Tannée  civile, 
il  y  avait  en  service  au  Canada  110  stations  de  signaux  de  tempêtes  lesquelles  ont  signalé  2,610 
tempêtes  qui  se  sont  réalisées  dant  la  proportion  de  92%.  Les  navigateurs,  les  pilotes,  les 
pêcheurs  et  les  expéditeurs  apprécient  hautement  la  valeur  des  renseignements  qui  leur  sont 
fournis  par  ce  service. 

OBSERVATOIRE   MAGNÉTIQUE. 

A  l'observatoire  magnétique  d'Agincourt,  Ont.,  on  a  relevé  sans  interruption  les  obser- 
vations qui  ont  été  faites  quant  à  la  déclinaison,  quant  à  la  composante  horizontale  et  quant 
à  l'inclinaison.  En  février  1912,  on  a  installé  un  inducteur  de  terre  de  Toepfer  dont  on  s'est 
servi  comme  étalon  d'inclinaison.  En  outre,  on  a  noté  les  perturbations  magnétiques  et 
l'on  a  déterminé  les  constantes  du  magnétomètre  146  du  service  hydrographique  et  com- 
paré 90  théodolithes  à  aimants.  Enfin,  on  a  comparé  les  appareils  et  instruments  de  l'obser- 
vatoire fédéral  à  ceux  de  l'observatoire  magnétique  d'Agincourt. 

Les  études  sur  le  magnétisme  terrestre  entreprises  à  la  baie  d'Hudson  par  M.  E.  W.  Jackson, 
au  cours  de  l'été  de  1911,  ne  donnèrent  aucun  résultat  attendu  qu'elles  furent  interrompues  par 
une  voie  d'eau  qui  se  déclara  dans  la  coque  de  ce  navire. 

Au  cours  de  l'année,  les  séismographes  ont  enregistrés  de  nombreux  tremblements  de  terre. 
C'est  ainsi  que  le  séismographe  de  Toronto  en  a  enregistré  85  et  celui  de  Victoria  73.  En  géné- 
ral, on  s'intéresse  beaucoup  aux  séismes.  Dans  le  monde  entier  13  nouveaux 
séismographes  ont  été  installés  durant  l'exercice  dont  nous  nous  occupons  et  l'Association 
britannique  est  en  train  de  comparer  le  résultat  obtenu  par  les  appareils  de  ce  genre  en  exis- 
tence. 88  fois,  on  a  fait  des  observations  pour  déterminer  rigoureusement  l'heure.  Celles-ci 
ont  été  transmises  par  télégraphe  et  par  téléphone  et  ont  servi  à  comparer  et  à  régler  les  chro- 
nomètres et  des  montres  de  précision.  Régulièrement,  on  a  fait  des  échanges  horaires  entre 
Toronto,  et  Québec,  Montréal  et  St-Jean  en  profitant  pour  corriger  les  écarts  présentés  par 
les  pendules  des  observatoires  ou  autres.  Au  cours  de  l'exercice  clos  le  31  mars  1912  on  a  observé 
le  soleil  pendant  108  jours.  Pendant  47  jours  on  observa  des  taches  dans  le  soleil  et  on  les  fit 
figurer  sur  des  cartes  spécialement  dressées  à  cet  effet  et  pendant  les  61  autres  jours,  on  n'ob- 
serva aucune  tache  dans  l'astre  du  jour.  A  l'observatoire  de  St-Jean,  N.B.,  les  travaux  et 
leur  utilité  se  multiplient  sans  cesse,  chaque  jour  à  9  hres  a.m.  et  à  9  hres  p. m.,  temps  de  la 
côte  de  l'Atlantique,  cet  observatoire  fait  des  rapports  à  celui  de  Toronto.  Quant  à  la  station 
anémométrique  de  la  pointe  Lépreaux,  elle  envoie  hebdomadairement  des  rapports  à  St-Jean 
où  ils  sont  soigneusement  étudiés.  Par  les  nuits  claires,  on  fait  des  observations  stellaires 
pour  déterminer  l'erreur  des  pendules  de  l'observatoire.  Tous  les  jours,  par  télégraphe  on 
signale  l'heure  dans  toutes  les  parties  des  provinces  maritimes  au  moyen  d'un  dispositif  auto- 
matique qui  agit  sur  les  horloges  officielles.  Au  moyen  d'un  dispositif  qui  répète  automati- 
quement les  signaux  horaires  transmis  par  les  fils  des  lignes  télégraphiques  terrestres  aux 
appareils  de  télégraphie  sans  fil  des  signaux  horaires  télégraphiques  peuvent  être  ainsi  envoyés 
de  Camperdown,  N.E.  aux  navires  munis  d'appareils  pouvant  les  recevoir  et  qui  de  la  sorte 
peuvent  régler  leurs  chronomètres  avec  précision.  A  Halifax,  on  a  installé  une  horloge  élec- 
trique dans  le  bureau  de  la  Western  Union,  améliorant  en  outre  les  connexions  électriques 
avec  le  ballon  qui  signale  l'heure.  Pendant  que  cette  horloge  était  encore  démontée,  on  l'a 
inspectée  et  réparée,  ce  qui  fait  que  depuis  qu'elle  occupe  une  nouvelle  place,  on  n'a  eu  qu'à 
s'en  louer. 

L'observatoire  de  Québec  a  continué  comme  d'habitude  ses  observations  météorologiques 
et  astronomiques. 

On  a  aussi  continué  à  transmettre  l'heure  exacte  et  à  régler  les  chronomètres  installant 
en  outre  une  nouvelle  station  météorologique  sur  la  ferme  expérimentale  du  cap  Rouge. 

Comme  d'habitude  les  fonctionnaires  du  bureau  central  ont  procédé  à  leurs  inspections, 
fait  essayer  certains  instruments  de  précision,   fait  faire  des  réparations,  et  ils  ont  donné  des 
instructions  aux  observateurs.    Dans  un  des  appendices  de  ce  rapport,  on  trouvera  le  compte- 
rendu  annuel  fourni  par  le  directeur  du  service  des  observations  magnétiques. 
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COMMISSION  DU  PORT  DE  MONTREAL. 

La  Commission  du  port  de  Montréal  se  compose  de  son  président  le  major  George  W. 
Stephens  et  de  MM.  L.  E.  Geoffrion  et  C.  C.  Ballantyne,  commissaires. 

M.  David  Seath  est  le  secrétaire  trésorier  de  cette  commission  dont  la  juridiction  s'étend 
du  Bout-de-1'Ile  jusqu'en  amont  du  pont  Victoria  c'est-à-dire  sur  une  distance  de  17  milles, 
le  long  du  fleuve  St-Laurent. 

Cette  commission  contrôle  12,000  acres  d'eau  et  200  acres  des  terres  riveraines  qui  ont  été 
modifiées  de  façon  à  convenir  à  l'aménagement  d'un  port. 

La  navigation  a  été  ouverte  dans  le  port  de  Montréal  le  23  avril,  c'est-à-dire  22  jours  plus 
tard  que  l'année  précédente.  Elle  fut  fermée  le  29  décembre,  c'est-à-dire  22  jours  plus  tard 
qu'en  1910,  ce  qui  fit  que  les  saisons  de  navigation  de  ces  deux  années  dans  ce  port  furent  d'égale 
longueur. 

En  1911,  les  revenus  du  port  de  Montréal  se  sont  répartis  comme  suit:  droit  de  quaiage  sur 
les  importations,  $256,373.33;  droits  de  quaiage  sur  les  exportations,  $103,549.29;  sommes 
reçues  pour  garage  de  wagons  de  chemin  de  fer,  $147,291.74;  quaiage  sur  le  trafic  local,  $10£,- 
146.11;élévateur  à  grain  No.  1,  pour  manutention  du  grain,  $112,573.18;  loyer  des  hangers  du  port, 
$100,499.97; élévateurs  flottants  pr.grain,$45, 111. 25; loyer  de  voies  ferrées  et  de  propriétés  appar- 
tenant à  la  commission  du  port,  $33,949.42;  grue  flottante,  $7,128.60;  intérêts,  pont  Laporte, 
$632.34;  soit  une  somme  totale  de  $912,255.23  portée  au  compte  du  revenu.  Fond  provenant 
de  l'emprunt  contracté  par  le  gouvernement  de  la  Puissance,  $2,315,000;  balance  reportée  de 
1910,  $393,263.61;  revenus  divers,  $36,411.60,  ce  qui  porte  l'encaisse  totale  à  $3,656,930.44. 

La  dépense  faite  sur  le  compte  du  revenu  s'est  élevée  à  $884,070.29.  Sur  cette  somme, 
on  a  payé  $503,979.58  d'intérêt  et  $57,360.47  pour  l'achat  d'un  chantier  destiné  au  port  et  pour 
les  bâtiments  qui  s'y  trouvaient. 

Les  dépenses  faites  sur  le  compte  du  capital  ont  atteint  $2,334,119.03  se  répartissant  comme 
suit: 

Elévateur  à  grain  No.  2  et  jetée $963,152.46 

Nouveau  quai  ou  jetée  Victoria  et  bassin  du  marché  326,057.66 

Améliorations,  division  de  l'est 259,069.35 

Chemin  de  fer  surélevé 187,640.22 

Hangars  permanents,  quai  Tarte  92,389.56 

Hangar  permanent,  quai  Victoria    , 69,206.39 

Divers    436,603.39 


$2,334,119.03 


La  Commission  du  port  de  Montréal  a  reçu  du  gouvernement  de  la  Puissance  $2,315,000 
à  titre  d'emprunt  prélevé  sur  le  compte  public. 

Le  31  décembre  1911,  la  dette  en  obligations  de  la  corporation  des  commissaires  du  port 
de  Montréal  s'élevait  à  $16,607,000  dont  $1,872,000  entre  les  mains  du  public  et  $14,735,000 
au  crédit  du  gouvernement  fédéral.  En  moyenne  on  paye  sur  ces  titres  3.31  pour  cent.  Au 
cours  de  la  saison,  il  est  entré  dans  le  port  de  Montréal  quatre-cent-un  transatlantiques 
représentant  un  tonnage  total  de  1,695,613  tonneaux,  ce  qui  représente  une  augmentation  de 
40,199  tonneaux  sur  le  tonnage  net  total  des  bâtiments  de  cette  nature  ayant  participé  au 
mouvemenl  du  port  de  Montréal  au  cours  de  la  saison  de  navigation  précédente. 

Du  bas  St-Laurent  et  des  provinces  maritimes,  il  est  arrivé  361  bâtiments  d'un  tonnage 
total  net  de  642,0)59  tonneaux,  soit  35  bâtiments  de  plus  et  67,831  tonneaux  net  de  plus  que  durant 
la  précédente  saison  de  navigation.  Si,  aux  chiffres  précédents  on  ajoute  11,670  navires  naviguant 
dans  les  eaux  de  l' intérieur  qui  sont  venus  dans  le  port  de  Montréal  durant  la  saison  de  naviga- 
tion considérée,  on  obtient  au  total  12,432  bâtiments  représentant  un  tonnage  global  net  de 
6,613,271  tonneaux  (1911),  ce  qui  représente  une  augmentation  dans  le  mouvement  du  port  de 
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52,250  tonneaux  par  comparison  au  mouvement  de  ce  port  durant  la  saison  précédente.  Le 
chiffre  que  nous  venons  de  citer  représente  le  plus  grand  des  tonnages  qu'aient  enregistré  les 
annales  du  port  de  Montréal  depuis  10  ans.  Néanmoins,  le  nombre  des  bâtiments  entrés  au 
port  de  Montréal  au  cours  de  la  saison  sous-revue  a  été  de  2,951  plus  petit  qu'en  1910. 

On  a  procédé  à  plusieurs  travaux  d'agrandissement  dans  les  limites  du  port,  c'est  ainsi 
que  l'on  a  construit  un  quai  de  3933^  pi*eds  devant  l'élévateur  No.  2  et  jeté  les  fondations  d'une 
jetée  pour  une  nouvelle  tour  marine.  En  outre  on  a  achevé  la  construction  des  passages  en- 
dessous  des  rues  Victoria  et  Berry.  On  a  posé  une  voie  double  sur  le  chemin  de  fer  surélevé. 
On  a  achevé  le  mur  du  quai  Victoria  et  un  mur  de  soutènement  pour  le  chemin  de  fer  surélevé  qui 
s'étend  entre  le  quai  Victoria  et  le  bassin  du  marché.  Enfin,  à  ce  bassin,  on  a  construit  un 
nouveau  mur  de  quai  de  935  pieds  de  long.  Parmi  les  travaux  les  plus  importants  que  l'on 
ait  amorcés,  il  nous  faut  citer  les  travaux  préliminaires  que  l'on  a  déjà  exécutés  sur  l'emplace- 
ment destiné  à  la  nouvelle  cale  sèche  flottante  que  la  compagnie  "  Canadian  Vickers  Limited  " 
fait  construire  en  Angleterre. 

Il  est  à  noter  sous  ce  rapport  que  la  commission  du  port  fournit  un  bassin  protégé  et  30 
acres  de  terrain  destinés  à  un  chantier  de  construction. 


COMMISSION  DU  PORT  DE  QUÉBEC. 

Le  port  de  Québec  a  été  ouvert  tout  l'hiver  à  la  navigation,  ce  qui  permit  au  Montcalm 
et  au  Lady  Grey  de  naviguer  entre  la  ville  de  Québec  et  la  cap  Rouge.  Dans  le  bassin  de  marée, 
la  déblacle  se  produisit  le  9  avril  et  deux  jours  après,  c'est-à-dire  le  11,  la  navigation  devint 
générale  pour  toutes  sortes  de  bâtiments  dans  le  port  de  Québec. 

Au  cours  de  la  saison  de  navigation,  en  outre  d'un  grand  nombre  de  chalands  à  vapeur,  de 
goélettes  et  d'autres  petits  navires,  640  navires  océaniques  se  sont  amarrés  aux  quais  du  bassin 
Louise  et  de  la  Pointe-à-Carcy.  Dans  les  bassins  de  St-Charles,  il  est  entré  392  bâtiments 
d'un  tonnage  net  total  de  1,723,630  tonneaux  qui  ont  apporté  348,486  tonnes  de  marchandises. 
Ce  dernier  chiffre  comprend  218,306  tonnes  de  charbon  bitumineux  et  48,£17  tonnes  d'an- 
thracite. 

Au  cours  de  l'année  on  a  embarqué  sur  les  bâtiments  se  trouvant  dans  ces  mêmes  bassins, 
savoir  91  navires  d'un  tonnage  net  de  360,054  tonneaux  avec  cargaisons  de  44,801  tonneaux: 
579  têtes  de  bétail,  26,511  "  P. S."  de  bois  de  construction  et  de  bois  en  grume.  En  même  temps 
on  expédiait  des  ports  du  bas  St-Laurent:  7,463  tonnes  de  marchandises  générales,  1,568,168 
boisseaux  de  grains,  26,377  traverses  de  chemin  de  fer,  et  14,832  cordes  de  bois  à  pulpe. 

Pour  l'année  1911,  le  revenu  a  été  de  $122,425.81  en  augmentation  de  $1,388.97  sur  celui 
de  l'année  précédente.     Les  dépenses  payées,  il  est  resté  un  surplus  de  $15,498.32. 

La  dépense  prélevée  sur  le  compte  du  capital  a  atteint  $149,656.82.  L'année  précédente, 
elle  avait  été  de  $110,392.40.  Mais  il  faut  dire  qu'on  a  dépensé  $51,315.20  pour  acheter  un 
terrain  vacant  de  10,000  pieds  carrés  attenant  au  quai  des  Indes  Orientales. 


COMMISSION  DU  PORT  DE  TROIS-RIVIÈRES. 

La  Commission  du  port  de  Trois-Rivières  se  compose  de  MM.  P.  A.  Drolet,  président, 
Joseph  L.  Fortin,  L.  P.  Normand,  L.  E.  Dufresne,  J.  A.  Peltier  et  Georges  Balcer,  secrétaire 
trésorier. 

Les  quais  disponibles  dans  ce  port  s'étendent  de  la  rive  ouest  de  la  rivière  St-Maurice 
jusqu'au  brise-lame  sur  une  distance  d'environ  5,500  pieds. 

Le  revenu  total  y  compris  le  report  de  la  balance  de  l'année  précédente,  etc.,  a  été  de  $35,- 
956.56   et   la   dépense   totale   de    $17,763.14;    ce    qui    a    laissé   en    caisse   une   balance    de 
$18,193.42. 
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COMMISSION  DU  PORT  DE  TORONTO. 

Dans  ce  port,  la  navigation  a  commencé  le  31  mars  et  s'est  terminée  le  8  décembre.  Les 
bouées  du  port  de  Toronto  ont  été  mises  en  place  le  3  avril  et  retirées  le  7  décembre. 

Au  cours  de  l'année  1911,  il  est  entré  dans  ce  port  trois  mille  cent  quatre  vingt  douze  navires 
d'un  tonnage  global  enregistré  de  1,649,887  tonneaux. 

A  part  les  chalands  et  autres  petits  bâtiments,  75  navires  d'un  tonnage  total  d'environ 
21,827  tonneaux  nets  ont  passé  l'hiver  dans  ce  port. 

Durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911,  il  est  arrivé  dans  le  port  de  Toronto 
83,279  tonnes  de  marchandises  générales,  126,229  tonnes  de  charbon,  1,037,000  pieds  de  bois 
de  construction  (M. P.),  1,500  boisseaux  de  grain,  2,560,000  briques,  368,000  blocs  de  scories, 
7,898  tonnes  de  glace,  184  barils  de  fruits,  9,680  caisses  de  fruits,  493,471  paniers  de  fruits, 
12,038  toises  de  pierre  et  101,898  barils  de  pétrole. 

Sur  différents  points  du  port  on  a  dragué  en  tout  38,062  verges  cubes  de  matériaux  de  dra- 
gage. En  outre  on  a  dragué  un  chenal  à  travers  un  haut-fond.  Ce  chenal  a  200  pieds  de  large 
à  sa  partie  supérieure  et  600  pieds  de  longueur.  Il  a  été  creusé  jusqu'à  la  profondeur  de  20 
pieds  au-dessous  du  zéro  de  la  carte  à  l'entrée  du  chenal  de  l'Est.  De  plus,  on  a  construit  une 
superstructure  en  béton  de  650  pieds  de  longueur,  à  l'extrémité  nord  de  la  jetée  de  l'Est  du 
chenal  de  l'Ouest. 

A  l'entrée  ouest,  on  a  creusé  un  chenal  de  400  pieds  de  largeur  et  de  18  pieds  de  profondeur 
à  travers  la  langue  de  terre  qui  se  trouve  à  cet  endroit.  Enfin,  on  a  achevé  la  construction 
de  la  jetée  nord  qui  a  2,20P  pieds  de  longueur  sur  vingt  pieds  de  largeur.  Durant  l'année  les 
revenus  du  port  de  Toronto  ont  atteint  $11,826,38  et  ses  dépenses  $12,950.66. 


COMMISSION  DU  PORT  DE  BELLEVILLE,  ONT. 

Pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911,  les  revenus  de  ce  port  ont  atteint 
$2,023.78,  cependant  que  les  dépenses  atteignaient  $1,885.06,  laissant  en  caisse  une  balance  de 
$138.72. 

On  a  déposé  au  crédit  du  fond  d'amortissement  la  somme  de  $3,389.26. 


COMMISSION  DU  PORT  DE  PICTOU. 

Cette  commission  n'a  pas  été  modifiée  depuis  l'année  dernière.  Le  compte-rendu  qu'elle 
a  donné  de  sa  gestion  est  publié  autre  part  dans  ce  rapport.  Elle  se  compose  de  MM.  J.  R. 
Brown,  président,  W.  A.  Mclntosh,  J.  C.  Reid  et  Henry  G.  Ives,  secrétaire. 


COMMISSION  DU  PORT  DE  SYDNEY-NORD. 

Le  13  mai  dernier,  on  a  nommé  une  nouvelle  commission  pour  ce  port.  Elle  se  compose 
de  MM.  James  Bisset,  Arthur  McDermaid  et  Kenneth  McLeod.  M.  McLeod  qui  agit  aussi 
comme  secrétaire  accuse  réception  de  la  part  de  l'ancienne  commission  des  livres,  documents 
et  fonds  dont  disposait  cette  commission. 

Au  cours  de  l'année  civile  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911,  les  revenus  du  port  de 
Sydney-Nord  se  sont  élevés  à  $7,201.28  et  les  dépenses  à  $5,624.24,  ce  qui  a  laissé  en  caisse 
une  balance  de  $1,577.04. 

Durant  1911,  il  est  arrivé  au  total  2,220  navires  de  toutes  sortes  dans  ce  port  d'un  tonnage 
global  enregistré  ou  net  de  $1,811,223  tonneaux.  Le  nombre  des  hommes  formant  les  équipages 
de  ces  bâtiments  :i  été  de  38,181. 

On  a  expédié  de  ce  port  2,391,905  tonnes  de  charbon  et  73,095  tonnes  de  rails  d'acier. 

La  compagnie  "  Dominion  Iron  and  Steel  Limited  "  a  par  contre  importé  73,085  tonnes 
de  minerai  de  fer  de  calcaire  et  d'autres  matériaux. 
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Dans  un  des  appendices  de  ce  rapport,  on  trouvera  le  compte-rendu  de  la  gestion  du  port 
de  Sydney-Nord  ainsi  que  fourni  par  ses  commissaires. 


OUTILLAGE  DE  SAUVETAGE. 

Les  subventions  annuelles  habituelles  ont  été  versées  aux  entrepreneurs  à  l'époque  voulue, 
preuve  ayant  été  fournie  que  le  matériel  de  sauvetage  avait  été  tenu  en  bon  état  pour  se 
porter  au  secours  des  navires  naufragés  ou  en  détresse.  Chacun  de  ces  entrepreneurs  reçoit 
$10,000  payables  par  moitié  tous  les  six  mois. 

Les  contracts  passé  avec  les  entrepreneurs  de  sauvetage  ont  une  durée  de  cinq  ans.  Pour 
le  bas  St-Laurent,  l'entreprise  a  été  adjugée  à  Geo.  T.  Davie  &  Sons,  de  Lévis,  dont  les  navires 
de  sauvetage,  etc.,  sont  à  Québec.  Pour  les  provinces  maritimes,  à  la  Dominion  Coal  Com- 
pany dont  les  navires  de  sauvetage,  etc.,  sont  à  North-Sydney,  C.-B.,  et  pour  la  Colombie- 
Anglaise,  à  la  British  Columbia  Salvage  Company  dont  les  navires  de  sauvetage,  etc.,  sont 
à  Victoria. 

Nous  donnons  ci-après  une  liste  des  navires  secourus  ou  sauvés  en  1911-12  par  lacompagnie 
11  Dominion  Coal  "  à  responsabilité  limitée. 

COMPAGNIE   DOMINION   COAL  LIMITÉE. 

Services  rendus  par  cette  compagnie  au  cours  des  opérations  de  sauvetage  qui  ont  eu  lieu 
du  1er  avril  1911  au  1er  janvier  1912: — 

1er  mai  1911. — La  goélette  de  pêche  américaine  Arkona  échouée  sur  le  haut-fond  de  la  Bat- 
terie dans  le  port  de  Louisbourg  fut  remorquée  en  eau  profonde  par  le  remorqueur  Douglas  H. 
Thomas. 

9  mai. — La  goélette  Elva  M.  échouée  sur  le  haut-fond  Barrachois,  port  de  Sydney,  fut 
retirée  de  sa  mauvaise  position  par  le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas. 

27  juin. — Le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  a  à  cette  date  pompé  l'eau  qui  avait  pénétré 
dans  la  goélette  Walkyrien,  à  port  Hawkesbury,  lui  permettant  ainsi  de  reprendre  sa  position 
normale. 

29  juin. — Le  vapeur  Heathrote  s'étant  échoué  près  de  l'entrée  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  le 
remorqueur  Douglas  H.  Thomas  s'est  porté  à  son  secours  et  le  1er  juillet  parvint  à  le  remettre 
à  flot. 

16  juin. — Le  vapeur  Ben  Earn  chargé  de  charbon,  s'étant  échoué  au  cap  Negro,  Shelburne, 
les  remorqueurs  Douglas  H. Thomas,  Springhill  et  le  vap.  Cabot  furent  immédiatement  envoyés 
à  son  secours.  Mais  le  vapeur  en  perdition  se  trouvait  dans  une  si  mauvaise  position  que  la 
mer  le  brisa  occasionant  sa  perte  totale.  Le  vapeur  Cabot  parvint  cependant  à  sauver  un  millier 
de  tonnes  de  la  cargaison. 

30  juillet. — La  compagnie  de  sauvetage  ayant  reçu  par  téléphone  la  demande  que  lui  faisait 
le  département  de  la  marine  et  des  pêcheries  par  l'entremise  de  son  agent  d'Halifax,  d'aider 
au  sauvetage  du  navire  de  guerre  canadien  de  sa  Majesté,  le  Niobé,  dont  on  annonçait  l'échoue- 
ment  sur  le  récif  sud-ouest  du  cap  Sable,  a  envoyé  le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  au  secours 
de  ce  bâtiment  en  attendant  que  le  remorqueur  Cacouna  de  la  compagnie  puisse  se  rendre  à 
son  tour  sur  le  lieu  du  sinistre.  En  même  temps,  la  compagnie  faisait  appareiller  deux  autres 
remorqueurs  et  quatre  bateaux  à  vapeur  qu'elle  tint  prêts  afin  d'en  offrir  les  services  en  cas 
de  besoin. 

2  août. — Le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  fut  envoyé  à  cette  date  à  Lawn,  Terreneuve, 
pour  remorquer  jusqu'à  Sydney-Nord  le  remorqueur  Progress,  désemparé  sur  le  susdit  point 
de  la  côte  de  Terreneuve.  Après  son  départ,  le  Douglas  H.  Thomas  fut  informé  que  le  navire 
désemparé  avait  fait  des  réparations  temporaires.     Il  se  rendit  à  St-Jean. 

3  août. — On  a  envoyé  le  vapeur  Cacouna  au  secours  du  vapeur  Canbodia  échoué  sur  l'île 
Flag,  Canso,  mais,  ce  bâtiment  se  renfloua. 
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19  septembre. — La  barque  Record  s'étant  échouée  sur  la  barre  de  Main-à-Dieu,  le  remor- 
queur Douglas  H.  Thomas  se  porta  à  son  secours  et  parvint  au  millieu  de  grandes  difficultés  à 
prendre  à  son  bord  l'équipage  de  cette  barque  dans  le  voisinage  de  laquelle  il  se  tint  pendant 
assez  longtemps,  mais  étant  donnée  la  grosse  mer  qui  existait  alors  sur  la  côte,  le  Douglas  H. 
Thomas  ne  put  rien  faire  pour  sauver  la  barque. 

30  septembre. — Un  fort  coup  de  vent  ayant  jeté  à  la  côte  les  goélettes  Grand  Master,  Coro- 
nation,  James  A.  Gray,  Swift  Current,  Colonel  Otter  et  le  remorqueur  Alert  dans  le  port  de  Sydney, 
le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  remit  à  flot  tous  ces  navires  et  les  remorqua  jusqu'aux- points 
sûrs  du  port  que  désignaient  leurs  capitaines. 

Au  cours  de  la  tempête  dont  nous  parlons,  le  yacht  Bras  d'Or  brisa  ses  amarres  dans  le  port 
de  Sydney  et  coula  à  pic.  Avec  l'aide  de  scaphandriers,  le  Douglas  H.  Thomas  parvint  à  ren- 
flouer ce  yacht  et  à  pomper  l'eau  qu'il  contenait,  puis  il  le  remorqua  en  eaux  sûres. 

13  octobre. — A  cette  date  on  a  envoyé  le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  au  secours  de  la 
goélette  Erick  qui  s'était  échouée  dans  la  baie  Aspy.  Mais  étant  donnée  la  position  difficile 
dans  laquelle  se  trouvait  cette  goélette,  après  avoir  perdu  beaucoup  de  temps  pour  essayer  de 
la  sauver,  le  remorqueur  dut  l'abandonner  à  son  sort. 

23  octobre. — Le  vapeur  Halvden,  chargé  de  nitrate  de  soude  s'étant  échoué  su^e  plateau 
des  Quatre  brasses  à  30  milles  à  l'ouest  de  Louisbourg,  le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  fut 
immédiatement  envoyé  à  son  secours,  mais  à  son  arrivée  sur  le  lieu  du  sinistre,  la  grosse  mer 
mettait  déjà  en  pièces  le  vapeur.  Le  remorqueur  Douglas  H.  Thomas  parvint  à  sauver  le  capi- 
taine et  l'équipage  du  navire  perdu. 

26  octobre. — La  goélette  J.  C.  Dakin  fut  remise  à  flot  par  le  remorqueur  Dpuglas  H.  Thomas. 

Services  de  sauvetage  rendus  par  l'outillage  et  les  navires  de  sauvetage  appartenant  à 
MM.  Geo.  T.  Davie  &  Fils:— 

Aide  donnée  au  caisson  de  MM.  M.  P.  et  J.  T.  Davis  depuis  la  forme  de  radoub  jusqu'au 
pont  de  Québec. 

Aide  donnée  au  vapeur  Lac  Champlain  entre  Montréal  et  Québec.  Cette  aide  fut  fournie 
par  le  vapeur  Lord  Strathcona. 

Opérations  de  sauvetage  effectuées  durant  l'année  1911  par  la  compagnie  de  sauvetage  de 
la  Colombie-Anglaise: — 

26  et  27  janvier. — Echouage  du  vapeur  Tees  près  de  la  baie  Wreck,  côte  ouest  de  l'île  Van- 
couver. 

3  février. — Echouage  du  vapeur  Titania  près  de  la  pointe  Turn,  île  Stuart. 

26  janvier. — Le  vapeur  Cottage  City  coulé  près  du  cap  Mudge. 

Du  12  au  25  avril. — Vapeur  Vadso  à  Rivers  Inlet,  C.A. 

Du  30  juin  au  1er  août. — Le  vapeur  Spokane  coulé  dans  la  baie  Plumpers. 

Du  15  au  22  octobre. — Vapeur  Princess  Béatrice  échoué  sur  la  côte  de  l'île  Noble. 

23  octobre. — Vapeur  Dirigo  échoué  dans  le  port  de  Victoria. 

Du  29  novembre  au  4  décembre. — Le  vapeur  Tees  s'est  trouvé  dans  une  position  périlleuse 
au  large  de  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver. 


NAUFRAGES  ET  SINISTRES. 

Pendant  l'année,  on  a  appris  que  225  navires  de  mer  avaient  totalement  ou  partiellement 
naufragé  ou  subi  des  avaries  graves  ou  légères  à  leurs  coques  à  leurs  gréements  ou  à  leurs  car- 
gaisons. 

Le  tonnage  total  des  bâtiments  ayant  souffert  de  la  sorte  s'est  élevé  à  83,366  tonneaux,  les 
pertes  totales  atteignant  $461,180  et  les  pertes  de  vie  se  chiffrant  à  7.  Sur  les  navires  susdits, 
70  fuient  totalement  perdus  représentant  une  valeur  de  $280,059  et  42  autres  furent  légèrement 
avariés  ou  pas  du  tout,  ayant  été  dans  la  plupart  des  cas  jetés  à  la  côte  pendant  des  tempêtes 
mais  ayant  pu  sortir  de  leur  fâcheuse  position  sans  subir  d'avaries.     Il  y  a  eu  113  naufrages 
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partiels  avec  perte  s'élevant  à  $181,121.  Dans  les  eaux  de  l'intérieur,  17  navires  ont  été  complè- 
tement perdus,  ce  qui  a  causé  une  perte  financière  de  $227,700;  9  navires  n'ont  subi  qu'un  nau- 
frage partiel  dans  ces  eaux,  occasionnant  une  perte  financière  de  $105,400  et  12  navires  n'ont  eu< 
que  de  légères  avaries  ou  malgré  leur  position  dangereuse  temporaire  n'ont  donné  lieu  à  aucune 
perte.  Le  nombre  des  navires  étant  sortis  des  conditions  normales  dans  tes  eaux  de  l'intérieur 
s'est  élevé  à  38  avec  un  tonnage  total  de  52,021  tonneaux  donnant  lieu  à  une  perte  financière  de 
$333,100  sans  qu'il  y  ait  eu  de  pertes  de  vie. 

Ci-après  nous  donnons  en  appendice  le  rapport  concernant  les  naufrages  et  sinistres  sur- 
venus durant  l'année  terminée  le  31  déc  mbre  1911. 


GARDIEN  DU  PORT  DE  MONTRÉAL. 

La  navigation  fut  ouverte  dans  ce  port  le  26  avril,  date  à  laquelle  y  entra  le  Lady  of  Gaspê 
venant  de  Québec. 

Le  premier  vapeur  océanique  arriva  dans  ce  port  le  29  avril. 

Ce  fut  à  cette  même  date  que  le  premier  navire  passa  au  cours  de  la  saison  de  navigation 
par  le  détroit  de  Belle-Ile. 

Ce  fut  le  3  décembre  que  partit  de  Montréal  le  dernier  des  navires  océaniques  ayant  fré- 
quenté ce  port  au  cours  de  la  saison  de  navigation. 

Durant  l'année  aucun  navire  à  voiles  transatlantique  n'a  quitté  le  port  de  Montréal. 

Le  bureau  du  gardien  de  port  de  Montréal  a  enregistré  au  cours  de  l'année  398  bâtiments 
transatlantiques  d'un  tonnage  de  1,714,354  tonneaux  qui  ont  fréquenté  ce  port. 

Des  ports  du  bas  St-Laurent,  il  est  arrivé  au  port  de  Montréal  352  navires  de  toute  classe 
d'un  tonnage  total  de  637,431  tonneaux,  soit  19  navires  et  66,726  tonneaux  de  plus  que  l'année 
précédente. 

Du  port  de  Montréal,  il  est  parti  à  destination  des  ports  du  bas  St-Laurent  108  navires 
d'un  tonnage  total  de  85,708  tonneaux,  soit  une  augmentation  de  9  navires  et  de  12,027  tonneaux 
sur  les  chiffres  donnés  à  cet  égard  pour  l'année  précédente. 

Au  port  de  Montréal,  au  cours  de  la  saison  de  navigation  considérée,  on  a  embarqué  2,575,985 
boisseaux  de  grain  de  plus  que  durant  l'année  d'avant. 


PILOTAGE. 


Trente  administrations  de  pilotage  ont  adressé  les  rapports  annuels  qui  concernent  leur 
gestion.  On  trouvera  ces  rapports  ci-après  dans  les  appendices  où  l'on  donne  les  noms  des  com- 
missaires du  pilotage,  ceux  des  pilotes,  le  nombre  et  le  tonnage  des  navires  pilotés  et  les  recettes 
et  les  dépenses  qui  furent  faites  au  cours  de  l'année  civile  1911.  D'après  les  susdits  rapports, 
on  a  au  total  employé  313  pilotes  et  la  recette  totale  s'est  élevée  $446,423.37. 

Au  rapport  concernant  le  pilotage  qui  figure  dans  ce  volume,  on  a  annexé  un  tableau  qui 
donne  les  noms  des  divers  districts  de  pilotage,  ceux  des  secrétaires  de  ces  districts,  le  nombre 
des  pilotes  et  les  recettes  provenant  du  pilotage  des  navires. 


CAPITAINES  ET  SECONDS. 

Dans  un  des  appendices  de  ce  volume,  on  trouvera  le  rapport  du  capitaine  H.  St.  G.  Lindsay, 
l'examinateur  en  chef  des  capitaines  et  seconds,  dans  ce  rapport,  il  est  dit  que  l'on  a  fait  subir 
des  examens  à  208  candidats  au  grade  de  capitaine,  à  179  au  grade  de  second — pour  certificats 
de  capacité — et  à  26  candidats  pour  le  grade  de  second:  certificats  temporaires. 

Au  total  les  recettes  provenant  des  droits  d'examen  se  sont  élevées  à  $3,970  et  les  dépenses 
encourues  par  l'administration  pour  des  fins  d'examen  se  sont  élevées  à  $7,226.54. 
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ENROLEMENT  ET  CONGÉDIEMENT  DES  MATELOTS. 

Les  rapports  faits  au  département  à  ce  sujet  ont  été  moins  nombreux  qu'au  cours  de  l'année 
précédente.  Dans  le  tableau  ci-après,  nous  résumons  par  province  les  chiffres  qu'il  contien- 
nent : — 


Matelots 
enrôlés. 

Matelots 
congédiés. 

Sommes 
perçues. 

2.631 
1.807 
4,914 
4.164 
192 

1.970 

783 
5.634 
2,796 

107 

$1.916.50 

1,138.40 

4,864.20 

3,434.70 

127.60 

13,708 

11,290 

§11,481.40 

Dans  l'un  des  appendices  de  ce  volume,  on  trouvera  ci-après  un  compte-rendu  complet 
fourni  par  les  enrôleurs  de  chaque  port  sur  les  matelots  enrôlés  ou  congédiés,  ainsi  qu'il  appert 
dans  les  rapports  fournis  par  ces  fonctionnaires. 


ÉCOLES  DE  MARINE. 

Durant  deux  des  mois  de  l'hiver  on  a  donné  des  cours  dans  les  écoles  de  marine  d'Halifax, 
N.E.,  de  Sydney-Nord,  N.E.,  de  Yarmouth,  N.E.,  de  Collingwood,  Ont.,  de  Victoria  et  de  Van- 
couver, C.A.,  ainsi  que  dans  l'école  de  la  ville  de  Québec. 

Aux  six  premières  écoles  susmentionnées,  on  a  fait  des  conférences  concernant  la  navigation, 
le  métier  de  navigateur  et  les  devoirs  ordinaires  de  quiconque  navigue  par  métier,  soit  au  long 
cours,  soit  au  cabotage.  Dans  l'école  de  marine  de  Québec,  on  a  enseigné  les  matières  que 
l'on  exige  aux  examens  des  candidats  qui  désirent  posséder  le  brevet  de  capitaine  ou  celui  de 
second.  Il  a  été  fait  156  conférences  auxquelles  ont  assisté  au  total,  1,733  auditeurs.  Sur  ce 
nombre,  l'école  de  Vancouver  seule  figure  pour  707  auditeurs.  C'est  la  seule  des  écoles  marines 
où  l'on  semble  apprécier,  comme  il  convient,  les  efforts  que  s'impose  le  département  pour  en- 
seigner les  questions  ayant  trait  à  la  théorie  ou  à  la  pratique  de  la  navigation. 

Dans  l'un  des  appendices  publiés  dans  ce  volume,  on  trouvera  le  rapport  du  capitaine 
Lindsay. 

MARINS  MALADES  ET  SANS  RESSOURCES. 


Conformément  aux  dispositions  de  la  loi  de  là  marine  marchande  canadienne,  chapitre 
113,  partie  V,  article  384  S.R.,  on  prélève  un  droit  de  1}4  cent  par  tonneau  de  jauge  enregistré 
de  chaque  bâtiment  entrant  dans  les  ports  des  provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
du  Nouveau-Brunswick,  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  de  la  Colombie- Anglaise.  Cette  somme 
est  versée  au  fonds  des  marins  malades  et  sans  ressources.  Les  bateaux  ne  dépassant  pas  100 
tonneaux  de  jauge  enregistrés  payent  ce  droit  une  fois  par  année  civile  et  ceux  de  plus  de  cent 
tonneaux  de  jauge  enregistrés  trois  fois  par  an.  Les  officiers  et  marins  des  bateaux  de  pêche 
qui  ne  sont  pas  enregistrés  en  Canada  ne  contribuent  pas  au  fonds  des  marins  malades  et  ne 
participent  pas  aux  avantages  que  confère  le  paiement  de  ce  droit.  Mais  les  bateaux  de  pêche 
enregistrés  au  Canada  peuvent  payer  le  droit  d'hôpital  et  participer  aux  avantages  qui  en 
découlent  et  s'ils  jaugent  plus  de  cent  tonneaux,  le  versement  pourra  être  fait  pour  le  voyage 
suivant  le  paiement  du  droit  et  ces  navires  profiteront  des  mêmes  droits  et  privilèges  que  ceux 
qui  paient  régulièrement  les  droits  d'hôpital  et  ne  se  livrent  pas  à  la  pêche. 

La  loi  relative  aux  marins  malades  ne  8 'appliquant  pas  à  la  province  d'Ontario,  on  ne  perçoit 
pas  de  droit  à  cet  égard  dans  cette  province. 
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Au  port  de  Québec,  les  marins  malades  sont  reçus  aux  hôpitaux  Jeffrey-Haie  et  a  l'Hôtel- 
Dieu  à  $1.50  par  jour,  y  compris  les  services  des  médecins  et  la  pension. 

Au  port  de  Montréal,  les  marins  malades  reçoivent  des  soins  à  l'Hôpital  Général  et  à  l'hôpi- 
tal Notre-Dame;  on  paye  pour  eux  $1.50  par  jour,  y  compris  la  pension  et  le  médecin;  ceux 
atteints  de  maladies  contagieuses  sont  soignés  à  l'hôpital  Alexandra. 

A  Trois-Rivières,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  St-Joseph  à  raison  de  90  cents 
par  jour  pour  chacun  d'eux.  Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $300  par  an  pour  ses 
services. 

A  Chicoutimi,  les  marins  malades  sont  reçus  à  l'hôpital  St-Valier,  à  raison  de  $1.20  par  jour 
pour  chaque  malade,  y  compris  la  pension  et  les  soins  du  médecin. 

Au  port  de  St-Jean,  P.Q.  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  St-Jean,  à  raison  de 
90  cents  par  jour.     Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $600  par  an  pour  ses  services. 

On  maintient  des  hôpitaux  de  marine  'à  Louisbourg,  Yarmouth,  Pictou,  Sydney  et  Lunen- 
burg  dans  la  Nouvelle-Ecosse;  à  Halifax,  N.E.  les  marins  reçoivent  des  soins  à  l'hôpital  général 
Victoria,  à  raison  de  $1.50  par  jour  pour  chaque  malade,  y  compris  la  pension  et  le 
médecin. 

A  Sydney-Nord,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  Hamilton,  à  raison  de  $1.00 
par  jour  pour  chacun.  Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $750  par  année  pour  ses  services 
et  les  médicaments  qu'il  a  à  fournir. 

A  Windsor,  N.E.,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  Payzant  Mémorial  à  raison 
de  $5  par  semaine  pour  chaque  homme.  Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $120 
par  année. 

A  Amherst,  N.E.,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  Highland  View  à  raison  de 
$4.50  pour  chacun  par  semaine. 

Les  marins  malades  de  Parrsborough,  N.E.  sont  soignés  à  l'hôpital  Cottage,  Springfield/ 
N.E.  à  raison  de  90  cents  par  jour  pour  chacun  d'eux. 

A  Victoria,  C.A.,  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  St-Joseph  à  raison  $1.40  par 
jour  pour  chacun  d'eux.     Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  pour  ce  service  $600  par  an. 

A  Vancouver,  C.A.  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  St-Paul  à  raison  de  $1.50 
par  jour  pour  chacun  d'eux. 

A  Nanaimo,  C.A.  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  de  Nanaimo  à  raison  de  $1.00 
par  jour  y  compris  la  pension,  le  logement  et  les  soins  d'infirmerie. 

Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $600  par  an  pour  ses  services. 

A  New  Westminster  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  Royal  Columbian  à  raison 
de  $1.00  par  jour  y  compris  la  pension  et  les  soins  du  médecin.  Ceci  pour  chacun  des  hommes 
soignés. 

A  Chemainus,  C.A.  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  général  à  raison  de  $1.00 
par  jour  pour  chacun  d'eux.     Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $400  par  an  pour  ses  services. 

A  St-Jean,  N.B.  les  marins  malades  sout  soignés  à  l'hôpital  général  public  des  commissaires 
de  ce  port  à  raison  de  $1.50  par  jour. 

A  Campbellton,  N.B.  les  marins  malades  sont  soignés  à  l'hôtel-Dieu  à  raison  de  $5  par 
semaine  pour  chacun  d'eux.  Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $350  par  an  pour  ses 
services. 

A  Moncton,  N.B.  les  malades  sont  soignés  à  l'hôpital  de  Moncton  à  raison  de  $4.00  par 
semaine  pour  chacun  d'eux.     Le  médecin  de  cette  institution  reçoit  $200  par  an  pour  ses  services. 

A  Douglastown,  N.B.  le  département  entretient  un  hôpital  de  marine  et  donne  $400  par 
an  au  médecin  qui  soigne  dans  cette  institution  et  $250  par  an  au  concierge  de  l'établissement. 
Dans  toutes  les  provinces  maritimes,  dans  la  province  de  Québec  et  dans  celle  de  la  Colombie- 
Anglaise  où  il  n'existe  pas  d'hôpital,  les  percepteurs  des  douanes  sont  autorisés  à  s'occuper  des 
marins  malades  qui  ont  droit  de  se  faire  soigner  en  vertu  des  règlements  régissant  les  fonds 
destinés  aux  marins  malades  et  sans  ressources. 
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Ci-après  nous  donnons  un  état  des  recettes  et  des  dépenses  se  rapportant  au  fonds  des  marins 
malades  et  sans  ressources  depuis  l'exercice  1900  jusqu'à  celui  de  1911,  tous  deux  inclusivement: 

Années  Recettes  Dépenses 

1900 $59,971.84  $32,743.30 

1901 59,783.34  34,944.93 

1902 65,853.83  51,827.12 

1903 64,851.55  48,151.48 

1904 61,778.29  50,801.78 

1905 58,372.34  51,000.18 

1906 60,183.90  50,120.42 

1907 44,704.59  37,362.11 

1908 69,364.45  59,957.92 

1909 53,732.31  66,349.26 

1910 55,567.41  54,859.50 

1911 60,637.11  54,779.27 

Le  total  des  honoraires  versés  aux  médecins  en  1911  à  titre  d'appointements  s'est  élevé 
à  $14,660.75.  Pendant  cette  année  on  a  traité  3,012  marins,  soit  222  de  moins  qu'en  1910  et 
617  de  moins  qu'en  1909.  Au  total  les  journées  de  traitement  se  sont  élevées  à  26,095.  En 
tout  on  a  payé  aux  médecins  le  somme  de  $34,621.23,  non  compris  les  appointements,  les  frais 
de  voyage,  les  médicaments  et  les  notes  de  pension. 

Le  rapport  du  Dr.  C.  H.  Godin,  surintendant  du  service  des  hôpitaux  de  la  Marine,  figure 
parmi  les  appendices  publiés  ci-après. 


POSTE  DE  SAUVETAGE  DE  L'ILE  DE  SABLE. 

Le  rapport  que  M.  R.  Boutilier,  surintendant  du  poste  de  sauvetage  de  l'île  de  Sable,  a 
envoyé  au  département  contient  des  renseignements  concernant:  les  naufrages,  le  service  de 
patrouille,  le  personnel,  les  réparations  diverses  faites  à  l'établissement  de  l'île,  des  notes 
sur  l'agriculture,  le  bétail  disponible  et  le  bétail  abattu  et  un  état  du  bétail  et  des  produits  du 
sol  expédiés  ou  prêts  à  être  expédiés  ainsi  qu'un  inventaire  des  vêtements  et  de  la  literie  disponi- 
bles en  faveur  des  marins.  Dans  ce  rapport,  on  n'a  signalé  aucun  naufrage  et  seulement 
l'échouage  de  deux  vapeurs  survenu  au  cours  de  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Au  commencement  de  l'année,  on  a  reçu  à  la  station  No.  1  une  nouvelle  chaloupe  de  sau- 
vetage du  type  Beebe-McLellan  se  vidant  automatiquement.  L'ancienne  chaloupe  de  barre 
du  type  Beebe  qui  se  trouvait  à  cette  station  a  été  mise  à  la  disposition  de  la  station  No.  4  où 
elle  se  trouve  actuellement. 

Au  cours  de  l'année  des  patrouilles  ont  parcouru  l'île  63  fois  le  matin  et  28  fois  le  soir. 

On  a  peint  deux  chaloupes  de  sauvetage,  réparé  le  magasin  et  le  hangar,  posé  une  ligne 
télégraphique  de  7  milles,  établi  des  poteaux  de  télégraphe  sur  une  longueur  de  1  mille  et  ins- 
pecté et  réparé  les  bâtiments  de  chacune  des  stations  relevant  du  poste  central  de  sauvetage 
de  l'île  de  Sable. 

On  a  mis  en  magasin  272  boisseaux  de  légumes  dont  150  de  betteraves  à  bestiaux  et  75  bois- 
seaux de  pommes  de  terre.     De  plus  on  a  rentré  120  tonnes  de  foin. 

On  a  tué  pour  la  boucherie  8  boeufs  pesant  au  total  5,583  livres,  7  veaux  pesant  420  et  6 
cochons  pesant  900  livres.  Il  reste  en  bétail  sur  pied:  68  bovidés,  30  chevaux,  deux  juments 
importées,  2  étalons  importés,  6  poulins  provenant  d'animaux  importés,  200  poneys  sauvages 
ci  .",  cochons. 

On  ;i  exporté:  72j/£  barils  de  canneberges,  31  poneys,  1  cheval  de  trait  et  5  barils  de  peaux 
vertes  sàlé< 

Au  total  le  personnel  de  sauvetage  qui  habite  sur  l'île  compte  46  personnes. 

Dans  L'un  des  appendices  de  ce  volume,  nous  publions  le  rapport  du  surintendant  du  poste 
de  sauvetage  de  l'île  de  Sable. 
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INSPECTION  DES  ANIMAUX  EXPORTÉS. 

D'après  les  rapports  des  inspecteurs  chargés  de  surveiller  l'exportation  du  bétail  à  Mont- 
réal, P.  Q.  et  à  St-Jean,  N.B.,  il  appert  que  l'on  a  expédié  de  Montréal:  3,725  moutons,  45,966 
boeufs  et  138  chevaux,  et  de  St-Jean:  1,798  moutons,  2,001  boeufs  et  14  chevaux,  soit  au  total 
5,523  moutons,  47,967  boeufs  et  152  chevaux.  De  Montréal,  on  a  aussi  expédié  320  mules  pro- 
venant des  Etats-Unis;  et  de  St-Jean:  424  de  ces  animaux,  de  même  provenance,  soit  au  total 
744  mules  exportées.  En  outre,  du  port  de  Montréal  on  a  expédié  15,691  boeufs  provenant 
des  Etats-Unis;  et  de  St-Jean  1,881  de  même  provenance,  soit  au  total  17,572  boeufs  de  cette 
désignation. 

CORRESPONDANCE  ET  ARCHIVES. 

Cette  branche  du  service  s'occupe  de  la  réception  et  de  l'envoi  de  la  correspondance.  Les 
lettres  et  dépêches  reçus  sont  entrées  dans  un  registre  ,puis  numérotées,  avec  indication  de  la 
date  de  réception,  après  quoi  elles  sont  entrées  dans  un  index,  et  enfin  mises  en  dossiers,  que 
l'on  consulte  afin  de  s'assurer  si  l'on  a  répondu  à  toutes  les  lettres  ou  si  l'on  en  a  accusé  réception. 
Cela  fait,  les  dossiers  sont  ensuite  classés  et  mis  en  casiers  spéciaux. 

L'opération  de  l'enregistrement  consiste  à  entrer  dans  un  registre  le  numéro  du  dossier  et 
à  indiquer  en  quelques  mots  le  sujet  de  la  lettre.  L'entrée  dans  l'index  comprend  deux  choses: 
d'abord  l'entrée  des  noms  pïopres  dans  le  cahier-index,  puis  l'inscription  sur  fiches  des  divers 
sujets  et  des  noms  des  localités  et  des  navires.  Le  nombre  des  communications  reçus  durant 
l'année  s'est  élevé  à  49,064. 

Les  lettres  et  dépêches  envoyées  sont  reproduites  dans  des  copies  de  lettres  puis  citées 
dans  l'index.  Le  nombre  de  lettres  envoyées  durant  l'année  s'est  élevé  à  38,000.  L'augmen- 
tation du  nombre  des  lettres  reçus  et  envoyées  depuis  dix  ans  démontre  à  quel  point  les  affaires 
du  département  se  sont  développées,  ce  qui  a  entraîné  une  augmentation  correspondante  de  son 
personnel.  Un  registre  comprenant  les  noms  de  tous  les  employés  du  département  est  conservé 
dans  le  service  de  la  correspondance. 

En  1901,  il  a  été  reçu  18,741  lettres  et  on  en  a  envoyé  13,000,  tandis  que  l'année  dernière 
on  en  a  reçu  49,064  et  envoyé  38,000. 

SERVICE  DES  SIGNAUX. 

Le  service  des  signaux  du  Canada,  tel  que  maintenant  établi,  s'est  poursuivi  en  1911  comme 
à  l'ordinaire.  Le  surintendant  du  service  des  signaux  à  Québec  a  sous  sa  direction  un  certain 
nombre  de  stations  sur  le  fleuve  et  le  golfe  St-Laurent  et  sur  le  détroit  de  Belle-Isle.  On  reçoit 
chaque  jour  de  ces  stations  des  rapports  concernant  la  température  et  les  mouvements  des 
navires.  On  y  surveille  aussi  l'état  de  la  glace,  et  des  rapports  sont  envoyés  à  ce  sujet  durant 
la  saison  où  les  glaces  en  marche  constituent  un  danger  pour  la  navigation.  Des  bulletins  ont 
été  distribués  à  Québec  aux  propriétaires  de  navires,  agents  et  autres  personnes  intéressées 
à  la  navigation,  et  téléphonés  à  la  Chambre  de  commerce,  à  la  Fédération  des  armateurs  de 
Montréal,  etc.  La  station  de  quarantaine,  à  la  Grosse-Isle  et  la  station  des  pilotes  à  la  Pointe- 
au-Père ont  été  chaque  jour  informées  des  mouvements  des  navires  remontant  le  fleuve. 

Pour  les  besoins  du  service  des  signaux,  des  communications  téléphoniques  ont  été  établies 
entre  Montréal  et  Québec  sur  une  ligne  affermée  et  de  Québec  à  l'Ile-aux-Grues  sur  la  ligne  du 
service  public.  Ce  service  a  été  d'une  grande  utilité  pour  la  flotte  des  dragueurs  et  pour  les 
pilotes  qui  sont  constamment  informés  des  mouvements  des  navires.  Cela  a  mis  fin  à  l'in- 
certitude d'autrefois  relativement  à  la  situation  des  navires  et  aux  retards  éprouvés  tant  par  les 
bâtiments  que  par  les  pilotes. 

CHANTIERS  ET  ATELIERS  DE  LA  MARINE. 

Le  département  entretient  des  chantiers  ou  des  ateliers  à:  Sorel,  Halifax,  Québec,  Prescott 
et  Parry-Sound.     Les  chantiers  de  Sorel  sont  naturellement  les  plus  importants,  vu  qu'on  s'y 
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occupe  de  la  construction  des  navires  et  de  leurs  réparations.  Plusieurs  bâtiments  distincts 
ont  été  érigés  de  temps  à  autre,  afin  de  pourvoir  efficacement  à  la  division  et  à  l'exécution  des 
travaux.  Les  bâtiments  comprennent  principalement:  le  bureau  de  l'administration,  la  salle 
des  dessinateurs  et  le  magasin  général,  la  chaudronnerie,  l'atelier  des  machines,  l'usine  d'énergie 
électro-motrice,  la  forge,  l'atelier  de  menuiserie,  l'atelier  de  construction  des  bateaux  et  de 
menuiserie  générale,  la  scierie,  y  compris  la  planeuse  mécanique  et  des  machines  à  mouler, 
l'atelier  des  patrons,  la  salle  des  gabarits,  la  voilerie,  l'atelier  de  ferblanterie,  le  magasin  mari- 
time et  les  écuries.  Il  y  a  en  outre  un  outillage  de  pompiers,  un  chemin  de  fer  à  voie  étroite 
avec  remises,  et,  pour  les  wagons  à  marchandises,  une  voie  ferrée  qui  atteint  la  gare  du  chemin 
de  fer  de  Sorel. 

Au  dépôt  des  fournitures  de  phares,  à  Prescott,  les  ateliers  se  trouvent  surtout  dans  le 
bâtiment  principal,  lequel  contient  le  bureau  principal,  la  salle  des  dessinateurs,  la  salle  pho- 
tométrique où  l'on  éprouve  les  appareils  des  phares,  la  menuiserie,  l'atelier  des  patrons,  la  forge, 
l'atelier  des  lampes  à  vapeur  de  pétrole  et  de  montage,  l'atelier  de  peinture,  le  service  des 
expéditions  des  colis  et  le  magasin  général.  L'atelier  des  machines  et  les  appareils  à  acétylène 
sont  chacun  dans  un  bâtiment  distinct.  Le  nombre  des  ateliers  à  Québec  est  de  sept,  savoir: 
la  chaudronnerie  et  la  forge,  l'atelier  des  machines,  les  ateliers  de  ferblanterie  et  de  plomberie, 
l'atelier  de  charpenterie  et  de  construction  des  bateaux,  la  menuiserie,  l'atelier  de  peinture 
et  la  voilerie. 

A  Halifax,  les  ateliers  sont  reliés  à  l'arsenal  maritime,  ils  comprennent  principalement: 
une  forge,  un  atelier  de  charpenterie  et  de  construction  de  bateaux,  un  atelier  de  machines, 
un  atelier  de  peinture  et  un  atelier  de  ferblanterie.  On  y  fait  les  grosses  réparations  des  bouées 
et  coffres  d'amarrage  et  les  réparations  des  machines  des  vapeurs  de  l'Etat. 

A  Parry-Sound,  le  dépôt  sert  principalement  à  l'emmagasinage  de  l'acétylène  et  à  celui  des 
bouées  à  gaz  et  des  réservoirs  des  phares  que  l'on  remplit  d'acétylène.  Les  bouées  et  les  ré- 
servoirs sont  peinturés  et  mis  en  état  de  servir  au  printemps;  aussi,  emploie-t-on  quelques 
artisans  à  ce  dépôt. 


INSPECTION  DES  BATEAUX  A  VAPEUR. 

Tous  les  bateaux  à  vapeur  recevant  des  passagers  et  dont  le  tonnage  brut  dépasse  cinq 
tonneaux  sont  sujets  à  l'inspection  annuelle  de  leurs  chaudières,  machines,  coques  et  matériel, 
conformément  aux  règlements  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur. 

Tous  les  bateaux  à  vapeur  transportant  des  marchandises  et  dont  le  tonnage  brut  dépasse 
150  tonneaux  sont  aussi  sujets  aux  mêmes  règlements  d'inspection.  Tous  les  bateaux  à  vapeur 
transportant  des  marchandises,  les  remorqueurs  et  les  bateaux  à  vapeur  faisant  la  pêche  dont 
le  tonnage  brut  dépasse  cinq  tonneaux  mais  ne  dépasse  pas  150  tonneaux,  sont  sujets  à  l'inspec- 
tion de  leurs  chaudières  et  machines  conformément  aux  règlements  d'inspection  des  bateaux 
à  vapeur. 

On  ne  prélève  actuellement  aucun  droit  d'inspection  si  ce  n'est  sur  les  bateaux  enregistrés 
à.  l'étranger  et  qui,  transportant  des  passagers  d'un  port  canadien  à  l'autre,  ne  possèdent  aucun 
certificat  délivré  par  le  Board  of  Trade  britannique.  Pour  ces  bateaux  étrangers  les  droits 
d'inspection  au  Canada  sont  alors  de  8  cents  par  tonneau  de  jauge. 

Durant  le  dernier  exercice  il  a  été  inspecté  1,883  vapeurs  enregistrés  au  Canada,  d'un  ton- 
nage total  brut  de  509,129  tonneaux.  On  a  en  outre  inspecté  162  bateaux  à  vapeur  d'un  tonnage 
total  de  213,796  tonneaux,  non  enregistrés  au  Canada.  Au  total,  les  droits  d'inspection  perçus 
se  sont  élevés  à  $4,002.31. 

Les  dépenses  totales  occasionnées  par  ce  service  d'inspection  se  sont  élevées  à  $45,353.11, 
une  partie  de  ces  dépenses  a  été  pour  l'inspection  des  vapeurs  de  l'Etat  et  des  signaux  de  brume. 
En  appendice  on  trouvera  le  rapport  du  président  de  la  commission  d'inspection  des  bateaux 
à  vapeur. 
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INSPECTEURS   DES   BATEAUX  A   VAPEUR. 

Edward  Adams,  président     Ottawa,  Ont. 

J.  A.  Thomson Victoria,  C.-A. 

H.  G.  Robinson Vancouver,  C.-A. 

A.  E.  Hopper Vancouver,  C.-A. 

W.  J.  Cullum    Victoria,  C.-A. 

G.  P.  Phillips  Kenora,  Ont. 

J.  Dodds      Toronto,  Ont. 

J.  B.  Stewart Toronto,  Ont. 

E.  W.  McKean Collingwood,  Ont. 

T.  P.  Thompson Kingston,  Ont. 

W.  Laurie Montréal,  Que. 

L.  Arpin Montréal,  Que. 

F.-X.  Hamelin Sorel,  Que. 

N.  A.  Currie Halifax,  N.-E. 

C.  E.  Dalton St-Jean,  N.-B. 

J.  H.  Fontaine Québec,  Que. 

G.  M.  Arnold Toronto,  Ont. 

INSPECTEURS   DES  COQUES. 

J.  C.  Kinghorn     Victoria,  C.-A. 

W.  Evans      Toronto,  Ont. 

M.  R.  Davis Kingston,  Ont. 

P.  Duclos Québec,  Que. 

C.  W.  Seely Halifax,  N.-E. 

I.  J.  Olive St-Jean,  N.-B. 

S.  D.  Andrews Collingwood,  Ont. 

INSPECTEURS   DES  APPAREILS   DE   LEVAGE,    GRÉEMENTS   ET  APPARAUX. 

J.  M.  Martin St-Jean,  N.B. 

A.  Martin Montréal,  P.Q. 

SERVICE  DE  SAUVETAGE. 

Jusqu'à  présent  le  service  de  sauvetage  relevant  de  ce  ministère  a  consisté  en  un  certain 
nombre  de  stations  munies  d'appareils  de  sauvetage,  que  l'on  juge  suffisants  pour  secourir 
les  navires  échoués  ou  en  détresse  le  long  de  nos  côtes.  Pour  les  sauvetages  on  se  sert  en  ma- 
jeure partie  de  canots  ou  chaloupes  de  barre  se  vidant  automatiquement,  du  modèle  Beebe- 
McClellan,  et  dans  certains  cas  de  canots  de  sauvetage  Dobbins  à  redressement  et  se  vidant 
aussi  automatiquement.  Mais  on  a  constaté  que  ces  derniers  sont  trop  lourds  pour  le  nombre 
de  sauveteurs  volontaires  dont  on  dispose  d'habitude,  d'autant  plus  que  ces  sauveteurs  ne  sont 
payés  que  pour  les  exercices  annuels  d'entraînement  auxquels  on  les  soumet,  ou  lorsqu'on  les 
appelle  pour  accomplir  un  sauvetage.  Depuis  quelques  années  on  n'a  fourni  aux  stations  que 
des  canots  de  barre  du  modèle  Beebe-McClellan. 

Nombre  total  des  stations  de  sauvetage  que  l'on  entretient 37 

Nombre  total  des  bateaux  de  sauvetage 35 

Nombre  total  des  hommes  montant  les  bateaux  de  sauvetage 225 
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LEGISLATION. 

Au  cours  de  la  première  session  du  douzième  Parlement,   1-2  George  V,  on  a  voté  et  sanc- 
tionné les  lois  suivantes: — 

Loi  concernant  les  commissaires  du  port  de  Montréal. 

Loi  permettant  d'avancer  de  nouveaux  fonds  à  la  commission  du  port  de  Montréal. 

Loi  amendant  la  loi  de  1899  concernant  les  commissaires  du  port  de  Québec. 

Loi  amendant  la  loi  de  la  marine  marchande  du  Canada. 

Loi  accordant  des  lettres  patentes  à  la  commission  du  port  de  Winnipeg  et  St-Boniface. 

A.  JOHNSTON, 

Sous-ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
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APPENDICE  No.    1 

RAPPORT  ANNUEL  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  MINISTÈRE  DE  LA  MARINE 

ET  DES  PÊCHERIES. 

Au  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  Ottawa. 

Monsieur. — Ci-après,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  sur  les  opérations  des 
divers  services  relevant  de  ce  bureau  pendant  les  douze  mois  écoulés  le  31  mars  1912. 

Ces  opérations  comprennent  le  travail  technique  exécuté  au  bureau  central  du  ministère, 
relativement  à  la  construction  des  phares  (soit  fixes,  soit  flottants)  et  des  signaux  de  brume; 
la  surveillance  de  la  construction  et  des  réparations  des  bateaux  de  sauvetage;  l'administration 
du  crédit  voté  pour  l'enlèvement  des  épaves  et  autres  obstacles  dans  les  eaux  navigables;  la 
publication,  l'étude  et  la  révision  des  cartes  hydrographiques;  la  construction  et  la  réparation 
des  piscifactures  et  des  entrepôts  frigorifiques;  les  différentes  études  relevant  de  l'art  de  l'in- 
génieur pour  la  construction  et  l'entretien  des  passes  migratoires;  la  surveillance  des  bancs 
d'huîtres;  l'examen  des  demandes  pour  concessions  de  lots  de  plages,  grèves,  quais,  et  autres, 
en  autant  que  ces  demandes  touchent  de  loin  ou  de  près  à  la  navigation;  la  rédaction  et  la  pu- 
blication d'avis  aux  navigateurs,  de  notes  hydrographiques,  etc. 

PERSONNEL. 

Au  cours  de  l'année,  mon  personnel  a  subi  les  modifications  suivantes: — 

En  février  1911,  M.  F.  P.  Jennings  fut  détaché  de  mon  bureau  et  envoyé  près  de  Prince- 
Rupert  pour  surveiller  la  construction  des  nouveaux  magasins  de  dépôt  que  le  département 
fait  construire  sur  l'île  Digby.  M.  Jennings  se  trouvait  encore  au  pied  de  ces  travaux  à  la 
fin  de  l'exercice. 

Du  12  juillet  1911  au  22  août  1911,  M.  J.  L.  O'Brien  a  été  provisoirement  employé  comme 
dessinateur  et  la  même  chose  advint  à  M.  L.  H.  Stewart  du  29  juin  1911  au  30  septembre  1911, 
ceci  par  suite  de  la  grande  somme  de  travail  qu'il  y  avait  à  faire. 

Ont  été  employés  en  qualité  de  dactylographe:  Mademoiselle  E.  M.  McCullough  à  partir 
du  14  juillet,  1911  Melle.  L.  M.  Gay,  à  partir  du  17  juillet  1911  et  M.  J.  A.  Breen,  à  partir  du 
2  décembre  1911. 

Le  30  septembre  1911,  M.  E.  J.  Wight,  dessinateur,  a  démissionné  et  quitté  le  service. 

Du  1er  septembre  au  21  novembre  1911,  M.  \V.  H.  Carson,  ingénieur-dessinateur,  a  été 
absent  du  bureau,  se  trouvant  àl'Ile-Parissienne  où  il  a  fait  fonction  d'inspecteur  des  travaux. 

TRAVAIL   DU   BUREAU. 

La  majeure  partie  du  travail  exécuté  par  le  personnel  régulier  du  service  sous  mes 
ordres  consiste  en  des  études  touchant  la  construction,  les  réparations  et  l'améliora- 
tion des  phares,  des  signaux  de  brume,  des  bouées,  des  balises,  etc.,  et  aussi  à  considérer  la 
fourniture  de  nouveaux  appareils  d'éclairage  pour  les  côtes,  soit  qu'ils  soient  neufs,  soit  qu'ils 
soient  améliorés.  Le  coût  de  ces  études  et  de  ce  personnel  est  défrayé  par  l'Etat  à  même  le 
crédit  parlementaire  de  $1,000,000  votés  en  faveur  de  la  construction  des  multiples  disposi- 
tifs côtiers  destinés  à  faciliter  la  navigation.  Des  détails  complets  à  ce  sujet  sont  donnés 
pour  l'année  dernière  dans  un  état  détaillé  présenté  ci-après  sous  forme  de  tableau  et  où  figurent 
intégralement  les  dépenses  prélevées  sur  les  crédits  susdits  (Voir  tableau  A.) 

En  outre,  des  travaux  réguliers  auxquels  se  livre  le  personnel  sous  mes  ordres  et  dont  le 
coût  est  prélevé  sur  les  fonds  spécifiées  ci-dessus  et  votés  par  le  parlement,  ce  personnel  a  été 
appelé  à  faire  différents  autres  travaux  pour  quelques  uns  des  autres  services  du  département. 
Ci-après,  nous  donnons  un  résumé  de  ces  travaux: — 
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Pour  le  service  météorologique. 

Pour  le  service  météorologique,  le  personnel  de  l'ingénieur  en  chef  a  vu  à: — 
L'érection  de  douze  mâts  de  signaux  de  tempête  en  Nouvelle-Ecosse. 
L'érection  d'un  mât  de  signaux  de  tempête  à  Shippegan,  N.B.,  coût  $129.47. 
L'érection  d'un  mât  de  signaux  de  tempête  à  Cobourg,  Ont.,  coût  $75.00. 
L'érection  d'un  mât  de  signaux  de  tempête  à  Paspébiac,  Que. 
La  réparation  d'un  mât  de  signaux  de  tempête  à  Sydney-Nord,  N.E. 
La  réparation  d'un  mât  de  signaux  de  tempête,  à  Port-Arthur,  Ont. 
L'enlèvement  d'un  mât  de  signaux  de  tempête  à  Glace  Bay,  N.E. 

Service  de  V entretien  des  quais. 

Pour  le  service  de  l'entretien  des  quais,  le  personnel  de  l'ingénieur  en  chef  a  vu  à: — 

La  réparation  d'un  quai  à  Freeport,  N.E. 

La  réparation  d'un  brise-lame  au  cap  Tormentine,  I.P.E.,  coût  $130.76. 

La  réparation  de  l'entrepôt  d'un  quai  à  St-Jean,  N.B. 

La  réparation  d'un  quai  à  Paspébiac,  Que. 

La  réparation  d'un  quai  à  Tadoussac,  Que.,  coût  $36.54. 

Service  de  sauvetage. 

Pour  le  service  de  sauvetage,  le  personnel  de  l'ingénieur  en  chef  a  vu  à: — 

La  construction  d'un  brise-lame  à  Port-Mouton,  N.E. 

La  construction  d'une  cale  de  lancement  à  la  station  de  sauvetage  d'Escuminac,  N.B. 

La  construction  d'une  maison  d'habitation,  d'un  abri  à  chaloupe,  d'une  cale  de  lancement 

et  d'un  chemin  à  la  Petite-Ile-des-Bois,  N.B. 

La  construction  d'un  bungalow  à  Richibouctou,  N.B. 

Service  de  l'entretien  des  phares. 

Pour  le  service  de  l'entretien  des  phares,  le  personnel  de  l'ingénieur  en  chef  a  vu  à: — 

La  réparation  d'une  maison  d'habitation  sur  l'île  Quaker,  N.E. 

La  construction  de  tampons  de  choc  aux  angles  du  quai  du  gouvernement  à  Parrj^-Sound, 

Ont.,  coût  $31.64. 

La  réparation  partielle  de  la  station  de  l'île  Discovery,  C.A. 

La  réparation  partielle  de  la  station  de  l'île  Lennard,  C.A. 

La  réparation  partielle  de  la  station  de  Race-Rocks,  C.A. 

Un  commis  du  département  a  été  chargé  de  réimir  tous  les  titres  concernant  les  propriétés 
qui  appartiennent  au  département  et,  comme  en  l'espèce,  il  s'agit  des  emplacements  de  plus 
d'un  millier  de  phares  et  d'autres  propriétés  foncières,  situés  dans  toute  la  Puissance  et  même 
à  Terreneuve  et  aux  Etats-Unis,  le  travail  confié  à  ce  fonctionnaire  a  été  des  plus  considérables, 
surtout  étant  donné  que  le  feu  survenu  en  1897  et  qui  détruisit  toutes  les  archives  du  départe- 
ment a  compliqué  et  retardé  les  travaux  de  recherches  des  titres  de  propriété  dont  nous  venons 
de  parler.  En  définitive,  à  cet  égard  son  but  est  de  faire  figurer  dans  les  archives  tous  les  actes 
de  vente  ou  de  location  concernant  les  propriétés  qui  appartiennent  au  département  ou  qu'il 
loue.  Ces  documents  sont  enregistrés  dans  la  localité  où  se  trouvent  les  propriétés  et  dans 
les  bureaux  de  l'enregistrement  officiel  en  chef  à  Ottawa.  Pour  plus  de  précaution,  dans  tous 
les  cas  où  il  s'agit  de  propriétés  nouvellement  acquises,  le  département  fait  figurer  dans  ses 
archives  en  outre  des  pièces  susdites:  les  plans  d'expropriation  et  la  description  des  propriétés 
acqi lises,  ces  documents  s'ajoutent  bien  entendu  aux  actes  notariés  habituels. 

Les  travaux  de  bureau  ayant  trait  aux  demandes  de  concessions  de  grèves  ou  de  rivières, 
continuent  à  être  accablants.  On  pourra  du  reste  s'en  rendre  compte  en  consultant  le  tableau 
où  l'on  a  détaillé  les  travaux  exécutés  à  cet  égard  par  les  dessinateurs.  En  effet,  chacune  de 
c  !S  demandes  doit  être  étudiée  et  la  concession  doit  figurer  sur  des  plans  index,  cependant 
que  l'on  contrôle  le  plan  et  la  description  de  chaque  concession  et  que  l'on  fait  un  rapport  à 
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l'administration  au  sujet  de  chaque  demande  faisant  figurer  dans  ce  rapport  l'évaluation  de 
chaque  concession  demandée.  Comme  on  le  voit  un  tel  travail  est  surchargé  de  détails,  et  c'est 
pourquoi  il  occupe  un  dessinateur  tout  le  temps.  Dans  mon  bureau  on  dresse  ou  approuve 
les  plans  et  les  devis  qui  se  rapportent  à  toute  construction  nouvelle  et  importante  ou  à  des 
réparations. 

Le  tableau  suivant  montre  quels  ont  été  les  travaux  exécutés  au  cours  de  l'exercice  (de 
douze  mois)  qui  s'est  terminé  le  31  mars  1912. 


Nature   des   travaux. 

Plans 
tracés. 

Plans 
reçus. 

Copies 
faites. 

12 
2 

46 
4 
2 

19 
5 
2 
1 
3 

47 
8 

36 

2 
3 

23 

11 

4 

19 

88 

41 

1 

1 

188 

124 

171 

451 

84 

997 

24 

221 

182 

113 

128 

15 

3 

311 

79 

342 

187 

667 

2,949 

Nombre  total  des  plans  pour  les  douze  mois,  du  1er  avril  1911  au  31  mars  1912. 

Cartes  marines  reçues  et  versées  aux  archives  du  service 

Cartes  marines  reçues  et  insérées  dans  les  livres  de  cartes 

Photographies  reçues  et  versées  aux  archives  du  service 

Devis  explicatifs 

Avis  aux  navigateurs  publiés  (340  sujets) 


3,812 
300 
45 
260 
117 
115 


PUBLICATIONS. 

La  préparation  et  la  publication  des  avis  aux  navigateurs  présente  toujours  une  somme 
considérable  de  travail  qu'il  faut  expédier  rapidement.  Au  cours  des  douze  derniers  mois, 
on  a  publié  115  avis  aux  navigateurs,  touchant  340  sujets  différents.  Parmi  les  avis  les  plus 
importants  qui  ont  nécessité  beaucoup  de  recherches,  et  qui  peuvent  fournir  une  idée  de  la  be- 
sogne qui  se  poursuit  dans  notre  bureau,  nous  signalerons: — 

Les  renseignements  hydrographiques  concernant  le  mouillage  des  bâtiments  dans  le  voisi- 
nage du  Bic; 

La  liste  des  bouées  du  port  de  Goderich  et  la  description  du  balisage  de  ce  port:  ainsi 
que  celles  pour  la  baie  de  Quinte;  la  baie  de  la  Presqu'île,  ou  le  système  de  balisage  a  été  modi- 
fié; le  canal  de  Portland,  C.A.;  Bying  Inlet;  les  Iles-de-la-Madeleine;  le  port  de  Victoria  et  Port 
McNicoll;  le  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent,  entre  le  cap  Charles  et  le  Cap-à-la-Roche 
et  le  chenal  de  Repentigny,  où  il  a  fallu  changer  le  numérotage  des  bouées  et  des  balises,  puis 
décrire  ce  nouveau  chenal,  que  les  navigateurs  peuvent  suivre  à  l'occasion. 

Les  renseignments  concernant  les  marées  sur  la  côte  nord  du  golfe  du  St-Laurent;  et,  par 
la  suite,  un  compte-rendu  des  observations  faites  sur  les  marées,  et  des  conseils  sur  les  meil- 
leures routes  à  suivre  lorsque  les  bâtiments  s'engagent  dans  l'embouchure  du  fleuve  St-Laurent. 

Une  description  des  routes  de  l'Atlantique  nord  qu'ont  adoptées  les  principales  compagnies 
de  navigation  transatlantique. 

Une  liste  complète  des  stations  de  télégraphie  sans  fil,  des  stations  téléphoniques  et  des 
stations  de  signaux  par  télégraphe,  que  le  gouvernement  du  Canada  a  établies  sur  le  littoral 
est  du  pays,  en  les  étendant  vers  l'ouest  jusqu'à  Montréal.  A  cette  liste  on  a  ajouté  certains 
renseignements,  qui  ont  trait  aux  systèmes  et  dispositifs  mécaniques  employés  aux  diverses 
stations. 

Enfin,  dans  certains   avis  il  a  été   question  de  la  méthode  de  relèvement  par  l'azimuth 
vrai,  adoptée  pour  les  publications  que  le  département  fera  à  l'avenir,  à  la  place  des  relèvements 
magnétiques:  publications  qui  comprennent  les  avis  aux  navigateurs  et  la  liste  des  phares 
et  des  signaux  de  brume. 
21—3 
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On  a  aussi  publié,  dans  le  cours  du  dernier  exercice,  des  avis  concernant  certaines  eaux 
hors  du  Canada;  20  de  ces  avis  se  rapportaient  à  Terre-Neuve  et  au  Labador;  6  aux  eaux  fleu- 
viales;  3  aux  eaux  américaines  du  Pacifique  et  8  à  des  sujets  transatlantiques.  On  n'a  pas 
cherché  à  donner  un  résumé  complet  des  avis  publiés  en  Grande-Bretagne  ou  dans  les  pays 
étrangers,  mais  on  s'est  borné  à  reproduire  ceux  qui  paraissent  intéresser  tout  particulièrement 
la  marine  canadienne,  ou  les  navigateurs  qui  partent  du  Canada  à  destination  des  ports  étran- 
gers les  plus  importants  et  les  plus  fréquentés. 

INSPECTIONS  PERSONNELLES. 

Au  cours  de  l'année  dernière,  il  a  été  fait  un  grand  nombre  d'inspections  personnelles,  par 
moi-même  et  par  M.  B.  H.  Fraser,  mon  principal  auxiliaire.  Je  suis  d'avis  que  plus  l'on  sur- 
veille de  près  les  travaux  de  construction  et  plus  se  répètent  les  inspections  personnelles,  quant 
aux  études  générales  touchant  les  besoins  des  localités  qui  intéressent  le  service,  plus  le  travail 
des  principaux  fonctionnaires  du  département  et  les  travaux  en  général  sont  bien  faits  et  bien 
exécutés. 

Ci-après  nous  signalons  les  plus  importantes  inspections  que  nous  avons  faites  au  cours 
de  l'année  passée: — 

En  mai  1911:  inspection  des  dispositifs  de  balisage,  etc.  à  même  de  faciliter  la  navigation 
à  la  décharge  du  lac  Ontario. 

En  juin:  inspection  du  fleuve  St-Laurent  de  Montréal  aux  Bergeronnes. 

En  juin  et  juillet:  inspection  des  feux  du  lac  d'amont  et  inspection  du  canal  de  Trent,  dans 
sa  partie  achevée. 

En  août  et  septembre:  inspection  très  complète  des  stations  de  la  Nouvelle-Ecosse  à  l'est 
d'Halifax. 

En  janvier  1912:  inspection  dans  les  provinces  maritimes  et  études  sur  place  de  l'emplace- 
ment destiné  au  magasin  de  dépôt  du  département  à  St-Jean. 

En  février:  inspection  des  dispositifs  de  la  rivière  Rouge  et  du  lac  Winnipeg  destinés  à 
faciliter  la  navigation. 

En  mars:  inspection  et  étude  des  conditions  de  navigabilité  au  confluent  de  la  rivière 
Muskoka. 

A  la  suite  de  cette  inspection,  on  a  décidé  d'éclairer  les  eaux  dont  il  vient  d'être  parlé. 

On  m'a  demandé  de  faire  figurer  dans  ce  rapport  la  matière  des  rapports  généraux  que 
j'ai  fournis  au  département  sur  mon  inspection  du  canal  de  Trent  et  sur  celle  des  feux  de  la 
Nouvelle-Ecosse.  Ces  rapports  ont  été  rédigés  à  la  suite  des  deux  inspections  signalées  ci-des- 
sus. 

RAPPORT   CONCERNANT  L'INSPECTION   DU   CANAL   DE  TRENT. 

28  juillet  1911. 
Au  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  qui  a  été  fait  conformé- 
ment aux  instructions  que  j'ai  reçues. 

A  Orillia  dans  la  matinée  du  3  courant,  j'ai  rencontré  M.  J.  H.  McClellan,  surintendant  du 
canal  de  Trent,  avec  qui,  à  bord  du  vapeur  au  service  de  l'administration  de  ce  canal  le  Bessie 
Butler,  j'ai  inspecté  le  canal  de  Trent  d'Orillia  jusqu'à  Peterborough.  Cette  inspection  a 
occupé  les  journées  du  3,  du  4  et  du  5  et  je  dois  avouer  que  j'ai  éprouvé  quelque  suprise  à  con- 
stater l'importance  de  cette  voie  d'eau  telle  qu'actuellement  développée  ainsi  qu'à  me  rendre 
compte  de  la  grande  somme  de  travaux  qui  ont  été  faits  dans  ce  canal  pour  le  munir  de  dispo- 
sitifs à  même  de  faciliter  la  navigation. 

Longueur  du  canal. 

De  l'extrémité  d'amont  du  lac  Couchinching  jusqu'à  la  chute  Healey,  la  navigation  se 
poursuit  de  façon  ininterrompue  sur  un  parcours  de  160  milles  lorsqu'il  s'agit  d'un  navire  d'un 
tirant  d'eau  de  6  pieds.    Et,  si  l'on  tient  compte  à  l'encontre  de  ce  que  l'on  a  fait  de  la  longueur 
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de  la  route  parcourue  par  les  navires  sur  les  lacs  rencontrés  au  cours  du  trajet,  il  est  probable 
que  la  longueur  totale  de  la  route  susdite  suivie  par  les  bâtiments  entre  les  deux  points  susdits, 
sans  qu'ils  rencontrent  d'obstacles,  serait  d'environ  100  milles  de  plus.  Bien  entendu  les 
lacs  Simcoe  et  Couchinching  ont  toujours  été  navigables  et,  sur  un  parcours  ininterrompu  de 
25  milles,  ils  permettent  de  naviguer  librement  entre  Washago  et  Gamebridge.  Entre  le  lac 
Simcoe  et  le  lac  Balsam,  on  a  creusé  un  canal  de  19  milles  qui  suit  en  général  le  cours  de  la  ri- 
vière Talbot.  Sur  ce  parcours  se  trouve  l'ascenseur  pneumatique  de  Kirkfield,  d'une  hauteur 
verticale  de  chute  de  50  pieds.  A  partir  du  lac  Balsam,  on  rencontre  un  chapelet  de  lacs  qui 
sont  réunis  par  des  bras  de  rivières  plutôt  courts  et  qui  fournissent  tous  ensemble  un  parcours 
de  62  milles  jusqu'à  Lakefield.  A  partir  de  cette  localité  jusqu'au  lac  Rice,  la  voie  d'eau  suit 
le  cours  de  la  rivière  Otonabi  sur  une  distance  de  31  milles  en  franchissant  Peterborough  où 
se  trouve  une  superbe  écluse  d'une  hauteur  de  chute  de  65  pieds.  Puis  l'on  suit  le  lac  Rice  sur 
un  parcours  de  18  milles  et  la  rivière  Trent  sur  un  parcours  de  14  milles  et  Ton  arrive  ainsi 
à  la  chute  Healey. 

Tirants  d'eau  maximum  disponibles. 

Au  début  cette  voie  d'eau  était  destinée  à  des  navires  calant  5  pieds  au  maximum  et  même 
maintenant  de  Lindsay  à  Port  Perry  sur  la  rivière  Scugog,  dans  la  voie  d'eau  qui  n'est  qu'une 
des  branches  de  la  route  directe,  il  est  impossible  de  faire  passer  des  bateaux  tirant  plus  de 
cinq  pieds.  Cependant  de  bonne  heure,  on  a  abandonné  le  projet  d'une  route  offrant  5  pieds 
de  tirant  d'eau  au  minimum  sur  toute  sa  longueur  en  faveur  d'une  canalisation  offrant  au  mini- 
mum 6  pieds  de  tirant  d'eau.  De  plus,  sur  la  majeure  partie  de  l'étendue  du  canal  qui  nous 
occupe,  on  a  construit  des  écluses  qui  ont  au  minimum  134  pieds  de  longueur,  33  pieds  de  largeur 
et  une  profondeur  d'eau  de  6  pieds  au-dessus  de  leur  seuil.  Quant  aux  travaux  que  l'on  a  en- 
trepris dernièrement,  ils  sont  destinés  à  fournir  sur  ce  même  parcours  une  voie  de  navigation 
offrant  au  minimum  8.4  pieds  de  tirant  d'eau,  cependant  que  l'on  a  construit  à  Rosedale  une 
écluse  de  175  pieds  de  long,  de  33  pieds  de  large  et  ayant  au-dessus  de  son  seuil  une  profondeur 
d'eau  de  aussi  8.4  pieds.  Quant  aux  travaux  en  cours  d'exécution  entre  la  chute  Healey  et 
Trenton,  ils  comportent  des  écluses  devant  avoir  les  dimensions  que  nous  venons  de  donner 
et  entre  lesquelles  le  chenal  dans  les  biefs  devra  offrir  un  tirant  d'eau  de  neuf  pieds. 

Nature  des  travaux. 

Tous  les  travaux  exécutés  le  long  de  ce  canal  ont  été  faits  très  solidement.  Les  écluses 
sont  en  béton  (il  est  à  noter  que  les  premières  écluses  étaient  en  pierre  taillée)  et  les  ascenseurs 
de  Kirkfield  et  de  Peterborough  sont  si  bien  connus  que  nous  nous  dispenserons  de  les  décrire. 
Cependant  nous  ne  pouvons  nous  empêcher  de  faire  remarquer  qu'il  existe  à  Lindsay  un  superbe 
pont  à  bascule,  à  Eldon  un  beau  pont  d'une  seule  arche  en  béton  et  que  la  plupart  des  autres 
ponts  sinon  tous  sont  en  acier. 

Trafic. 

Jusqu'ici,  cette  voie  d'eau  a  eu  à  souffrir  de  ce  qu'elle  ne  dispose  pas  de  débouchés  con- 
venables à  ses  deux  extrémités  du  fait  que  les  vapeurs  qui  la  pratiquent  ne  peuvent  pas  s'engager 
dans  le  St-Laurent  ou  dans  les  Grands  Lacs  et  vice  versa. 

Toutefois  dans  trois  ans  environ,  l'extrémité  du  canal  de  Trenton  donnera  accès  à  la  baie 
de  Quinte  et  je  ne  doute  nullement  que  dès  lors  un  grand  nombre  de  petits  bateaux  à  vapeur 
pénétreront  dans  les  eaux  de  l'intérieur  dont  nous  parlons,  principalement  des  yachts  de  plai- 
sance en  été.  Déjà  sur  les  bords  des  lacs  Rice,  Stoney,  Sturgeon  et  sur  d'autres  points  longeant 
le  canal,  existent  un  grand  nombre  de  chalets  d'été,  cependant  que  de  nombreuses  barques 
à  vapeur  et  des  canots  à  gazoline  sillonnent  les  eaux  qui  avoisinent  ces  habitations.  Actuelle- 
ment la  quantité  du  fret  transporté  sur  le  canal  de  Trent  est  fort  petite  et  personnellement 
je  doute  que  ce  canal  puisse  jamais  concurrencer  sérieusement  les  chemins  de  fer  qui  déservent 
le  district  qu'il  traverse.  Néanmoins,  le  transport  des  passagers  est  considérable  et  le  de- 
viendra encore  plus  dans  l'avenir  au  moins  durant  les  mois  de  l'été. 
21— 3| 
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Développement  des  forces  motrices  hydrauliques. 

En  outre  des  travaux  exécutés  dans  le  canal  proprement  dit,  on  en  a  fait  de  très  importants 
pour  développer  les  forces  motrices  hydrauliques,  travaux  qui  bien  entendu  n'ont  pas  lieu 
d'être  décrits  dans  ce  rapport. 

Réservoirs. 

Afin  de  former  des  réservoirs  naturels  destinés  à  permettre  de  régler  la  hauteur  de  l'eau 
dans  les  biefs  du  canal  et  aussi  à  fournir  l'eau  nécessaire  à  l'exploitation  de  la  force  motrice 
hydraulique,  on  a  construit  des  barrages  qui  retiennent  à  volonté  les  eaux  de  vastes  lacs  de  la 
région  du  nord. 

Quais. 

Sur  le  parcours  de  la  voie  de  navigation  dont  il  est  ici  question,  il  existe  un  grand  nombre 
de  quais  dont  quelques  uns  ont  été  construits  par  le  département  des  Travaux  Publics  et  d'autres 
par  l'administration  qui  s'occupe  du  canal.  De  nombreux  quais  ont  été  construits  à  la  suite 
d'ordres  donnés  par  les  autorités  qui  gèrent  le  canal  de  Trent.  Ces  quais  ont  été  payés  par  le 
département  des  Travaux  Publics  et  le  personnel  qui  s'occupe  du  canal  les  entretient  comme 
il  faut. 

Quelques-uns  des  quais  qui  ont  été  récemment  construits  sont  en  béton  et  présentent  une 
fort  belle  apparence,  surtout  le  quai  de  Lakefield.  J'ai  cru  comprendre  que  l'administration 
du  canal  loue  une  certaine  partie  de  ses  quais  ou  perçoit  des  quaiges  qui  produisent  un  certain 
revenu. 

Dispositifs  appelés  a  faciliter  la  navigation. 

M.  McClellan  a  répondu  à  quelques-uns  des  besoins  de  la  navigation  en  établissant  au  mini- 
mum 317  bouées  et  26  phares.  Les  bouées  dont  il  s'agit  sont  des  bouées-espars  bien  établies  et 
peintes  que  l'on  a  amarrées  à  des  massifs  en  béton  coulés  au  fond  de  l'eau.  Les  bouées  qu'on 
laisse  à  bâbord  sont  peintes  en  blanc  au  lieu  d'être  peintes  en  noir.  Je  crois  que  c'est  là  une 
bonne  et  grande  amélioration  attendu  qu'on  peut  les  voir  la  nuit  alors  que  les  objets  de  couleur 
sombre  sont  complètement  invisibles.  De  plus,  ces  bouées  peuvent  être  vues  beaucoup 
plus  facilement  à  l'aide  de  projecteurs  électriques  que  les  objets  de  couleur  foncée.  Leur 
qualité  de  visibilité  par  comparaison  aux  bouées  rouges  est  si  grande  que  je  songe  sérieusement 
à  changer  en  bouées  blanches  nos  bouées  noires.  Les  phares  qui  existent  le  long  du  canal  de 
Trent  et  sur  tout  le  parcours  de  cette  voie  d'eau  consistent  en  petits  bâtiments  aux  murs  en  bois 
(clapboard)  peints  en  blanc.  Leurs  toits  pyramidaux  offrent  à  leur  partie  supérieure  un  très 
petit  plan  carré  que  surmonte  une  lanterne  de   1  à  2  pieds  carrés. 

Sur  le  parcours  de  la  rivière  Scugog,  on  a  construit  aux  coudes  du  chenal  14  de  ces  phares 
établis  sur  des  radeaux  en  cèdre.  Quelques-uns  des  feux  des  phares  dont  nous  parlons  sont 
produits  par  de  l'acétylène,  d'autres  par  des  lampes  à  pétrole  très  inférieures.  Toutefois,  il 
est  probable  que  leur  éclairage  est  suffisant,  étant  donnés  les  services  qu'ils  ont  à  rendre. 

Recommandations . 

M.  McClellan  tient  beaucoup  à  ce  que  l'on  multiplie  les  phares  et  les  bouées  et  c'est  pour- 
quoi il  a  attiré  mon  attention  sur  la  nécessité  qui  s'impose  d'avoir  un  meilleur  éclairage  et 
un  meilleur  balisage  du  canal  lorsqu'il  débouchera  sur  le  lac  Ontario.  A  mon  avis,  il  me  semble 
avantageux  de  développer  raisonnablement  les  dispositifs  appelés  à  faciliter  la  navigation  et 
je  suppose  que  cela  devrait  revenir  à  ce  département  qui  serait  ainsi  chargé  d'entretenir  là 
les  bouées  et  les  feux  dont  on  dispose  déjà.  Il  est  vrai  qu'on  pourra  objecter  que  les  autorités 
du  canal  disposent  seuls  des  facilités  qu'exige  la  mise  en  place  des  bouées  et  leur  entretien  ainsi 
que  celui  des  phares.  Cela  est  certes  vrai  mais  on  pourrait  en  arriver  à  une  entente  similaire 
à  celle  qui  existe  déjà  avec  le  département  des  Travaux  Publics  au  sujet  des  quais  et  d'après 
laquelle  le  balisage  et  le  curage  du  canal  resteraient  sous  le  contrôle  des  autorités  qui  gèrent 
celui-ci,  cependant  que  ce  département  défrayerait  le  coût  ou  une  partie  du  coût  de  l'entretien 
des  phares  et  «les  bouées.  De  toute  façon,  il  me  semble  que  les  26  phares  que  compte  le  canal 
de  Trent  devraient  figurer  dans  notre  livre  de  phares.   C'est  pourquoi  je  recommande: — 
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(1)  Que  Ton  verse  une  somme  au  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux  prélevée  sur 
les  fonds  votés  pour  la  construction  afin  de  rembourser  le  département  susdit  des  dépenses  qu'il 
a  déjà  faites  pour  fournir  des  phares  et  des  bouées.  La  somme  à  verser  devant  être  déterminée 
par  le  ministre. 

(2)  Que  sur  les  crédits  affectés  à  la  construction,  on  prélève  pendant  les  cinq  années  à 
venir,  chaque  année,  une  petite  somme  estimée  au  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux  afin 
d'augmenter  le  nombre  des  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage  appelés  à  faciliter  la  navigation 
surtout  dans  la  division  de  Trenton,  agissant  de  façon  à  ce  que  tout  soit  prêt  au  moment  où 
le  canal  débouchera  sur  la  lac  Ontario. 

(3)  Qu'une  petite  somme  prélevée  annuellement  sur  les  fonds  destinés  à  l'entretien  du 
balisage,  etc.,  soit  versée  au  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux  pour  l'entretien  des  phares 
et  des  bouées,  cependant  qu'il  sera  entendu  que  ce  département  les  entretiendra  comme  par  le 
passé  en  se  servant  pour  cela  de  ses  vapeurs  et  de  son  personnel,  attendu  que  de  la  sorte  les  tra- 
vaux à  faire  pourront  être  exécutés  plus  rapidement  et  plus  économiquement. 

Documents  Annexés. 

Ci-après,  j'ai  annexé  un  mémoire  où  figure  le  nombre  des  bouées  et  des  phares  ainsi  que 
leur  coût  établi  par  M.  McClellan.  A  propos  de  ce  coût,  je  pense  que  M.  McClellan  l'a  par  trop 
élevé  et  qu'il  pourrait  être  réduit  de  moitié.  J'ai  pris  des  notes  complètes  au  sujet  des  dé- 
tails de  la  route,  mais,  ces  détails  seraient  déplacés  dans  un  rapport  général,  néanmoins,  je 
les  ai  placées  dans  des  dossiers  afin  qu'on  puisse  les  consulter  au  besoin.  En  tout  temps  je  suis 
à  même  de  fournir  des  renseignements  détaillés  sur  le  canal  de  Trent,  que  j'ai  étudié  minutieuse- 
ment jusqu'à  Peterborough. 

J'ajoute  ci-après  pour  qu'on  puisse  les  consulter: — 

(1)  Un  guide  du  canal  que  l'on  vient  de  publier  et  qui  contient  de  très  bons  plans  des 
lacs  que  traverse  cette  voie  d'eau,  plans,  que  j'ai  annotés. 

(2)  Une  série  de  photographies  fournies  par  l'un  des  fonctionnaires  du  canal  et  qui  repré- 
sentent un  canon  à  ciment  qui  pourrait  fort  avantageusement  servir  aux  réparations  que  nous 
aurions  à  faire  en  ciment. 

(3)  Quelques  photographies  que  j'ai  prises  le  long  de  la  voie  d'eau  du  canal  de  Trent  et 
que  j'ai  annotées. 

Respectueusement  soumis, 

WM.  P.  ANDERSON. 

Ingénieur  en  chef. 

RAPPORT  GÉNÉRAL  SUR  L'INSPECTION  DES  FEUX  DE  LA  CÔTE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 

A  L'EST  D' HALIFAX. 

27  octobre  1911. 
A  Monsieur  le  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  général  suivant  où  sont  consignés 
les  résultats  fournis  par  mon  inspection  des  phares  de  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  situés  à 
l'est  d'Halifax.  Dans  ce  rapport  figurent  quelques  unes  des  conclusions  auxquelles  je  me  suis 
arrêté. 

Etat  des  stations. 

Généralement  parlant,  les  stations  de  ce  district  ne  sont  pas  tenues  aussi  bien  que  celles 
des  autres  parties  de  la  Puissance.  D'habitude,  le  terrain  environnant  les  bâtiments  de  la 
station  est  littérallement  recouvert  de  bois  de  chauffrage,  d'engins  de  pêche  et  de  bien  d'autres 
choses  sans  que  l'on  fasse  de  réels  efforts  pour  mettre  quoique  ce  soit  en  ordre  ainsi  qu'il  de- 
vrait en  être  dans  le  voisinage  immédiat  de  bâtiments  qui  appartiennent  à  l'Etat.  Quant 
aux  bâtiments,  je  les  ai  trouvés  en  bon  état  et  nécessitant  peu  de  réparations.  Dans  la  plupart 
des  cas,  la  peinture  a  été  mal  appliquée  et  je  reparlerai  de  cela  ci-après  lorsqu'il  sera  question 
des  fournitures. 
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Gardiens. 

Le  manque  d'ordre  que  j'ai  signalé  ci-dessus  tient  généralement  à  ce  que  l'on  choisi  les 
gardiens  de  phare  parmi  les  pécheurs  et  il  est  notoire  que  le  désordre  et  la  malpropreté  régnent 
partout  où  ces  gens  vivent  le  long  de  la  côte.  Aussi,  serait-il  très  avantageux  que  les  hommes 
qui  songent  à  devenir  les  gardiens  de  nos  principaux  phares  reçussent  une  instruction  pré- 
liminaire à  cet  égard  à  un  dépôt  spécial  ou  à  quelques-uns  des  phares  choisis  à  cet  effet  et  dirigés 
par  quelqu'un  de  compétent.  Là,  les  futurs  gardiens  se  pénétreraient  de  la  nécessité  qu'il 
y  a  d'être  propre  et  ils  apprendraient  à  régler  parfaitement  les  appareils  d'éclairage  dont  l'en- 
tretien est  appelé  à  faire  partie  de  leurs  devoirs.  Sous  ce  même  rapport  je  ferai  remarquer 
que  les  phares  les  mieux  entretenus  sont  ceux  dont  les  gardiens  mariés  vivent  avec  leurs  familles 
dans  les  limites  des  stations.  À  quelques-unes  des  stations  j'ai  constaté  l'existence  de  maisons 
d'habitation  que  fournit  l'Etat  mais  qui  demeurent  inoccupées.  Parfois  j'ai  pu  constater  que 
certains  gardiens  se  font  remplacer  dans  leurs  travaux.  Ceci  est  absolument  contraire  à 
l'esprit  des  règlements  publiés  par  le  département  et  devrait  être  strictement  défendu,  non 
seulement  parce  que  les  gardiens  dans  ce  cas  embauchent  à  bon  marché  des  vieillards  à  qui 
ils  confient  leur  travail,  mais  en  outre  parce  qu'il  est  scandaleux  qu'im  gardien  de  phare  empoche 
un  bon  salaire  qui  dans  ce  cas  est  pour  lui  en  majeure  partie  tout  bénéfice,  cependant  qu'il  ne 
fait  rien  pour  gagner  l'argent  qu'on  lui  donne. 

Appareils  d'éclairage. 

Je  crois  ne  pas  me  tromper  en  faisant  remarquer  que  dans  ce  district  les  appareils  d'éclairage 
sont  en  plus  mauvais  état  et  comportent  dans  leur  ensemble  un  outillage  plus  démodé  que  dans 
tout  autre  district  de  la  Puissance.  A  cet  égard,  j'ai  fait  plusieurs  rapports  séparés  concernant 
diverses  stations  où  im  changement  d'appareils  d'éclairage  s'impose  immédiatement.  J'en 
reparlerai  séparément  à  l'occasion.  Très  souvent  nous  avons  constaté  que  les  lampes  n'étaient 
pas  au  foyer,  que  des  réflecteurs  n'étaient  pas  d'aplomb  et  que  des  lentilles  n'occupaient  pas  les 
positions  qu'elles  auraient* du  avoir.  En  règle  général,  les  lanternes  étaient  bonnes,  bien  meil- 
leures que  les  appareils  d'éclairage  et  la  plupart  du  temps  suffisamment  bonnes  pour  pouvoir 
être  dotées  de  nouveaux  appareils  d'éclairage. 

Inspection. 

Je  suis  heureux  de  pouvoir  faire  compliment  au  capitaine  Johnson  de  la  grande  énergie  et  de 
l'intelligence  dont  il  a  fait  preuve  en  accomplissant  ses  devoirs  d'inspecteur.  Il  a  beaucoup 
travaillé  au  cours  du  voyage  d'inspection,  ce  qui  n'a  pas  empêché  que  ses  dossiers,  ses  livres 
et  ses  founitures  furent  toujours  tenus  dans  un  ordre  parfait.  Mais,  quelque  soient  les  qualités 
d'un  inspecteur  et  si  grandes  soient  elles,  il  lui  est  impossible  d'assurer  l'ordre  dans  les  stations 
par  une  visite  rapide  annuelle.  En  effet,  lors  de  ses  visites,  l'inspecteur  est  si  occupé  à  délivrer 
des  fournitures,  vérifier  les  livres  des  gardiens  et  à  répondre  aux  nombreuses  questions,  résul- 
tant de  la  livraison  des  fournitures  qu'il  lui  est  impossible  d'accorder  le  temps  nécessaire  à 
renseigner  le  gardien  sur  ses  devoirs  où  à  remettre  l'appareil  d'éclairage  en  bon  état.  Très 
souvent  l'inspection  et  la  réparation  d'un  appareil  d'éclairage  retarderaient  l'inspecteur  dans 
son  voyage  d'un  jour  ou  plus  et,  franchement  il  y  a  des  moyens  plus  économiques  de  faire  ce 
genre  de  travail  sans  immobiliser  un  grand  vapeur  de  ravitaillement  pendant  que  les  répara- 
tions se  poursuivraient.  Je  suis  d'avis  que  le  personnel  qui  voit  à  l'établissement  des  appa- 
reils devrait  passer  tout  son  temps  à  aller  d'un  feu  de  la  côte  à  l'autre  afin  de  se  rendre  compte 
que  les  gardiens  comprennent  toute  la  nécessité  d'avoir  des  appareils  propres  et  bien  ajustés 
à  même  de  donner  la  meilleure  flamme  à  l'aide  des  lampes  dont  ils  disposent.  Ceci  exigerait  au 
moins  une  nuit  d'arrêt  à  chaque  station. 

Fournitures. 

Etant  donné  que  nombre  de  gardiens  sont  illettrés,  la  distribution  des  fournitures  ne  va 
pas  sans  quelques  difficultés.  En  effet,  les  gardiens  sont  pourvus  de  formules  avec  blancs 
sur  lesquelles  ils  devraient  inscrire  les  fournitures  qu'ils  ont  en  main  et  celles  dont  ils  auront 
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besoin  pour  la  prochaine  année.  Or,  il  arrive  que  parfois,  les  formules  ne  sont  nullement  rem- 
plies ou  qu'elles  le  sont  mal,  ce  qui  fait  que  fréquemment  le  magasinier  à  Halifax  est  obligé 
de  deviner  ce  dont  on  peut  avoir  besoin  aux  stations.  Il  s'ensuit  que  comme  l'on  ne  doit  pas 
risquer  d'oublier  des  fournitures,  il  arrive  que  de  nombreux  articles  sont  parfois  fournis  inutile- 
ment. Le  capitaine  Johnson  s'efforce  de  remédier  à  cet  état  de  choses  en  remplissant  des  for- 
mules à  lui,  mais  cela  ne  va  pas  sans  quelque  lenteur  et  à  certaines  stations  nous  avons  constaté 
que  certaines  fournitures  étaient  accumulées  en  quantités  suffisantes  pour  pouvoir  durer  2  ou 
3  ans.  Il  en  est  surtout  ainsi  aux  petites  stations  où  les  gardiens  n'habitent  pas.  A  deux  ou 
trois  endroits,  nous  avons  constaté  que  le  gardien  vit  si  loin  du  feu  que  nous  ne  pûmes  le  voir 
à  la  station  lors  de  notre  passage.  A  ces  endroits  naturellement  il  fut  impossible  de  faire  un 
inventaire  des  fournitures  qui  s'y  trouvaient.  Plus  les  gardiens  de  phare  vivent  près  du  feu 
dont  ils  ont  à  s'occuper,  meilleur  est  le  service  qu'ils  donnent.  La  peinture  que  l'on  a  fournie 
au  cours  des  dernières  saisons,  à  en  juger  d'après  l'aspect  qu'elle  a  pris  sur  les  bâtiments  où 
on  l'a  employée  a  été  aussi  mauvaise  que  celle  dont  j'ai  parlé  dans  les  rapports  faits  au  sujet 
d'autres  districts.  La  peinture  rouge  est  en  particulier  très  mauvaise.  Quelques  semaines 
après  avoir  été  appliquée,  on  peut  lui  donner  le  nom  de  toute  autre  couleur,  sauf  le  rouge  et  c'est 
ainsi  qu'on  peut  voir  des  bâtiments  peints  tout  d'abord  en  rouge  qui  ont  maintenant  toutes 
sortes  de  couleurs  passant  du  blanc  au  pourpre  et  au  noir  sans  la  moindre  apparence  de  rouge. 
Les  bâtiments  dont  je  parle,  ont  été  peints  avec  la  couleur  rouge  de  Sherwin-William  et  je  ne 
puis  m'expliquer  leur  changement  de  couleur.  Une  chose  est  certaine,  cependant,  c'est  que 
l'on  ne  devrait  plus  acheter  de  couleur  de  cette  qualité.  Les  gardiens  de  phare  appliquent 
beaucoup  de  couleur  très  mal.  Ils  semblent  n'avoir  aucune  idée  de  l'épaisseur  des  couches  de 
couleur  à  appliquer  ou  de  la  bonne  façon  de  peindre  par  couches  plates.  C'est  ainsi  qu'à  cer- 
taines stations,  j'ai  trouvé  à  l'intérieur  des  bâtiments  d'épaisses  couches  de  peinture  posées 
sur  de  la  saleté  accumulée  sans  que  l'on  ait  gratté  au  préalable  l'enduit  de  peinture  qui  se  trou- 
vait au-dessous  et  sans  que  le  gardien  ait  jugé  à  propos  de  passer  le  balai  dans  la  chambre  avant 
de  la  peindre.  Aussi,  je  crois  qu'on  ferait  bien  de  publier  des  instructions  spéciales  à  cet  égard 
pour  la  gouverne  des  gardiens  de  phare  que  l'on  devrait  punir  de  quelque  façon  lorsqu'ils  per- 
sistent à  mal  peindre  les  bâtiments,  etc.  qui  leur  sont  confiés. 

Pétrole. 

Dans  ce  district,  le  pétrole  est  fourni  dans  des  caisses,  or  ces  caisses  étaient  si  mal  clouées 
et  les  bidons  qu'elles  contenaient  d'un  ferblanc  si  mince  que  je  n'hésite  pas  à  dire  que  le  coulage 
de  pétrole  résultant  de  cet  état  de  choses  a  causé  la  perte  de  10%  du  pétrole  fourni.  Les  caisses 
étaient,  il  est  vrai,  assez  épaisses  mais  comme  elles  étaient  faites  de  bois  blanc  et  que  leur 
fond  était  cloué  avec  des  clous  trop  petits,  il  en  est  résulté  qu'à  la  suite  d'une  manutention 
plutôt  rude  de  ces  caisses  dans  de  nombreux  cas,  le  fond  s'est  détaché  et  lorsque  mal  remis  en 
place  les  bidons  ayant  porté  sur  la  pointe  des  clous,  ont  été  troués  et  en  peu  de  temps  un  bon 
nombre  de  ces  bidons  se  sont  trouvés  vides.  Il  n'y  a  à  cet  état  de  choses  qu'un  remède  qui  consiste 
à  avoir  pour  les  caisses  soit  de  meilleur  bois  soit  de  meilleurs  clous.  Quant  au  couvercle  de  ces 
mêmes  caisses,  il  est  vissé,  mais  je  crois  pour  deux  raisons  que  c'est  là  une  dépense  inutile.  En 
effet,  tout  d'abord  les  entrepreneurs  qui  fournissent  l'huile  de  pétrole  enfoncent  les  vis  à  coups 
de  marteau  au  lieu  d'employer  un  tournevis.  Puis,  les  gardiens  de  phare  ne  prennent  jamais 
la  peine  de  dévisser  les  couvercles  des  dites  caisses  mais  les  brisent  et  fréquemment  pratiquent 
des  trous  à  la  partie  supérieure  des  bidons  pour  en  extraire  le  liquide.  Le  service  des  achats 
du  département  ferait  donc  bien  d'inspecter  et  les  bidons  et  les  caisses  qui  servent  à  la  fourniture 
du  pétrole  destiné  aux  phares.  La  question  de  la  remise  des  caisses  vides  de  la  part  des  gardiens 
de  phare  est  sérieuse,  car  je  doute  beaucoup  qu'il  y  ait  quelque  profit  à  reprendre  ces  caisses 
vides  aux  stations.  C'est  ainsi  que  nous  avons  débarqué  à  Sydney  600  caisses  ayant  servi  au 
transport  du  pétrole  pour  chacune  desquelles  se  trouvant  en  bon  état,  le  département  a,  je 
crois,  reçu  10  cents,  environ  20%  de  toutes  ces  caisses  n'étant  pas  en  bon  état.  Quant  aux  bidons 
vides  que  l'on  retourne,  ils  se  rouillent  très  vite  et  si  l'administration  reçoit  de  nouveau  de  ces 
bidons  après  qu'ils  ont  été  remplis,  il  en  résulte  une  autre  source  de  coulage  d'huile  vu  l'état  des 
dits  bidons.  Les  $60  que  nous  avons  reçus  pour  les  caisses  vides  ont  certainement  été  cause 
de  l'immobilisation  du  navire  pendant  plus  d'uu  jour  et  ont  donné  beaucoup  de  travail  désagré- 
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able  à  l'équipage  qui  s'y  résigna  en  rechignant.  C'est  pourquoi,  je  crois  que  la  manutention 
du  pétrole  et  sa  fourniture  devraient  être  confiées  au  service  des  achats  du  département.  Dans 
le  service  des  phares  des  Etats-Unis,  si  je  ne  me  trompe,  le  pétrole  est  délivré  en  bidons  aux 
parois  très  épaisses  qui  sont  entourés  chacun  par  une  caisse  cylindrique  en  bois.  Ces  bidons 
sont  vidés  aux  stations  et  rapportés  immédiatement  aux  magasins  où  ils  sont  remplis  de  nouveau 
aux  réservoirs  à  pétrole  qui  existent  dans  le  dépôt.  En  nos  stations  les  plus  importantes,  on 
ferait  bien  de  construire  de  grands  réservoirs  à  pétrole  en  feuille  de  tôle,  assez  forts  pour  empê- 
cher que  tout  coulage  de  liquide  se  produise  à  la  suite  de  corrosion  du  métal.  Ces  réservoirs 
devraient  en  outre  être  remplis  dès  l'arrivée  du  pétrole  à  la  station  et  si  possible  le  pétrole 
devrait  être  amené  à  la  lanterne  par  un  dispositif  à  air  comprimé.  Cette  façon  d'agir  diminue- 
rait de  nombreuses  causes  de  saleté  et  de  pertes. 

En  terminant  qu'il  me  soit  permis  d'ajouter  quelques  mots  au  sujet  de  la  façon  dont  on  s'est 
servi  du  vapeur  Lady  Laurier.  J'ai  été  heureux  de  constater  que  le  personnel  qu'il  portait 
à  son  bord  a  manutentionné  convenablement  et  proprement  les  fournitures  embarquées.  C'est 
ainsi  qu'avant  d'arriver  à  une  station,  les  fournitures  qui  lui  étaient  destinées  étaient  toutes 
ensemble  sur  le  pont  et  qu'une  embarcation  se  trouvait  prête  à  être  amenée  avant  même  que 
l'on  ait  mouillé  pour  les  transporter  au  phare.  Officiers  et  hommes  ont  fait  leur  devoir  de 
bon  coeur  parfois  dans  des  conditions  très  désagréables.  Aussi,  je  tiens  pour  remarquable 
le  fait  que  nous  avons  ravitaillé  plus  d'une  centaine  de  phares  en  trois  semaines  et  ceci  d'autant 
plus  que  dans  ce  laps  de  temps  nous  avons  eu  à  nous  rendre  à  l'île  de  Sable  et  au  cap  Race  qui 
sont  déjà  loin  de  nos  côtes.  De  plus  le  gros  temps  nous  a  fait  perdre  du  temps  et  il  est  à  noter 
qu'en  général  le  ravitaillement  ne  peut  être  effectué  que  le  jour.  Sur  la  côte  de  l'Atlantique 
les  débarcadères  sont  plus  ou  moins  exposés  à  la  lame  et  d'accès  difficile.  D'autre  part  les 
chaloupes  de  barre  ont  un  fort  tirant  d'eau  lorsqu'elles  sont  sous  charge.  C'est  pourquoi,  en 
arrivant  à  terre  les  hommes  qui  montaient  ces  chaloupe  étaient  obligés  de  sauter  à  l'eau,  ce 
qui  fit  que  les  hommes  d'équipages  de  ces  deux  chaloupes  furent  pratiquement  mouillés  tous 
les  jours  du  point  du  jour  à  la  nuit.  Je  crois  qu'on  ne  devrait  pas  s'attendre  à  pareille  chose 
de  la  part  des  marins  et  c'est  pourquoi  je  suggère  qu'une  dizaine  de  complets  imperméables 
soient  fournis  à  l'équipage  du  Lady  Laurier  pour  sa  protection  et  que  d'autres  complets  du 
même  genre  soient  fournis  aux  équipages  exécutant  des  travaux  similaires  à  ceux,  dont  nous 
venons  de  parler.  Les  complets  imperméables  dont  je  parle  coûtent  environ  $5  pièce  et  on 
peut  les  mettre  en  chaussant  des  bottes  marines  ordinaires.  C'est  spécialement  au  cours  des 
voyages  de  ravitaillement  d'automne  fait  par  les  vapeurs  qu'il  serait  prudent  de  protéger  les 
hommes  à  l'aide  d'un  tel  accoutrement. 

CHEMIN  DE  SERVICE  DE  LA  CÔTE  OUEST. 

« 

Au  cours  de  la  saison  de  1911,  on  a  continué  les  travaux  sur  le  chemin  de  service  de  la  côte 
ouest  que  l'on  a  achevé  jusqu'à  la  rivière  Nitinat.  Durant  l'exercice  les  travaux  de  ce  chemin 
ont  coûté  $20,988.88. 

On  se  propose  de  les  poursuivre  durant  la  prochaine  saison,  mais  en  n'établissant  qu'un 
sentier  de  piétons  seulement  jusqu'au  phare  Carmanah,  ce  qui  devrait  suffire  pour  toutes  les 
voies  de  communication  dont  le  service  des  phares  a  actuellement  besoin  sur  la  côte  ouest  de 
la  Puissance. 

DÉPÔT  DE  PRINCE  RUPERT. 

De  tous  les  travaux  entrepris  au  cours  de  l'année  dernière  par  mon  service,  le  plus  consi- 
dérable et  le  plus  important  a  été  indubitablement  la  construction  du  dépôt  que  le  département 
a  fait  ériger  sur  l'île  Digby  près  de  Prince-Rupert.  Ces  travaux  comprenaient  la  construction 
d'un  hangar  à  bouées,  d'un  atelier  pour  les  machines,  d'un  bâtiment  pour  machines  à  vapeur, 
l'installation  de  l'outillage  et  des  machines  nécessaires  à  la  production  de  la  force  motrice,  la 
construction  de  maisons  d'habitation  pour  l'agent  du  département, pour  les  contremaîtres  et 
pour  les  ouvriers.  Toutes  ces  constructions  s'imposaient  attendu  qu'il  n'en  existait  aucune 
sur  l'île  pouvant  recevoir  le  personnel.  Enfin  on  a  construit  un  beau  quai  à  pilotis  en  ciment 
armé  recouvert  d'un  tablier  en  bois. 
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Ces  travaux  ont  été  exécutés  par  contrat  au  prix  de  $159,445  par  la  "  Pacific  Coast  Con- 
struction Company."  Durant  le  dernier  exercice,  on  a  versé  $156,813.31  prélevés  sur  la  sus- 
dite somme  pour  payer  les  travaux  exécutés.  Actuellement  la  station  est  pratiquement  ache- 
vée et  au  cours  du  prochain  exercice  on  devra  y  installer  un  sous-agent  et  le  personnel  nécessaire. 

On  espère,  que  ce  dépôt  permettra  d'entretenir  à  beaucoup  moins  de  frais  et  beaucoup 
mieux  tous  les  dispositifs  appelés  à  faciliter  la  navigation  dans  les  eaux  boréales  de  la  côte 
ouest  du  Canada,  ce  qui  était  évidemment  plus  coûteux  lorsqu'il  fallait  envoyer  de  l'agence 
de  Vancouver  les  vapeurs  et  les  fournitures  de  ravitaillement  nécessaires. 

DÉPÔT   DE    ST-JEAN. 

Depuis  quelques  années  le  département  s'est  efforcé  de  trouver  un  emplacement  pour  le 
quai  et  le  dépôt  qu'il  désire  avoir  à  St-Jean  à  la  disposition  du  service  qui  s'occupe  des  dis- 
positifs côtiers  appelés  à  faciliter  la  navigation  dans  la  baie  de  Fundy.  Aussi,  a-t-on  examiné 
plusieurs  emplacements  dans  ce  but.  En  février  dernier  on  a  enfin  trouvé  un  emplacement 
convenable  sur  la  grève  de  Carleton,  immédiatement  en  amont  l'Ile-de-la-Marine  où  un 
remou  devrait  empêcher  que  les  courants  au  printemps  ne  s'opposent  pas  à  l'emploi  des  quais. 

En  conséquence,  on  acheté  une  grande  étendue  de  terrain  à  cet  endroit  où  le  front  d'eau 
«st  excellent  et  où  l'année  prochaine  on  a  l'intention  de  construire  des  quais. 

ENLÈVEMENT  D'ÉPAVES,  ETC.  NUISANT  A  LA  NAVIGATION. 

Au  cours  des  douze  derniers  mois,  on  a  procédé  aux  travaux  décrits  ci-après  dont  le  coût 
a  été  prélevé  sur  le  crédit  annuel  affecté  à  l'enlèvement  des  épaves, etc.,  nuisant  à  la  navigation: — 

(1)  M.  W.  L.  Horton,  au  prix  de  $2,350,  établi  par  contrat,  a  enlevé  le  chaland  à  vapeur 
Tecumseh  coulé  dans  le  port  de  Goderich,  lac  Huron. 

(2)  La  compagnie  "  Hacket  Towing  and  Wrecking  "  de  Amherstburg  a,  au  prix  de  $4,990, 
établi  par  contrat,  a  enlevé  le  vapeur  Lycoming  coulé  dans  le  port  de  Rondeau,  lac  Erié. 

(3)  Au  coût  de  $500  l'agence  du  département  à  Halifax  a  fait  enlever  en  régie,  sous  sa 
direction, la  goélette  Palestine  coulée  dans  la  rivière  Ste-Croix,  N.B. 

(4)  Au  coût  de  $4  on  a  fait  enlever  des  pièces  de  bois  qui  se  trouvaient  dans  le  havre  de 
Letch,  N.B. 

(5)  Enfin  on  a  fait  enlever  du  bois  fondrier  qui  se  trouvait  dans  la  rivière  à  St-Jean,  N.B. 

TRAVAUX  HYDROGRAPHIQUES. 

Le  service  hydrographique  qui  se  trouvait  naguère  sous  le  contrôle  de  ce  département 
se  trouve  maintenant  confié  au  service  naval.  Cependant  comme  la  plupart  des  renseignements 
qui  figurent  dans  les  avis  aux  navigateurs  publiés  par  le  Canada  résultent  de  travaux  pour* 
suivis  dans  notre  département,  on  a  jugé  à  propos  de  ne  pas  confier  à  autrui  la  préparation  des 
dits  avis.  C'est  dire  que  toutes  les  notes  hydrographiques  qui  parviennent  au  département 
de  la  marine  et  des  pêcheries  sont  revues  dans  notre  service  pour  des  fins  de  publication  et 
insérées  dans  les  Avis  aux  Navigateurs.  Dans  la  préparation  des  avis  aux  navigateurs,  on  a 
pris  grand  soin  de  publier  toutes  les  données  disponibles  concernant  l'hydrographie  du  Canada 
et  l'on  a  ajouté  aux  descriptions  des  dispositifs  côtiers  appelés  à  faciliter  la  navigation  les  ren- 
seignements les  plus  complets  possibles  qui  puissent  guider  les  marins,  de  manière  à  augmenter 
la  valeur  de  ces  avis.  Le  1er  janvier  1912,  on  a  modifié  la  rédaction  de  ces  avis  de  façon  à 
permettre  de  les  employer  plus  facilement  dans  la  correction  des  cartes  marines  et  autres  docu- 
ments ainsi  que  pour  se  conformer  aux  usages  admis  par  la  Chambre  de  Commerce  britannique. 
En  même  temps  dans  ces  avis  on  remplaçait  les  relèvements  magnétiques  donnés  jusque  là  dans 
les  avis  par  des  relèvements  astronomiques  appelés  azimuths,  ce  qui  assurera  une  plus  grande 
exactitude.  Durant  l'été  on  a  publié  l'édition  annuelle  et  habituelle  de  la  liste  de  tous  les  feux 
et  signaux  de  brume  du  Canada.  En  outre,  on  a  réimprimé  et  relié  séparément  certaines  des 
parties  de  cette  liste  ayant  trait  aux  Grands  Lacs  et  à  la  Colombie- Anglaise  à  l'usage  des  marins 
naviguant  dans  les  eaux  de  ces  parties  du  pays. 
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Pendant  l'année,  une  compagnie  et  un  particulier  ont,  à  l'entreprise,  brisé  la  glace  de  la 
baie  du  Tonnerre  et  de  ses  alentours: — 

(1)  La  Canadian  Towing  and  Wrecking  Company,  Limited,  de  Port-Arthur,  a  convenu, 
par  un  contrat  passé  avec  le  ministère,  de  tenir  la  navigation  ouverte  jusqu'au  17  décembre 
1911  dans  les  ports  de  Port-Arthur,  Fort-William  et  West-Fort-William,  et  de  l'ouvrir  au  prin- 
temps de  1912  pour  donner  accès  dans  ces  ports  aux  navires  venant  du  Sault-Sainte-Marie, 
dès  que  ce  canal  serait  ouvert  à  la  navigation.  Le  coût  de  l'entreprise  a  été  de  $19,250  y  com- 
pris l'engagement  pris  par  la  compagnie,  de  recueillir  tous  les  gardiens  des  phares  du  voisinage 
lorsqu'ils  auraient  à  quitter  leurs  postes  à  la  clôture  de  la  navigation  en  1911. 

(2)  Le  département  a  signé  un  contrat  avec  M.  S.  Shipman,  du  Sault-Ste-Marie,  Ont. 
qui  s'est  engagé  à  maintenir  libre  de  glace  le  chenal  entre  la  pointe  Kensington  sur  la  rive  nord 
du  fleuve  St-Joseph  et  un  débarcadère  commode  sur  l'île  St-Joseph  au  Campement  de  l'Ile- 
aux-Ours,  les  travaux  du  bris  des  glaces  devant  commencer  à  l'automne  de  1911  et  se  pour- 
suivre jusqu'à  ce  que  la  glace  ait  pris  une  épaisseur  suffisante  pour  lui  permettre  de  supporter  des 
charrettes  attelées  alors  que  la  traversée  sur  la  glace  pourrait  se  faire  sans  danger.  Il  était, 
en  outre,  convenu  que  cet  entrepreneur  briserait  la  glace  dans  le  chenal  au  printemps  avant 
qu'elle  soit  devenue  dangereuse  par  le  dégel  et  qu'il  la  ferait  disparaître  du  chenal  jusqu'au 
moment  où  la  navigation  générale  reprendrait  dans  ce  district.  Le  prix  stipulé  pour  ces  travaux 
a  été  de  $500. 

Dans  le  cas  de  chacune  des  deux  adjudications  susdites,  les  travaux  ont  été  exécutés 
d'une  façon  satisfaisante  sous  la  surveillance  des  capitaines  de  ports  des  localités  dont  nous 
avons  parlé. 

Respectueusement  soumis, 

WM.  P.  ANDERSON,  M.Inst.  I.C. 

Bureau  de  l'Ingénieur  en  Chef, 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 

Ottawa,  Canada,  le  1er  avril  1911. 
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RAPPORT  DÉTAILLÉ  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  MINISTÈRE  DE  LA  MARINE 
ET  DES  PÊCHERIES,  SUR  LA  CONSTRUCTION,  L'ÉTABLISSEMENT  ET  L'AMÉ- 
LIORATION DES  PHARES  ET  AUTRES  DISPOSITIFS  DESTINÉS  A  FACILITER 
LA  NAVIGATION,  JUSQU'AU  31  MARS  1912. 

Au  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  sous  forme  de  tableaux,  un  rapport  détaillé 
sur  les  travaux  exécutés  et  l'établissement  des  dispositifs  destinés  à  faciliter  la  navigation, 
pour  les  douze  mois  finissant  le  31  mars  1912.  Ce  rapport  donne  en  résumé  la  dépense  totale 
prélevée  sur  le  crédit  voté  en  faveur  de  la  construction  de  dispositifs  côtiers  destinés  à  faciliter 
la  navigation. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.,  DESTINÉS  A  FACILITER  LA 
NAVIGATION. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Chenal  Caribou 

Etablissement    sur     les   îles    Gull    et 
Doctor  de  deux  paires  de  balises  à 

En  régie 

G.  J.  Murray 

J   W.  Smith,  Lunenburg.. 

$313  36 

Pointes  de  l'Est 

Erection  d'un  mât-feu  avec  hangar  au- 

A  l'entreprise 

190  00 

9  40 

Havre  Friar  Head 
Boat. 

Erection  d'un  mât-feu  de  15  pieds,  avec 

A  l'entreprise 

150.00 

Achat  de  l'emplacement,  fourniture  de 

48  12 

Havre  Hall 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois, 
de  29  pieds  de  hauteur,  supportée  par 
auatre  colonnes  en  acier,  et  portant  à 
sa    partie    supérieure    une    lanterne 

A  l'entreprise 

Fournies    conformé- 
ment au  cahier  des 
charges 

A  l'entreprise 

A  H.  Dyas.  Parrsboro.... 

Goold,    Shapley   &   Muir, 
Brantford 

325  00 

Achat  des  pièces  de  la  substructure  en 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois, 
de  33  pieds  de  hauteur,  à  pans  inclinés, 
et  surmontée  d'une  lanterne  carrée  en 

341.45 

Hampton 

J.  F.  Titus,  Hampton 

585.00 

Honoraires     d'inspection,     achat     de 

88.97 

Joggins 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois, 
de  32  pieds  de  hauteur,  supportée  par 
Quatre  colonnes  d'acier,  et  portant  à 
sa  partie  supérieure  une  lanterne  carrée 

A  l'entreprise 

Fournies    conformé- 
ment au  cahier  des 

A.  L.  Mury,  Arichat-Ouest 
Goold,    Shapley   &   Muir, 

678.00 

Achat   des  pièces  de   la   substructure 

337.15 

50  55 

Pointe  Man-of-War. 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois, 
de  32  pieds  de  hauteur,  à  pans  inclinés, 
et  surmontée  par  une  lanterne  carrée . . 

Honoraires  d'inspection;  levé  de  plan 
de  l'emplacement,  etc 

A  l'entreprise 

P.  L.  MacFarlane,  Baddeck 

974.00 
63.86 

Owl  Head 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois, 
de  36  pieds  de  hauteur,  à  lanterne 

A  l'entreprise 

Fournie      conformé- 
ment au  cahier  des 

F.  H.  Stoddard,  Jeddore.. 
Victoria      Foundry      Co.. 

2,650.00 

Achat  d'une  lanterne  en  fer 

Honoraires     d'inspection,     achat     de 
l'emplacement,  etc 

626.50 

230.83 
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NOUVELLE-ECOSSE.— Suite. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.,  DESTITÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. Suite. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Arichat  Ouest 

Erection  d'un  mât-feu  sur  le  auai  du 

65  34 

7,297  70 

Cet    item    comprend    l'achat:    d'une 
bouée  à  cloche  sous-marine;  de  deux 
bouées  automatiques  à  gaz;     de  18 
bouées  plates  et  le  balisage  du  chenal 
Goose  Bay  avec  des  bouées  espars. 

MODIFICATIONS  ET  AMÉLIORATIONS  APPORTEES  AUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.,  DESTINÉS  A  FACILITER 

LA   NAVIGATION. 


Réparation  de  l'ouvrage  en  crib  et 

692  24 

Construction  d'un  hangar  à  pétrole... 
Construction  d'un  ouvrage  de  pro- 

196  70 

<•         a 

780  23 

Coffin,  île 

Ouvrage  de  protection  en  crib 

<i      ii 

H.  B.  Wolfe... 

701  68 

A  l'entreprise 

S.  C.  McMillan 

393  54 

Flint.  île 

Construction   d'une   maison  à   deux 

A.  McAskill,  Glace  Bay. . . 

4  300  00 

218  67 

Modifications    et    changements    ap- 
portés à  la  tour  du  phare  et  à  l'abri 

En  régie 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 

J.  L.  Colter 

937  98 

Fort  Churchill 

(baie  d'Hudson) 

Achat  d'une  charpente  en  acier,  pour 
balise  à  voyant  aui  sera  construite 
par  la  G.R.M.N.O 

Fournitures  expédiées  pour  la  con- 

Goold,  Shapley   &   Muir, 

447  00 

25  94 

Jerseyman,  île 

Construction    d'un    nouvel    abri    à 
chaloupe,  et  petites  réparations  au 

158  35 

Kidston,  île 

Construction   d'une   tour   carrée   en 
bois,   de  50  pieds  de  hauteur,  à 
pans  inclinés  et  surmontée  d'une 
lanterne  octogonale  (cette  tour  de 
phare  remplacera  l'ancienne  tour. 

A  l'entreprise 

L.  Mury,  Arichat  0 

Victoria     Foundry     Co., 

1.006.50 

Dépenses     préliminaires     pour    une 
maison     d'habitation      q.ue     l'on 

626.50 

Mauger,  grève 

72.00 

McNab,  île 

Construction  d'un  abri  à  chaloupe, 
en  bois.     (Il  sera  achevé  au  cours 
de  la  saison  1912-13) 

E.  G.  Geizer 

213.21 

Construction  d'une  nouvelle  lanterne 
et  autres  petites  réparations  .    (Ces 
travaux  seront  achevés  durant  la 
saison  1912-13.) 

143.74 

Construction     d'un     magasin     pour 
pétrole.    (Ce  magasin  sera  achevé 
durant  la  saison  1912-1913.) 

Construction  d'un  nouveau  magasin 
pour   pétrole.     (Ce  magasin   sera 
achevé  durant  la  saison  1912-13.). . 

Agrandissement  de  la  maison  d'habi- 

J.  McNeil 

535.41 

••  ••  

110.80 

572.84 

Pomquet  island 

Modification   du   phare,    renouvelle- 
ment des  bardeaux  du  bâtiment, 
et  diverses  petites  réparations 

Nouveau   bâtiment   pour   signal    de 
brume,  destiné  à  remplacer  l'ancien 
et  installation  de  nouveaux  appareils 

Achat  d'un  diuphone  de  3  pouces  et 
redoublement  des  appareils  de  la 

P.  Durrant 

D.  F.  Young 

470.76 

4.364.94 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 
charges 

Canadian      Fog      Signal 
Co..  Toronto,  Ont 

6,162.67 
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NOUVELLE-ECOSSE.— Suite. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.,   DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. — Suite. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Travaux  préliminaires  au  sujet  de  la 
construction  d'un  ouvrage  de  pro- 
tection  de    100   pieds,    autour  du 
phare .    (Ces  travaux  seront  achevés 
dans  leur  ensemble  au  cours  de  la 
saison  1912-13.) 

W.  H.  Brown... 

31.26 

Construction     d'un     magasin     pour 
pétrole.     (Ce  magasin  sera  achevé 
au  cours  de  la  saison  1912-13.) 

Amélioration  du  signal  de  brume  par 
l'installation    de    deux    puissants 

G.  C.  Webber 

149.94 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 
charges 

Canadian      Fog      Signal 
Co.,  Toronto.  Ont 

Philippe  Mauger . . .. 

D.  Dickson 

J.  L.  Colter 

Réparation  de  la  maison  d'habitation, 
et   ouvrage   de   protection.      (Ces 
travaux  seront  achevés  durant  la 
saison  1912-13.) 

6,213.17 

2,351.64 

Ste-Marie,  Budget — 

Construction  d'un  ouvrage  de  pro- 
tection.   (Achèvement  en  1912-13.) 

Construction  d'une  nouvelle  maison 
d'habitation  pour  le  mécanicien  du 

391.13 

Ile  St-Paul 

"      » 

3,462.63 

Sable,  cap 

Réparation  du  hangar  à  charbon 

Construction  d'une  nouvelle  maison 
d'habitation  en  bois  pour  le  gardien 

A.  H.  Cunningham 

Geo.  H.  Lantz.  Sambro... 
James  Fearing 

Chappell     frères,     Ltée., 

39.00 

Sambro,  île 

A  l'entreprise 

1.985.00 

Construction    d'un    nouvel    abri    à 
chaloupe  et  d'une  cale.     (Achève- 
ment en  1912-13.) 

359.49 

Sydney,  barre  S.E.... 

Construction   d'une  maison   d'habi- 
tation carrée,  en  bois,  de  35  pieds  de 
hauteur,  avec  toit  pyramidal  sur- 
monté d'une  lanterne  octogonale,  et 
assise  sur  un  massif  en  crib.  de  15 
pieds.    Extérieur  en  béton.    (Cette 
construction  a  été  faite  dans  les 
eaux  au  large  de  la  barre,  pour  rem- 
placer l'ancien  phare  de  la  barre 

A  l'entreprise 

Construction   de   l'ouvrage   de   pro- 

7,350.00 

1,000.00 

Honoraires    d'inspection    et    instal- 
lation d'une  machine  à  soufflerie  de 
10,000 

708.05 

Construction  d'un  brise-lames 

Construction  d'un  nouveau  magasin 
de  dépôt  et  d'un  ouvrage  de  pro- 

C.  H.Baker 

1,132.87 

(Marie-Joseph) 
Pointe  W  o  1  f  .  Ship- 

G.  W.  Siteman.... 

292.04 

Dépenses  diverses 

$5,298.79 

Telles  que:     salaires  des  construc- 
teurs, frais  de  voyage  des  fonction- 
naires  locaux  et   des  inspecteurs, 
télégrammes,  etc. 

Achetées  à    la  Cie.    American    Gaz 
Accumulator.      Ces    lanternes 
seront   comptées   aux   stations   où 

7,400.00 

$61,297.61 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS  DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Barnes,  pointe 

Construction   d'une   tour   carrée   en 
bois,  de  27  pieds  de  hauteur,  à  pans 
inclinés,  surmontée  d'une  lanterne 
carrée  en  bois 

A  l'entreprise 

John  A.  Lee.  Sackville 

982.80 

39.31 

Lords,  anse 

Achat  et  érection  d'une  tige  de  balise 

77.70 

St.  Jean 

Achat  de  l'emplacement  destiné  à  un 
nouveau  dépôt  pour  le  département. 

Achèvement  des  travaux  commencés 
durant  le  dernier  exercice,  pour  ré- 

69,000.00 

Tiner,  pointe 

19.71 

Tinker,  récif 

Achat  et  érection  d'une  balise  à  tige 

77.70 

Bouées  et  balises 

116.00 
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NOUVEAU-BRUNSWICK.— Suite. 


MODIFICATIONS    ET    AMÉLIORATIONS    APPORTÉES    AUX    DISPOSITIFS    CÔTIERS,    ETC.,  DÉJÀ    EXISTANTS, 
DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Bouctouche,  barre  de 

Réparation    de    l'ouvrage    de    pro- 
tection.     (Ces    travaux    ont    été 
commencés   au   cours   du    dernier 

En  régie 

H.  Gallant.... 

84  32 

Dalhousie 

Achèvement  des  travaux  d'exhausse- 
ment de  la  tour 

P.  B.  Troy 

34.87 

Dalhousie  Lumber  Co 

John  Ganong 

300  00 

Réparation  du  signal  de  brume  et 
construction  d'un  réservoir  en  béton 

Achèvement    des  améliorations  des 
bâtiments     commencées     l'année 
dernière 

.<            4. 

733.94 

Escuminac 

A  l'entreprise 

En  régie 

Edw.     Rourke,     St-Jean 
Ouest 

Construction  d'un  brise-lames  autour 
de  l'ancien  cimetière  de  la  milice. 
(Le   coût    de   cet   ouvrage   a   été 
également  partagé  entre  le  départe- 
ment de  la  Marine  et  celui  de  la 

237.39 

Fort  Monckton 

R.  P.  Lowther... 

281.97 

Gannet,  roche 

Achat  d'un  diaphone  de  5  pouces  des- 
tiné à  remplacer  l'ancien  appareil  de 

Fourniture  conforme 
au    cahier   des 
charges 

Canadian       Fog      Signal 
Co.,  Toronto 

Construction    d'une    tour    en    béton 
armé,  et  agrandissement  du  hangar 
à  charbon 

En  régie 

2.797.20 

Grindstone.  île 

W.  F.  Fitzgerald 

4.418.01 

Dépense  pour  l'achat  d  el'emplace- 

19.55 

Hampstead 

Construction    d'une   tour   carrée   en 
bois,  de  21  pieds  de  hauteur,  avec 
lanterne,  pour  remplacer  le  mât-feu 
sur  le  auai.     (Ces  travaux  seront 
achevés  durant  la  saison  1912-13.) . . 

Achèvement  de  la  tour  dont  la  con- 
struction a  été  commencée  sur  la 

A  l'entreprise 

G.  W.  Palmer.   anse  Ten- 

650.00 

Harper.  pointe 

J,  Kelly 

89.66 

Héron,  île 

Achat  de  l'emplacement  d'un  abri 
à  chaloupe,  aui  sera  construit  au 

15.00 

Machias  Seal.  île 

Réparation  du  réservoir  du  signal  de 

En  régie 

397.29 

Partridge,  île 

(1)  Construction,    sous    la   tour   du 
phare,  de  fondations  en  béton,  de  9 
pieds 

(2)  Installation     d'une     chaudière 
et  agrandissement  du  bâtiment  du 
signal    de    brume.      (Les   travaux 
ayant  trait  à  ce  dernier  item  seront 
achevés  durant  la  saison  1912-13.) 

Construction  d'un  nouveau  plancher 
en  béton  au-dessus  du  réservoir 

(1)  Construction  d'une  tour  carrée  en 
bois,  de  34  pieds  de  hauteur,  sur- 
montée  d'une   lanterne  carrée  en 
bois.     Cette  tour  est  destinée  au 

J.  E.  Kane 1 

2.451.00 

Quaco 

ii     «I 

79.85 

Sheldrake,  île:     feux 
d'alignement 

•  A  l'entreprise 

John  J.  Fitzgerald.  New 

(2)  Construction  d'une  tour  ajourée,  en 
acier,  de  50  pieds  de  hauteur,  sur- 
montée   d'une    lanterne    en    bois. 
Cette    tour    est    destinée    au    feu 

1.450.00 

83.50 

Dépenses  diverses 

Comprenant    les    salaires    des    con- 
structeurs, les  dépenses  de  voyage 

1.029.72 

$15.153.27 
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ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.  DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Brighton.  grève 

Achat  d'une  parcelle  additionelle  de 
terrain  au  feu  postérieur  d'aligne- 

Jas.  Lewis.  Brighton 

$    60.00 

Fish,  île 

Erection  d'un  mât  de  22  pieds,  pour 
porter  une  lanterne  à  lentille,  devant 
tenir  lieu  de  feu  postérieur  d'aligne- 

63.65 

Dépenses  occasionnées  par  l'érection 
de  deux  mâts-feux.     (L'établisse- 
ment de  ces  deux  mâts-feu  devra 
être  achevé  au  cours  de  la  saison 
1912-1913.) 

34.32 

(1)  Achats  d'outils  pour  l'atelier 

(2)  Ameublement  d'un  bureau  sur  le 

En  régie 

G.  L.  Gaudin.  J.  R.  Davies 
J.  MacDonald 

Magasins  du  dé- 
partement à  Char- 

$157.97 

(3)  Installation  de  l'atelier  de  menui- 

(4)  Planchéiage    du    quai    du    Gou- 

(5)  Construction  d'un  hangar  d'essai 

1.101.00 

(6)  Prolongement  d'une  conduite  en 
tuyaux  depuis  le  quai  de  la  marine 

(7)  Enlèvement  des  fils  sur  poteaux 
sur   le   côté  ouest   du    quai   de   la 

(8)  Démolition  de  la  cale  est  du  quai 

Grande  Tracadie 

(Quelques  uns  des  susdits  travaux  ne 
sont  pas  achevés,  mais  il  le  seront 
au  cours  de  la  saison  1912-13.) 

Transport  des  tours  sur  de  nouveaux 

25.00 

10.52 

$1.136.00 

QUÉBEC. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS  DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Anse  à  Beaufils 

Erection  d'un  mât-feu  de  25  pieds, 
pour  lanterne  du  7e  ordre;    et  con- 
struction    d'un     petit     hangar    à 
pétrole  sur  la  grève 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois 
de  30  pieds  de  hauteur,  supportée 
par  quatre  colonnes  en  acier,  le  tout 
surmonté  d'une  lanterne  carrée  en 

A  l'entreprise 

En  régie 

N.  Lagacê.  Anse  à  Beaufils 
J.  U.  Dubé 

150.00 

278.55 

Bélier,  île  au 

Erection  d'un  mât-feu  de  26  pieds, 
pour  lanterne  du  7e  ordre  (tiendra 
lieu  de  feu  postérieur  dans  l'aligne- 
ment formé  avec  un  feu  existant) .... 

Achat    d'emplacements    pour    feux 
d'alignement,  a  établir  au  cours  de 
la  saison  1912-13.  . 

A  l'entreprise 

Eph.  Potvin 

J.  &  H.  Savard 

300.00 

100.00 

ClarkeCity 

Erection  d'un  mât-feu  de  20  pieds 
(pour  lanterne  du  7e  ordre),  avec 

En  régie 

J.  A.  Smith 

95.70 

Erection  d'un  mât-feu  de  20  pieds. 

35.38 

Ferolle,  pointe 

(1)  Construction:        d'une    tour    de 
phare;    d'un  bâtiment  pour  signal 
de  brume;     d'une  maison  d'habi- 
tation double;  d'un  abri  à  chaloupe 

T.  Thibodeau 

13.551.50 

(2)  Achat  d'un  matériel  double  de 
diaphone,     de    la    classe    "  D  ". 
(Achèvement  au  cours  de  la  saison 
1912-13.) 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 

Canadian  Fog  Signal  Co.. 
Toronto 

6.115.09 
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QUÉBEC— Suite. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  CÔTTERS  DESTINES  A  FACILITER  LA  NAVIGATION — Suite. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Fiat,  île 

Construction:    d'une  tour  de  phare, 
d'une    maison    d'habitation,    d'un 
hangar,   d'un  abri  à  chaloupe  et 
d'un    chemin    d'accès.      (Achève- 
ment au  cours  de  la  saison  1912-13.) 

Etablissement    d'une  station  expéri- 
mentale   de    signaux    de     brume, 
pour  emploi  de  bombes  au     fulmi- 

$4.802.12 

Flower.  ledge 

Atelier  de  Québec 

Arthur  Morin,  Gaspé 

239.51 

Gaspé,  bassin  de 

Construction  de  deux  tours  en  bois 
sur  massifs  en  crib  (travaux  com- 
mencés en  1910-11) 

Honoraires  d'inspection,  etc 

A  l'entreprise 

3,255.00 
214.80 

Mistook  (Lac  St- Jean 

)  (1)  Erection  de  mâts  de  feux  d'aligne- 
ment pour  lanternes  du  7e  ordre 

(2)  Construction  d'un  dépôt  à  pétrole. 

(3)  Achat  d'emplacements 



Jas.  Fleury,   "  S.  C."  de 

125.00 

Ed.  Fleury,   "  S.  C."  de 

90.00 

109.45 

Natashkwan 

Dépenses  préliminaires  pour  emplace- 
ment   destiné   à  un  phare  à  con- 
struire en  1912-13 

143.35 

Peribonka,    riv.,  Lac 
St-Jean 

Etablissement  de  trois  séries  de  feux 

A  l'entreprise 

682.00 

Ste-Adélaide  de 

Erection  d'un  mât-feu  de  25  pieds, 
pour  feu  de  fanal  à  hisser  au-dessus 
d'un  hangar  en  bois 

Achat  de  l'emplacement  et  contrat 
de  vente 

F.  Molloy 

85.00 

148.20 

Ste-Marie,  île 

Construction  d'une  tour  de  phare  et 
d'une  maison  d'habitation 
(Achèvement  durant  la  saison  1912- 
13.) 

En  régie 

F.  E.  Côté 

5,088.04 

Simard 

Achat  et  levé  des  plans  d'emplace- 
ments destinés  à  des  feux  d'aligne- 
ment à   établir   durant   la  saison 
1912-13 

E.  H.  Simard 

130.75 

Rivière  à  la  Pipe 

Erection  d'un  mât-feu,  devant  servir 
de  feu  postérieur  à  un  alignement . . 

A  l'entreprise 

15.00 

Bouées  et  balises 

1.858.30 

Cet  item  couvre  le  coût  de  la  main- 
d'œuvre  et  celui  de  la  fabrication 
des  bouées  destinées  au  golfe  St- 
Laurent,  au  fleuve  Saguenay  et  au 
lac  St. -Jean;  le  travail  a  été  exécuté 
dans  les  ateliers  que  ledépartement 
possède  à  Québec. 

AMÉLIORATIONS  ET  MODIFICATIONS  QUE  L'ON  A  FAIT  SUBIR  AUX  DISPOSITIFS  COTIERS,  ETC. ,  EXISTANTS, 

DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Amherst,  auai  de  l'île 

Construction  d'une  tour  carrée  en  bois 
de  30  pieds  de  hauteur,  supportée 
par  une  charpente  ajourée  en  acier. 
Le  tout  surmonté  d'une  lanterne 
carrée  en  bois.    (Partie  métallique 

J.  H.  Dubé 

A.  Perron 

199.94 

Armour,  pointe 

(1)  Améliorations   à    la    station    du 

(2)  Réparation  de  la  tour  et  de  la 
maison    d'habitation,    renouvelle- 
ment:   du  doublage  de  la  tour   et 
des    châssis-doubles,    enfin,     con- 

3.897.35 

Anguille,  cap 

Achat  d'un  diaphone  de  5  pouces 

Achèvement  de  la  partie  dont  on  a 
agrandi  le  bâtiment  du  signal  de 
brume;        petites    réparations    et 
installation  d'un  diaphone 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 

Canadian  Fog  Signal  Co., 

En  régie 

2.797.11 

76.35 
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AMÉLIORATIONS  ET  MODIFICATIONS  QUE  L'ON  A  FAIT    SUBIR    AUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.,  EXIST- 
ANTS,  DESTINÉS  A  FACTLITER  LA  NAVIGATION. — Suite. 


Phares. 


Désignation  des  travaux. 


Mode 
d'exécution. 


Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 


Dépenses 

durant 
l'exercice. 


Morne  Bagot  (Anti- 
costi) 


Belle-Isle  (est  N.  E.) 


Achèvement  d'une  tour  en  béton 
armé  de  80  pieds;  construction: 
d'une  maison  d'habitation  double; 
d'un  bâtiment  pour  signal  de 
brume;  d'un  nouveau  magasin  de 
dépôt  et  de  hangars 

(1)  Achat  de  deux  diaphones  de  7 
pouces,  à  installer  durant  la  saison 
1912-13 


I.  Blanchette. 


Fourniture  conforme 
au  cahier  des 
charges 


Belle  Isle  (est  S.  O. 

Bicauette 

Carleton,  pointe 


Chat,  cap 

Entrée,  île  de... 
Etang  du  Nord. 


Renommée,  pointe  de 
la 


Pointe-au-Père. 
Fox,  riv 


Grande  entrée . 


Greenly,  île. 
Petit  Métis . 


Bateau-feu  de  la  tra 
verse  d 'en-bas 


Madeleine,  cap.. . . 
Monts,  pointe  des. 


Noire,  pointe. 
Port  Daniel . . 


Portneuf-en-bas. 


(2)  Achèvement  d'un  auai  en  béton 
et  réparation:  du  barrage;  de  la 
cale  à  chaloupe;  des  tuyaux  d'égoût; 
et  de  la  conduite  d'eau  potable 

Solde  du  coût  des  réparations  faites 
durant  la  saison  1910-11 

Réparation  des  machines  du  signal 
de  brume 

Construction    d'une   tour   carrée 
bois,  de  32  pieds  de  hauteur,  sur- 
montée d'une  lanterne  octogonale 

Honoraires  d'inspection;  achat  de 
l'emplacement,  etc 

Dépenses  en  rapport  avec  l'emplace- 
ment du  phare,  etc 

Achat  et  mouillage  de  sept  bouées 
espars 

Achat  d'une  nouvelle  lanterne,  pour  le 
nouveau  phare  à  construire  au  cours 
de  la  saison  1912-13 


Canadian  Fog  Signal  Co. 
Toronto 


En  régie . 


Achat  d'un  diaphone  de  5  pouces. 


Modifications  et  réparations  faites  à 
la  maison  d'habitation 

Achat  d'un  emplacement,  en  vue  du 
déplacement  projeté  des  feux 
d'alignement,  etc 

Modification  des  feux  d'alignement. . 


Réparation  du  signal  de  brume 

Construction  d'une  maison  d'habi- 
tation, de  nouvelles  dépendances  et 
d'une  citerne 


Achat  et  installation  d'un  diaphone. 


Achat  et  installation  d'une  machine 
marine 


Modification  des  appareils  du  signal 
de  brume,  des  réservoirs  à  pétrole 
et  de  la  conduite  d'eau 

(1)  Achèvement  d'un  maison  d'habi- 
tation commencée  durant  la  saison 
1911-12 


(2)  Réparation  de  la  tour:  doublage.. 

Construction  d'un  hangar-abri  en  bois 

Honoraires  d'inspection 

Achat  de  matériaux  pour  améliorer  le 
hangar 

Achèvement  de  la  construction  d'une 
tour  ajourée  en  acier,  en  trois 
sections,  surmontée  d'une  chambre 
de  guetteur 


A  l'entreprise. 


A  l'entreprise. 


Fourniture  conforme 
au    cahier    i 
charges 


Fourniture  conforme 
au  cahier  des 
charges 


A  l'enterprise. 


En  régie. 


En  régie 

Fourniture  conforme 
au  cahier  des 
charges 


Fourniture  conforme 
au    cahier    des 

charges 


En  régie 

A  l'entreprise. 


En  régie 

A  l'entreprise. 


E    régie . 


D.  Bilodeau 

Ateliers  de  Québec. 
A.  Ouimet 


C.  Bernier  Carleton. 


ïïm.  McLure. 


Victoria     Foundry      Co. 
Ottawa 


Canadian  Fog  Signal  Co. 
Toronto 


P.  Hudon,  Rimouski. 


A  .Turbide... 
Wm.  Chevrier. 
J.  L.  Richard. 


V.  Talbot. 


Canadian  Fog  Signal  Co. 
Toronto 


Canadian  Fairbanks  Co . . . 

A.  Ouimet 

L.  Bouchard,  Portneuf-en- 


A.  Perron 

Lacroix,  Tadoussac. 


J.  U.  Dubé. 


810.811.32 


6.119.08 

1,681.89 
236.07 
325.39 

1,260.00 

322.78 

54.20 

140.00 


626.50 

2,797.11 
1.531.83 

157.30 
64.02 

1.471.92 
4,205.21 

321.53 

298.80 
280.01 


1,000.00 

3,485.64 

350.00 

14.00 

46.76 


723.10 
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AMÉLIORATIANS  ET  MODIFICATIONS  QUE  L'ON  A  FAIT  SUBIR  AUX  DISPOSITIFS  COTIERS,  ETC.,  EXISTANTS» 
DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. — Suite. 


Phares. 

Désignation  de3  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Agence  de  Québec 

Fabrication  et  mise  en  bon  état  des 
bouées  et  balises  à  employer  dans 

$  1,858.30 

Achat  de  l'emplacement  destiné  à 

Dept.  des  terres,  P.Q 

Ateliers  de  Québec 

C.  Potrin 

200.00 

Bâtiment  du  signal  de  brume:    con- 

En  régie 

13.60 

Traverse  d'en-haut. . . 

Réparation  du  quai  et  pose  de  plaques 

685.37 

Dépenses    diverses    comprenant    les 
salaires     des     constructeurs,     les 
salaires   en    général,    les   frais   de 
voyage  des  fonctionnaires  de  cette 

7,625.50 

$55.630.20 

DISTRICT  DE  MONTRÉAL. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Tétreauville 

Etablissement  de  feux  d'alignement. 
Le  feu  postérieur  est  émis  d'une 
tour  ajourée  en  acier,   en   auatre 
sections,  achetée  et  payée  l'année 

1,176.01 

1,400.00 

$2,576.01 

AMÉLIORATIONS  ET   MODIFICATIONS  QUE  l' ON  A  FAIT   SUBIR  AUX  DISPOSITIFS  EXISTANTS,    DESTINÉS 

A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Traverse  Besserer 

Reconstruction,   et   "  matelas  "   ap- 

Cap.  J.  D.  Weir 

138.12 

Bloody,  île 

Réparation  des  fondations  du  quai- 
jetée 

Dépenses  supplémentaires  pour  l'ou- 
vrage dont  il  a  été  parlé   dans  le 

Cap.  J.  D.  Weir 

79.36 

183.00 

Louiseville 

(1)  Achat  d'emplacements  pour  feux 

100.00 

(2)  Déplacement  de  mâts-feux 

(1)  Remise  en  place  et  reconstruction 

En  régie 

B.  Brault,  Inspecteur 

Cap.  J.  D.  Weir 

50.00 

Perrot,  île 

226.50 

(2)  Achat  de  l'emplacement  destiné 

320.00 

20.00 

Ronde,  île 

T.  Auclair... 

152.78 

Ste.  Hélène,  île 

Enlèvement  de  la  tour  aui  se  trouvait 
sur  la  jetée  brise-lames;     et  con- 
struction   d'une    jetée    en    béton. 
(Achèvement  au  cours  de  la  saison 

15,647.00 

St.  Pierre,  lac 

Réparation  des  feux  des  coudes  No.  2 
et  No.  3 

.<      .. 

B.  Brault,  Inspecteur 

Cap.  J.  D.  Weir 

269.35 

St.  Placide 

Réparation  de  la  tour  antérieure  de 

•  »      << 

196.30 

Vapeurs,       chalands, 
etc.,  ayant  servi  au 
cours  des  travaux  de 
construction 

Réparations,     accessoires     dont   les 
bateaux  avaient    besoin,   solde  et 
nourriture      des      équipages      des 
navires  suivants:   Adelard.  Alpha, 
Davis,  Hosanna,  Napoléon  et  Québec 

Reconstruction      de      balises      non 

12,322.26 

Cap.  J.  D.  Weir 

46.20 

Dépenses  diverses 

Comprenant:   les  frais  de  voyage  des 
fonctionnaires,  les  salaires,  le  nolis 
de  chalands,  les   salaires  des   em- 
ployés de  bureau  temporaires — et  le 
rembours  fait  à  une  autre  division 
de   l'administration,  des   dépenses 
faites  pour  rétablissement  du  feux 

20,890.28 

$50,637.15 
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NOUVEAUX  DISPOSITIFS  DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Etablissement  de  feux  d'alignement: 
ces  travaux   comprennent    la   con- 
struction d'une  tour  mixte  habit- 
able,  pour  le  feu  antérieur  et  la 
construction  d'une  tour  ajourée  en 
acier  pour  le  feu  postérieur.      Plus 
la  construction  d'un  magasin-dépôt 
pour  pétrole,  et  celles  d'un  abri  à 

En  régie 

M.  J.  Egan 

$4.135.41 

Achat  des  pièces  en  acier  pour  la  tour 

Fourniture  conforme 
au    cahier    des 

Goold,   Shapley  &  Muir. 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 

542.81 

Victoria     Foundry     Co., 

Achat  de  charpente  en  bois  pour  la 
construction   de   deux  balises  non 
éclairées 

625.26 

16.75 

Hog.  île 

Construction  d'une  tour  en  bois,  de  33 
pieds  de  hauteur,  et  de  sa  lanterne. 

A  l'entreprise 

Jas.    Harriman,    Niagara 
Falls 

949.50 

52.04 

Michipicoten,  île;  ex- 
trémité nord-est.... 

Construction:  d'une  tour  hexagonale 
en  béton  armé,  de  65  pieds  de  hau- 
teur, renforcée  par  six  arcs-boutants 
et  surmontée  d'une  lanterne  métal- 
lique   circulaire;       d'une    maison 
d'habitation:   d'un  magasin  pour  y 
déposer  du  pétrole  et  d'un  abri  à 
chaloupe.      Les    travaux    à    cette 
station  ont  été  commencés  enl910-ll 

Construction  de  deux  mâts-feux,  pour 
feux  blancs  fixes  émis  par  des     fa- 

En  régie 

T.  H.  Brewer 

6,840.84 

Mitchell,  baie 

Wm.  Robertson,  Chatham 
Wm.  Fryer,  Collingwood. . 
Canadian  Fog  Signal  Co., 

190  00 

Parisienne,  île 

(1)  Construction:  d'une  tour  en  béton 
armé;  d'une  maison  d'habitation  à 
deux    logis;     d'un  bâtiment  pour 
signal  de  brume;    d'un  dépôt  pour 
pétrole  et  d'un  abri  à  chaloupe 

(2)  Achat    d'un    diaphone    du    type 
"  D  "    et    d'un  jeu    double  d'ap- 

A  l'entreprise 

Fourniture  conforme 
au    cahier    des 

6,500.00 

(3)  Achat  d'une  lanterne  en  fer 

(4)  Transport,  inspections,  etc 

Fourniture  conforme 
au    cahier    des 

6.079.28 

Victoria      Foundry      Co., 
Ottawa 

1,312.60 

382.10 

Portsmouth,  feux 
d'alignement 

(Les  travaux  à  cette  station  seront 
achevés  durant  la  saison  1912-13.) 

(1)  Construction  d'une  tour  carrée  en 
bois  de  33  pieds    de    hauteur  (feu 
antérieur)  surmontée  d'une  lanterne 
carrée 

M.  J.  Egan 

(2)  Construction   d'une  tour  ajourée 
en    acier    (feu    postérieur),    de    64 
pieds  de  hauteur,  auadrangulaire, 
à  pans  inclinés  et  surmontée  d'une 
chambre  de  guetteur,  y  contenue, 
et  d'une  lanterne 

T.  H.  Brewer  . 

1.632.89 

(3)  Achat  des  pièces  d'acier  pour  la 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 
charges 

Goold,  Shapley  &  Muir... 
T.  H.  Brewer.  . 

(1)  Construction  d'une  balise  en  béton 
armé,  surmontée  d'une  charpente 
pyramidale  ayant  une  lanterne  à  sa 
partie  supérieure 

498  80 

Rondeau 

En  régie 

2,583  77 

(2)  Achat  de  la  balise  lumineuse  à  gaz 

A  l'entreprise 

International   Marine  Sig- 

1,539.86 

Bouées  et  balises 

8.912.41 

$42.794.31 
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AMÉLIORATIONS  ET  MODIFICATIONS  QUE  L'ON  A  FAIT   SUBIR  AUX  DISPOSITIFS  EXISTANTS,   DESTINÉS 

A  FACILITER  LA   NAVIGATION. 


Phares. 


Désignation  des  travaux. 


Mode 
d'exécution. 


Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 


Dépenses 

durant 
l'exercice. 


Cabot-Head 

Caribou.  île 

Cove.  île 

Croker.  cap 

Mississagi,  détroit. 

Muskôka,  riv 

Onderdonk,  pointe 

Owen  Sound 

Port-Elgin 

Prescott.  dépôt. . . . 

Presqu'île 

Red-Rock 


Construction  d'un  hangar  pour  pé- 
trole, et  amélioration  des  appareils 
du  signal  de  brume 

Achèvement  de  la  construction  d'une 
tour  en  béton  armé  de  80  pieds  de 
hauteur 

Réparation  et  modification  du  signal 
de  brume 

Amélioration  des  chaudières  de  la 
station 

Réparation  du  auai  et  agrandissement 
du  magasin  de  dépôt  pour  charbon. 
(Achèvement  des  travaux  au  cours 
de  la  saison  1912-13.) 


En  régie. 


Le  gardien  du  phare. 

T.  H.  Brewer 

W.  H.  Roebuck 

W.  H.  Roebuck 


Southampton 
Thornbury. . . 

Thunder,  cap 
Welcome.  îles 

Ouest,  îles  de 
Wolfe.  île 


Dépenses  diverses. 


Réparation  des  feux  sur  massifs 
d'amarrage 

Achat  de  l'emplacement  du  phare 
existant 


J.    H.    Bail,    gardien    de 
phare 


F.  Beaumont. 


Reconstruction  de  la  tour  de  feu 
postérieur,  endommagée  par  un 
incendie 

Etablissement  d'une  balise  non 
éclairée  et  amélioration  des  bâti- 
ments des  feux  d'alignement 

Approvisionnement  de  matériel  aui. 
par  la  suite,  sera  porté  au  compte 
des  stations  où  l'on  s'en  servira,  et 
appointements  du  personnel  ainsi 
Qu'entretien  du  dépôt 

Etablissement  d'une  ligne  télé- 
phoniaue  entre  la  Presau'île  et 
Brighton 

(l)Construction  d'une  tour  en  béton 
armé  de  57  pieds  de  hauteur,  sur- 
montée d'une  lanterne  polygonale 
en  fer 

(2)  Achat  d'un  diaphone  de  VA". 
aui  sera  installé  au  cours  de  la 
saison  prochaine '. 


Union  Trust  Co.,  et  E.  J. 
Butler 


En  régie. 


T.  H.  Brewer 

Le  gardien  du  phare. 


A  l'entreprise. 


En  régie. 


W.  W.  Porte,  Brighton. 


M.  J.  Egan. 


Fourniture  conforme 
au  cahier  des 
charges 


Réparation  de  la  tour  du  feu  antérieur 
d'alignement 

Construction  d'une  tour  carrée,  en 
bois,  de  27  pieds  de  hauteur,  sur- 
montée d'une  lanterne  en  bois 

Amélioration  des  machines  du  signal 
de  brume 

Réparations  considérables  faites  aux 
machines  du  signal  de  brume;  et 
construction  d'un  nouveau  hangar 
à  pétrole 

Réparation  de  la  chaudière 

Construction  d'une  tour  en  bois  de 
33  pieds  de  hauteur,  du  type 
courant,  et  de  sa  lanterne;  et 
remplacement  de  la  maison  d'habi- 
tation oui  était  devenne  inserviable 

Ces  dépenses  comprennent:  les  frais 
de  voyage  des  fonctionnaires  du 
service;  les  salaires  et  les  frais  de 
voyage  du  personnel  temporaire, 
des  constructeurs,  etc 


Canadian  Fog  Signal  Co. 
Toronto 


En  régie. 


C.  W.  Conway. 


J.  J.  Shavcr 

W.  H.  Roebuck. 


W.  H.  Roebuck. 
W.  H.  Roebuck. 


M.  J.  Egan. 


$    393.57 

606.77 

547.11 

66.90 

331.16 

42.30 

100.00 

1,003.16 

86.40 

111.472.66 

500.00 

14,596.87 


2.227.21 
251.67 


691.44 
215.34 


772.85 
357.43 


756.33 


4,239.67 


$139.25».  84 
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NOUVEAUX  DISPOSITIFS  COTIERS,  ETC.,  DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Canoë,  roche 

Feu  non    surveillé,    devant  émaner 
d'une  lanterne  fixé  eau  sommet  d'un 
pyramide    ajourée,    en    acier    Qui 
reposera  sur  un  massif  en  béton. 
(Achèvement  des  travaux  au  cours 
de  la  saison  1912-13.) 

En  régie 

L.  Cullison 

236.35 

Première  passe 

Construction  de  deux  écrans  en  bois 
pour  réfléchir  le  son 

A  l'entreprise 

Thos.  Stedham  Vancouver 

1,845.00 

Honoraires  d'inspection,  etc 

73.80 

Fiat,  roche 

Matériaux  pour  la  construction  d'une 
balise  à  acétylène   Que   l'on  con- 

91.27 

Holland.  île 

Achat  de  la  machinerie  d'un  diaphone 
du  type  "  A  "  à  installer  au  cours 
de  la  saison  prochaine,  en  même 
temps  aue  l'on  établira  une  station 
là  où  il  n'y  a  maintenant  qu'un  feu 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 
charges 

Canadian  Fog  Signal  Co.. 
Toronto 

(1)  Achat    de    la    machinerie    (en 
double)  et  des  appareils  phoniques 
d'un  signal  de  brume  du  type  "  E  " 

(2)  Achat  des  appareils  d'un  feu  à 
éclat  simple  de  premier  ordre 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 
charges 

1,515.12 

Langara,  île 

Canadian  Fog  Signal  Co., 
Toronto 

10.200.93 

Chance     frères     &     Cie., 
Birmingham,  Angleterre 

R.  Chrystal 

Actuellement  l'on  poursuit  les  travaux 
d'établissement  d'un  feu  de  premier 
ordre  et  d'installation  d'un  signal 
phonique  de  brume.    (Ces  travaux 
seront  continuées  au  cours  de  la 

14,225.27 
22,155  50 

Langford,  pointe 

Matériaux  pour  l'établissement  d'une 
balise  éclairée  à  l'acétylène,   qui 

91.27 

McLoughlin,  pointe... 

(1)   Achat   d'un   diaphone   du   type 
"A" 

Fourniture  conforme 
au   cahier   des 
charges 

Canadian  Fog  Signal  Co., 
Toronto 

(2)  L'installation  du  signal  phonique 
susdit,  et  la  construction  d'un  bâti- 
ment pour  petit  signal  de  brume  du 
type    courant    seront  achevées  au 
cours  de  la  saison  1912-13 

1,515.11 

2,842.76 

Prince  Rupert 

Création    d'un    dépôt    comprenant: 
des  maisons  d'habitation,  des  ate- 
liers, les  machines  nécessaires  et  un 

A  l'entreprise 

Pacific    Coast    Construc- 
tion Co 

Achat  d'un  emplacement,  etc.,  pour 
construction  d'un  phare  et  de  ses 
dépendances,  qui  seront  construits 
au  cours  de  la  saison  prochaine 

156,813.31 

Sheringham.  pointe... 

226.02 

Triangle,  île 

Achèvement  de  la  construction  d'une 

339.00 

Bouées  et  balises 

165.30 

Active.  Pass 

Achat  d'un  diaphone  du  type  "  D  " 
pour  remplacer  une  trompette  de 

Fourniture  conforme 
au    cahier    des 
charges 

Canadian  Fog  Signal  Co., 
Toronto 

Installation  des  machines 

6,601.25 

A.  Fairfull 

1,936.19 

Atkinson,  pointe 

Achat  d'un  diaphone  de  3"  et  d'un 
compresseur  d'air  double,  du  type 
"  C,"  à  installer  au  cours  de  la 

Fourniture  conforme 
au    cahier    des 

Canadian  Fog  Signal  Co., 
Toronto 

5.074.10 
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COLOMBIE-ANGLAISE. 


AMÉLIORATIONS  ET  MODIFICATIONS  QUE  L'ON  A  FAIT  SUBIR  AUX  DISPOSITIFS  CÔTIERS,  ETC.,  EXISTANTS, 

DESTINÉS  A  FACILITER  LA  NAVIGATION. 


Phares. 

Désignation  des  travaux. 

Mode 
d'exécution. 

Entrepreneurs 

ou 
contremaîtres. 

Dépenses 

durant 
l'exercice. 

Construction  d'une  nouvelle  maison 

En  régie 

Frank  Swank 

Construction  d'un  abri  à  chaloupe. 

Déplacement  du  phare  existant 

Main    d'oeuvre   et   matériaux,    etc., 
pour  l'installation  d'un  signal   de 
brume    double,    dont    l'établisse- 
ment devra  être  achevé  au  cours 

En  régie 

A.  Fairfull 

$3.588.64 

J.  T.  Bruce  . . 

Première,  passe 

Travaux  préliminaires  pour  la  con- 
struction projetée  d'un  bâtiment  de 
signal  de  brume,  et  pour  améliorer 

576  98 

Matériaux   et   machines  achetés  en 
vue  de  l'amélioration  projetée  des 

220.55 

Portlock.  pointe 

Construction   d'un  abri  à   chaloupe 

467.44 

Prospect,  pointe 

Réparations  à  la  station  du  phare 

Travaux  de  dégréement  du  phare 

Achat  de  matériaux  et  de  machines, 
en  vue  de  l'amélioration  projetée  du 

J.  T.  Bruce 

110.46 

255  55 

496  68 

Côte  ouest,  île  Van- 
couver  r 

Construction      de      huttes      d'abri, 
devant  contenir  des  provisions,  et 
les  règlements  concernant  la  façon 
de  traiter  les  navigateurs  en  per- 
dition.    (Ces  huttes  devront  être 
achevées  la  saison  prochaine.) 

On  a  établi  ce  chemin  sur  une  longueur 
de  9  milles  au  cours  de  la  saison. 
Ce  chemin  de  service  sera  achevé 
jusqu'à  Carmanah,  au  cours  de  la 

/J.  Chesterman \ 

\E.  Williams / 

Côte  ouest,  chemin  de 

151.23 

Yellow.  île 

Réparations  considérables  faites  à  la 

\E.  Williams / 

A.  Fairfull  .... 

20,988.88 

903  65 

>■      ti 

306  18 

Dépenses  diverses 

Comprenant:      les  salaires  des  con- 
tremaîtres, les  frais  de  voyage  des 

4,462.67 

846.140.40 

BUREAU  DU  CHEF  DE  SERVICE. 


Dépenses  diverses . . . 


Comprenant:  les  frais  de  voyage  des 
fonctionnaires.l'impression  de  livres 
bleus,  les  dépenses  imprévues,  les 
travaux  de  photographie,  etc.  Plus 
un  appareil  d'éclairage  complet, 
pour  phare  de  3ème  ordre,  dont  le 
coût  sera  débité  sur  le  compte  de  la 
Sta1  ion  où  il  sera  installé 


Total  général. 


12.424.61 

$702,488.89 


WM.  P.  ANDERSON,  M.Inst.  I.C. 

Ingénieur  en  chef. 
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APPENDICE  No.   2 

RAPPORT  ANNUEL  DU  COMMISSAIRE  DES  PHARES. 

Au  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  neuvième  rapport  annuel  du  service  des 
phares.  Parmi  les  principaux  travaux  qui  ont  été  exécutés,  je  citerai:  la  multiplication  des 
bouées  et  des  balises  à  gaz  dans  les  différentes  provinces  et  l'entretien  des  phares  et  des  autres 
dispositifs  destinés  à  faciliter  la  navigation  dans  toute  la  Puissance.  Dans  les  quatres  docu- 
ments désignés  ci-après,  on  a  résumé  sous  forme  de  tableau  les  particularités  générales  concernant 
l'administration  du  service  des  phares: — 

Document  No.  1. — Relevé  par  province  donnant  le  noms  des  phares  de  divers  ordres  et  celui 
des  bateaux-feux,  des  gardiens  de  phares,  des  stations  de  signaux  de  brume,  .des  bouées  si- 
gnalant des  points  dangereux,  et  des  cloches  sous-marine. 

Document  No.  %. — Relevé  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  ceux  des  gar- 
diens des  phares. 

Document  No.  3. — Relevé  donnant  une  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  maintenu  en 
service  des  bouées  à  gaz  dans  toute  la  Puissance  au  cours  de  l'exercice  1911-12. 

Document  No.  4- — Relevé  donnant  une  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  maintenu 
en  service  des  bouées  non  éclairées  dans  toute  la  Puissance  au  cours  de  l'exercice  1911-12. 

En  terminant,  je  désire  exprimer  toute  ma  satisfaction  à  l'endroit  de  l'excellent  travail 
qu'a  fourni  le  personnel  de  mon  bureau,  chacun  s'étant  efforcé  de  remplir  ses  devoirs  le  mieux 
possible.  Sans  la  coopération  zélée  de  tous  les  employés  de  mon  service,  il  eut  en  effet 
été  impossible  d'expédier  la  somme  de  travail  qui  nous  incombe  et  dont  les  proportions  aug- 
mentent sans  cesse. 

J'ai  l'honneur  d'être,  Monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  G.  MACPHAIL, 

Commissaire. 

Bureau  du  Commissaire  des  Phares, 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcherie?, 
Ottawa,  le  1er  avril  1912. 
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Parmi  les  feux  dont  nous  venons  de  donner  le  nombre  ci-dessus  ne  figurent  pas  ceux  des 
bouées  à  gaz.  Seules  les  stations  de  signaux  de  brume  sont  confiées  à  des  gardiens  qui  sont 
comptés  parmi  les  gardiens  de  phares. 

En  outre  des  feux  sus-mentionnés  il  y  a  aussi  les  suivants  qui  figurent  dans  la  liste  des  phares 
mais  que  ne  sont  pas  sous  le  contrôle  du  département. 

Nouveau-Brunswick 1 

Nouvelle-Ecosse 3 

Québec 2 

Montréal ' 7 

Ontario r 20 

Colombie-Anglaise 4 

Total 37 


Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 

de  la  Puissance  du  Canada. 

AGENCE  DE  l'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

2  nov. 
5  Oct. 

12  avril 
30  août 
25  mars 
16  déc. 

13  jan. 

15  août 

5  mai 

20  déc. 

14  juin 

16  oct. 

25  juin 

1  juillet 
23  juin 

21  oct. 
29  juin 

3  juin 
14  août 

16  jan. 
11  juin 
18  mai 

22  juillet 
22  mai 

26  juillet 
14  mai 
18  mai 

1  mars 
11  nov. 

4  sept. 
29  jan. 
25  oct. 

6  fév. 

13  août 

10  août 

11  sept. 

11  juillet 

21  avril 
3  avril 

12  avril 
1  mai 

25  juillet 

22  déc. 

17  mars 
16  mai 
22  avril 
—  avril 

14  nov. 
14  juin 

1910 
1898 
1905 
1897 
1901 
1911 
1899 
1901 
1897 
1911 
1897 
1896 
1897 
1908 
1905 
1902 
1910 
1901 
1901 
1906 
1910 
1898 
1893 
1912 
1875 
1897 
1906 
1912 
1897 
1897 
1896 
1897 
1897 
1910 
1908 
1909 
1889 
1873 
1909 
1897 
1897 
1900 
1911 
1905 
1907 
1876 
1899 
1902 
1894 

$125.00 

180.00 

520  00 

220.00 

A.  S.  McNeill 

520.00 

Brighton  beach,  alignement 

J.  Purcell 

320.00 

D.  W.  McPherson 

120.00 

140.00 

J.  C.  Tuplin 

440.00 

J.  McCabe 

120.00 

C.  Taylor 

120.00 

G.  W.  Wiggins.. 

220.00 

120.00 

Est,  pointe  de  1' 

R.  J.  McDonald 

980.00 

520.00 

J.  J.  D.  Gallant 

380.00 

335.00 

220.00 

J.  Clarke 

220.00 

Georgetown,  Quai 

180.00 

Hazard,  pointe,  alignement 

E.  Stewart 

275.00 

J.  S.Allen... 

520  00 

Leard,  alignement  (du  large) 

180.00 

K.  C.  Holm... 

140.00 

Petit  Channel,  alignement 

W.  Hardy 

180.00 

Miminegash  (antérieur) 

P.  O'Brien 

120.00 

Miminegash  (postérieur) 

E.  Costain 

120.00 

Murray,  port  (antérieur) 

120.00 

Murray,  port  (postérieur) 

120.00 

Nord,  pointe 

J.  Phee... 

440.00 

London,  nouvel  alignement 

J.  W.  McLeod 

220.00 

Northport,  alignement 

180.00 

Nord-Rustico.  alignements 

J.  N.  Pino 

220.00 

W.  E.  Graham 

490.00 

490.00 

Prim,  pointe 

A.  J.  McRae  . 

395  00 

Savage,  port,  alignement 

180.00 

Sea  Cow.  cap 

M.  P.  O'Raneghan... 

440.00 

Summerside,  (postérieur) 

G.  W.  Bell 

130.00 

Summerside  (antérieur) 

180  00 

St-Pierre.  île 

J.  W.  Taylor 

380  00 

St-Pierre,  alignement 

220  00 

Tracadie,  alignement 

W.  A.  McDonald  . . 

140  00 

Tryon,  cap 

W.  Bell 

380  00 

Warren.  ferme,  alignement 

A.  S.  McNeill 

140  00 

Pointe  de  l'ouest 

W.  McDonald 

440  00 

Iles-des-Bois 

R.  W.  McKay 

380  00 

Ile-des-Bois,  port,  alignement 

140  00 

Wright,  alignement 

C.  L.  Wright... 

180  00 
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Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  faux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares, 

etc.,  de  la  Puissance  du  Canada. 

AGENCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Noms  des  stations. 


Noms  des 
gardiens. 


Dates  des 
nominations. 


Appointe- 
ments. 


Abbot,  port 

Aconi,  pointe 

Advocate,  port 

Amet,  île 

Amherst,  bassin,  alignement. . . 

Amherst,  pointe,  auai 

Anna  polis 

Rivière-aux-Pommes 

Ardoise,  inférieure  (antérieur).. 
Ardoise,  inférieure  (postérieur) . 

Argyle 

*Arichat 

Arichat  ouest  (antérieur) 

Arichat  ouest  (postérieur) 

Arichat  ouest,  auai 

Arisaig » 

Avon  rivière,  ponts 

*Baccaro 

Barrington,  bateau-feu 

*Battery,  pointe 

Rivière-aux-Achigans 

*Ile-aux-Ours 

Rivière-aux-Ours 

Port-aux-Castors 

Ile-aux-Castors 

Ile-aux-Castors,  Côte,  S.-E 

Belliveau 

Betty,  île 

*Bickerton,  port 

Bigelow,  pointe,  alignement. . . . 

Ile-aux-Oiseaux 

Rocher  Noir 

Rocher  Noir,  pointe 

Boar,  cap 

*Bon-portage 

Borden,  Quai 

Bourgeois,  baie 


Ile-aux-Bruyères 

Brooklyn,  jetée 

Budget 

*Bunker,  île 

Bunker,  île,  N.-E 

Burntcoat 

Campbell,  île 

*Candlebox,  île 

"Canso,  port 

Canso,  alignement 

Canso-Nord 

Ue-aux-Caribous 

♦Carter,  île 

Caveau,  pointe,  alignement. . 

Chorlo,  port,  alignement 

Chebucto,  cap 

er 

Chéticamp 

Chéticamp,  port,  alignement. 

Chèverie 

Pointe  de  l'Eglise 

Clarke,  anse,  alignement 

Coffin,  île 

Cold  Spring,  cap 

Cole,  port,  alignement 

Cole,  port 

Country,  port 

Cranberry,  île 

Crichton,  cap 

Cross,  île 

Crouchcr.  île: 

Dartmouth 

Ues-du-Diable,  feux 

Digby,  jetée 

Dimook,  pointe,  feux 

Ile-aux-Chiens 

Dover 


Pointe  de  l'est,  port. 


W.  H.  B 'Entremont 

J.  C.  Bonner 

.1.  H.  Morris 

L.  Rogers 

W.  Shea 

W.  A.  Downey 

J.  McMullin 

H.  E.  Elderkin 

M.  J.  Sampson 

T.  Brymer 

C.  A.  Amiro 

W.  LeVash. 

E.  Delorey 

M.  Gerrior 

C.  Forrest 

H.  R.  McAdam 

Windsor  Eleetric  Co 

VV.  L.  Smith 

J.  H.  Lyons 

H.  Mass 

D.  Vance 

M.  O'Brien 

W.  Hunt 

L.  G.  Cameron 

T.  Sampson 

W.  E.O'Leary 

J.  H.  Belliveau 

P.  Christian 

T.  O'Hara 

E.  Mitchel 

H.  G.  McKay 

C.  Robinson 

M.  D.  Morrison 

F.  Ruggles 

A.  C.  Greenwood 

F.  R.  Clark 

M.  Burke 

J.  M.  Peters  (gardien) 

B.  H.  Morrell  (mécanicien). 

H.  Godfrey 

F.  Prie 

F.  H.  Doane 

J.  H.  Scoville 

W.  Y.Faulkner 

B.  A.  McDonald 

B.  LeBlanc 

J.  Long 

W.  J.  Matthews 

R.  McKay , 

D.  Faulkner , 

R.  McDonald , 

J.  Chaisson 

A.  Richard 

R.  Holland 

U.  Young 

M.  Muise 

P.  Bourgeois 

S.  Clark 

J.  H.  Saulnier 

A,  Campbell  (temp.) 

J.  E.  Wentzell 

W.  VanEmburg 

G.  C.  Jamieson 

W.  M.  Munroe 

H.  Burke 

J.  P.  Hanlon 

H.  H.  Crichton 

C  Whynacht  (temp.) 

G.  Croucher 

W.  Patterson 

W.  G.  Fulker 

E.  Beamen 

Windsor  Electric  Co 

S.  Joyce 

E.  Moreash 

C^.  E.  Mason 


22  mai 
6  nov. 

10  août 

11  nov. 
21  mai 

3  mai 
18  fév. 
31  mars 
6  juillet 
6  juillet 
9  nov. 

17  oct. 
20  fév. 

20  fév. 
8  nov. 

14  nov. 

21  nov. 

18  juin 

12  mars 
24  oct. 
31  août 
10  avril 

15  fév. 

13  oct. 

22  fév. 

16  fév. 
29  juin 

26  jan. 
31  mars 

21  mai 

16  mars 

8  juin 

24  mai 

14  jan. 
29  avril 

1  déc. 

6  juin 

6  juin 

25  mars 
20  nov. 

27  juillet 

9  jan. 

22  juin 
13  juillet 

1  nov. 
31  déc. 

17  déc. 
4  fév. 

20  déc. 

28  sept. 

20  août 
8  déc. 

31  août 

15  fév. 
27  nov. 

23  mai. 
8  juillet 
8  août 

15  sept. 

2  juin 
6  oct. 

21  oct. 
23  avril 
11  juin 
25  août 

6  mai 

20  juin 
31  jan. 

3  juin 

3  mai 

29  mai 

4  juillet 

21  sept, 
23  mai 


188S 
1903 
1904 
1902 
1908 
1909 
1908 
1905 
1909 
1909 
1897 
1898 
1906 
1906 
1911 
1895 
1906 
1907 
1897 
1897 
1907 
1906 
1905 
1902 
1892 
1900 
1889 
1904 
1901 
1909 
1901 
1885 
1892 
1901 
1907 
1904 
1902 
1901 
1901 
1909 
1905 
1904 
1907 
lS9t 
1911 
1892 
1896 
1904 
1SS2 
1902 
1896 
1897 
1911 
1906 
1884 


1911 

1878 
1910 

1909 
1909 
1898 
1907 
1902 
1905 
1874 
1910 
1883 
1903 


L906 

1884 
1906 
1911 


140.00 
320.00 
380.00 
600.00 
260.00 
110.00 
140.00 
980.00 
90.00 
90.00 
600.00 
380.00 
140.00 
140.00 
80.00 
180.00 
200.00 
600.00 
980.00 
440.00 
140.00 
380.00 
260.00 
220.00 
140.00 
1,080.00 
140.00 
680.00 
260.00 
160.00 
600.00 
440.00 
380.00 
520.00 
520.00 
170.00 
120.00 
565.42 
614.58 
130.00 
320.00 
520.00 
320.00 
380.00 
180.00 
440.00 
440.00 
320.00 
440.00 
520.00 
380.00 
260.00 
220.00 
1,180.00 

440.00 
260.00 
80.00 
260.00 
150.00 

220.00 
260.00 
120.00 
600.00 

1.180.00 
320.00 

1.030.00 
440.00 
180.00 
680.00 
140.00 
130.00 
260.00 
320.00 
100.00 


RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  DES  PHARES 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada — Suite. 

AGENCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

26  avril     1909 
8  mars     1912 

28  juillet  1903 
22  mars     1909 
16  juillet   1902 
19  jan.       1906 
L3  avril     1910 

2  mai       1904 

22  mai      1911 
16  mai       1896 
31  déc.      1904 
16  juin       1909 
26  sept.     1910 

18  nov.      1911 

10  déc.       1908 

16  sept.      1898 

17  jan.       1885 

19  nov.      1897 

18  août      1904 

18  déc.      1897 

19  nov.      1907 

19  nov.      1907 
25  juillet   1894 

12  fév.       1909 

25  mars     1905 

7  jan.       1901 
24  fév.       1904 

13  jan.       1903 

13  jan.       1903 

20  mai      1902 

11  août      1908 
11  mai      1907 

29  juin       1908 

30  jan.       1903 
19  avril     1884 
10  août      1911 

2  déc.      1911 

3  fév.       1912 

19  fév.       1896 

2  août      1904 

20  juillet   1892 

3  août      1907 
28  août      1897 

23  fév.       1912 
10  avril     1900 

10  mai      1880 
3  sept.     1879 

31  oct.       1903 

6  juin       1901 
17  avril     1909 
17  sept.     1903 

16  nov.      1901 

28  avril     1894 

21  jan.       1901 

29  sept.     1882 

30  juillet  1901 

31  mai       1905 
19  déc.      1906 
19  mai       1905 

17  mai       1892 
19  fév.       1912 

22  mai       1878 
2  déc.      1911 
2  jan.       1903 
1  mai       1906 

11  déc.       1908 

19  jan.       1900 

23  mai       1902 
1  jan.       1877 

31  mai      1904 

8  nov.      1897 

20  mai       1902 

26  oct.       1897 

14  juin       1897 

7  déc.      1906 

24  avril     1909 
31  mars     1906 

90.00 

E.  McLellan 

80.00 

E.  Mundell 

600.00 

H.  M.  Stoddard 

640.00 

W.  C.  Boudrot 

380.00 

F.  Beiswanger 

C.  M.  Peters  (gardien) 

260.00 

Fiat,  pointe 1 

Flint  île                                                                                   

565  42 

614  58 

1,200  00 

260  00 

T.  S.  Doane 

1,180.00 

G.  Hardy 

200.00 

M.  Myrick 

1,030.00 

M.  Doucette 

80.00 

J.  McDonald 

305.00 

680.00 

R.  Ross 

380.00 

G.  M.  Foster 

190.00 

300.00 

H.  McLean 

260.00 

H.  McNeill 

140.00 

Glace  Bay  (postérieur) 

140  00 

A.  Clorv 

260.00 

110.00 

S.  LeBlanc 

120.00 

380.00 

H.  Ronev 

140.00 

140.00 

180.00 

W.  A.  Duann 

680.00 

H.  B.  Pearl 

680.00 

260.00 

E.  A.  Hatfield 

320.00 

680  00 

M.  C.  Scott 

320  00 

E.  McDonald 

180  00 

180  00 

380  00 

P.  Webb 

380  00 

P.  E.  Morris 

680  00 

260  00 

600  00 

VV.  Brackett 

180  00 

80  00 

Hobson,  île 

J.  B.  Smeltzer 

440.00 
380  00 

Mrs.  S.  M.  Rathburn 

380  00 

380  00 

H.  Boutlier 

260  00 

240  00 

R.  F.  Warren 

520  00 

F.  X.  S.  McNeil 

180  00 

I.L.  Gifïin 

380  00 

320  00 

J.  \V.  Mitchel 

600  00 

J.  McAskill     . 

380  00 

440  00 

180  00 

C.  Martin... 

140  00 

D.  McRae  

320  00 

140  00 

W.  H.  Palmer 

320  00 

J.  Kelly 

260  00 

520  00 

Little-Dyke 

100  00 

980  00 

P.  Gallant... 

180  00 

A.  W.  Ross  .. 

220  00 

L.  D.  Orchard 

600  00 

380  00 

Louisbourg 1 

396  85 

1,043.15 
320  00 

E.  Do  y  le 

120  00 

120  00 

240  00 

*McMillan,  pointe 

J.  H.  Chisholm 

260.00 

$25  pour  fonctionnement  du  signal  de  brume. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


3  GEORGE  V.,  A.  1913 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares, 
etc.,  de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

AGENCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE.— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

McNab,  île  

M.  Lynch 

23  juin       1905 

6  août      1884 

11  sept.     1902 
28  déc.      1900 
28  fév.       1911 

5  jan.       1912 

28  fév.       1907 

12  mai       1903 
8  juin       1901 

15  jan.       1912 
22  sept,     1909 

13  mai      1910 

29  juin       1898 
8  juillet  1903 

20  mars    1900 

2  nov.      1909 

7  déc.      1911 

3  mai      1909 

15  juin       1908 

6  nov.      1885 
29  avril     1898 

8  juin       1892 

25  oct.       1905 
29  avril     1904 
20  nov.      1908 

26  juillet  1897 

11  août      1911 
25  avril     1906 

14  oct.       1899 

29  mai      1911 

17  juin       1899 
13  avril     1898 

16  fév.       1907 

2  déc.      1911 

17  fév.       1906 

7  août      1909 

27  oct.       1911 

19  mai      1879 

22  déc.      1902 

30  juin       1903 

23  fév.       1897 

12  nov.      1910 

3  oct.       1910 

12  juillet  1897 

8  juin       1892 
29  mars     1905 
22  déc.      1911 

18  déc.      1897 

18  déc.      1890 
18  nov.      1911 

20  fév.       1912 

29  avril     1904 
7  déc.      1904 

24  fév.       1875 
6  fév.       1893 

10  déc.      1897 

9  fév.       1910 

13  août      1906 
1  nov.      1897 

30  nov.      1901 
10  sept.     1909 
16  nov.      1898 

31  mars     1899 
16  juillet  1902 

440  00 

L.  McNeil 

125  00 

440  00 

260  00 

80  00 

M.M.McLeod 

120  00 

600  00 

120  00 

120  00 

260  00 

M.  McDonald 

160  00 

U.  M.  Turner 

360  00 

G.  W.  Vance 

100.00 

W.  Iceton,  Sr 

980.00 

S.  T.  Foster 

140  00 

W.  P.  Aitkins 

350.00 

140  00 

F.  Vernon 

90.00 

W.  A.  Currie 

260.00 

S.  Moser 

440.00 

0.  J.  Kemp 

440.00 

320  00 

220  00 

J.  Kent  (F.  S.  Kent) 

$260.00 

A.  M.  Kent 

170.00 

B.  Nickerson 

520.00 

G.  Sweet,  Jr 

220  00 

Noël 

140  00 

525.00 

J.  G.  McAskill  (mécanicien) 

L.  Perry 

700.00 
320.00 

F.  H.  P.  Dewis 

980  00 

F.  A.  Burke 

520  00 

S.  W.  Blaxland 

380  00 

*Page,  île 

A.  N.  Powell 

320.00 

T.  Milner 

160.00 

*Parrsboro 

440.00 

*Pease,  île 

T.  Baker 

520.00 

520  00 

P.  A.  Gray 

180  00 

320.00 

540.00 

125.00 

320.00 

Pictou,  île,  S.-E : 

A.  McFarlane 

600.00 

Pictou.  île,  O.-E 

C.  D.  Patterson 

600.00 

120.00 

J.  C.  McNeil 

220.00 

520.00 

J.  Abriel 

380.00 

E.  Carr 

80.00 

180.00 

320.00 

W.  E.  Ellis 

1,180.00 

440.00 

Pugwash 

440.00 

E.  Fader 

395.00 

W.  E.Ehler 

440.00 

2.300.00 

J.  P.  Campbell 

180.00 

240.00 

520  00 

1,180  00 

1,180.00 

Sable,  île  de  E.-E 

225.00 

Sable.  île,  N.-E 

225  00 

W.  B.  Smith.  Jr 

12  avril     1890 

5  juin       1905 
12  avril     1905 

3  nov.      1882 
21  sept.     1893 

5  juillet  1886 
21  oct.       1907 

5  mai       1911 
26  sept.      1910 
21  juin       1888 

320.00 

260.00 

St-Esprit,  île 

680.00 

320.00 

600.00 

B.  H.  Robichau 

520.00 

W.  Giles  (gardien) 

600.00 

840.00 

St.  Paul.  île,  S.-O 

Salter ,  cap 

J.  Dauphiney 

C.  Smith 

620.00 
120.00 

RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  DES  PHARES 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares, 
etc.,  de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

AGENCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE.— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

Sambro 

H.  H.  Gilkie 

8  jan.       1877 
7  déc.      1899 

3  jan.       1908 
11  mars    1903 
30  juillet  1887 
14  oct.       1896 

29  mai      1897 

30  juin       1902 

25  déc.      1911 
2  juin       1909 

14  oct.       1899 

26  oct.       1905 

11  juillet  1899 

21  juillet   1904 

1  avril     1870 

31  mars     1909 

18  mars     1896 
20  juin       1872 

15  juin       1905 

2  mai      1905 
13  oct.       1903 
28  oct.       1879 

10  mai      1898 
13  août      1906 

6  fév.       1906 
2  août      1889 

7  mars     1901 

12  fév.       1909 
23  mai       1905 

16  déc.      1911 

22  mars     1907 

19  déc.       1910 
12  avril     1890 
15  jan.       1912 

11  sept.     1884 

4  avril     1902 

27  août      1900 

17  oct.       1905 

980.00 

J.  H.  Finlay 

180.00 

E.  Smith 

180.00 

*Sand-Spit 

Scatarie 

J.  G.  Stevens 

J.  T.  Martell 

J.  Crowell 

380.00 
1,440.00 
1,180.00 

J.  W.  Robblee 

260.00 

F.  Yorke 

W.  G.  Wambolt  (temp.) 

980.00 

100.00 

*Sheet,  rocher 

S.  Kenny 

H.  Palmer 

640.00 

380.00 

Shulie 

260.00 

320.00 

B .  McLennan 

180.00 

R .  A .  Spencer 

180.00 

H.  C.  Clarke 

155.00 

*Stoddart,  île 

320.00 

440.00 

J.  B.  Rudderham 

A.  J.  Lewis 

S.  P.  Slaunwhite 

380.00 

260.00 

180.00 

Three  Top,  île 

W.  L.  Munroe 

440.00 

*Torbay 

J.  M.  Webber 

440.00 

R.  Troop 

180.00 

D.  Gillis 

S.  LcBlanc 

440.00 

Tusket,  rivière 

380.00 
180.00 

C.  Slocun 

G.  Boyle 

120.00 

260.00 

220.00 

*Wedge,  île 

W.  R.  Church 

680.00 

F.  W.  Wolfe 

305.00 

*Westport 

•Whitehead,  île 

Whycocomagh 

E.  W.  Suthern 

A.  Munroe 

M.  Matheson 

520.00 
600.00 
120.00 
180.00 

320.00 

C.  J.  O'LIanly 

260.00 

AGENCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


•Anderson  Hollow,  brise-lame 

16  jan. 

20  mars 

16  août 

17  mai 
19  oct. 
29  juin 

17  oct. 
23  oct. 
26  juillet 

21  juin 

7  juillet 

1  jan. 

16  juin 
14  oct. 
14  oct. 
21  juin 

11  mai 
7  août 

14  oct. 

6  mai 

18  juin 

17  août 

12  mars 

2  mai 
25  juin 
11  mai 

7  mars 

1911 
1882 
1911 
1892 
1906 
1910 
1900 
1911 
1902 
1884 
1883 
1880 
1888 
1903 
1903 
1909 
1897 
1903 
1907 
1898 
1894 
1880 
1895 
1904 
1906 
1888 
1892 

140.00 

Bathurst,  alignement 

G.  C.  Sutherland 

320.00 

140.00 

E.  H.  Egan 

220.00 

Mrs.  Westfield  Day 

140.00 

335.00 

*Bliss,  île 

J.  H.  McLeod 

600.00 

Bridges,  pointe 

120.00 

Bouctouche.  barre 

320.00 

Boutouche,  alignement 

H.  B.  Robicheaux 

260.00 

D.  O.  Maillet... 

260.00 

180.00 

Caracjuet,  île 

320.00 

Caraauet,  alignement  (antérieur) 

F.  F.  Doucet,  Jr 

120.00 

Caraquet,  alignement  (postérieur) 

120.00 

*Cassie,  pointe 

350.00 

Cèches 

F.  Williams... 

140.00 

Cherry,  île,  cloche  de  brume 

H.  Chaffey... 

260.00 

Cocagne,  alignement 

220.00 

Cox,  pointe 

140.00 

180.00 

Dalhousie,  île 

H.  A.  McNeill 

380.00 

*Dipper,  port ■ 

180.00 

*Drew,  cap 

J.  M.  Eldridge 

380.00 

Grand-Ile-aux-Canards 

880.00 

Enragé,  cap 

Escuminac 

J.  G.  Barbour 

R.  R.  McLennan 

1.180.00 

*$25  pour  fonctionnement  du  signal  de  brume. 
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MARINE  ET  PECHERIES 


3  GEORGE  V.,  A.  1913 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc.. 
de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

AGENCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK.—  Suith. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

\V.  C.  Kennedy 

17  jan. 

20  avril 
2J  juin 
30  nov. 

23  juin. 
22  avril 

21  mai 
2  mai 

11  mai 

2  mai 

3  avril 
juillet 

6  mars 

13  jan. 

14  nov. 

6  nov. 
30  juillet 

27  juin 
21  mai 

5  mai 

28  avril 

1  avril 

24  nov. 

25  jan. 

26  juin 
30  juin 
30  juin 

27  mars 

21  fév. 
16  oct. 

11  oct. 

8  juillet 

3  déc. 

2  nov. 

7  nov. 

10  avril 

4  oct. 

9  sept. 

12  avril 

11  nov. 

13  juin 

28  jan. 

14  jan. 
26  déc. 

5  mars 

30  juin 

19  déc. 

18  avril 
2  juin 

20  déc. 

12  jan. 
14  juin 

22  déc. 
26  déc. 
16  nov. 

31  août 
4  nov. 

16  mai 

17  oct. 
25  jan. 
17  mai 
11  juillet 

13  nov. 
25  nov. 

2  août 
25  fév. 
16  juin 
16  juin 

3  mai 
30  mai 
30  juin 

10  avril 

6  déc. 
16  juillet 

7  juin 
28  mai 

1912 
1890 
1905 
1908 
1897 
1904 
1911 
1911 
1888 
1904 
1909 
1886 
1907 
1899 
1902 
1900 
1910 
1903 
1895 
1907 
1899 
1902 
1884 
1901 
1908 
1908 
1905 
1907 
1905 
1886 
1907 
1904 
1909 
1901 
1903 
1902 
1894 
1887 
1902 
1902 
1901 
1901 
1879 
1906 
1878 
1896 
1892 
1898 
1906 
1907 
1910 
1910 
1911 
1906 
1898 
1908 
1911 
1911 
1SSS 
1911 
1892 
1889 
1911 
1884 
1887 
1909 
1902 
1902 
1909 
1895 
1897 
1889 
1909 
1909 
1883 
1903 

$  120.00 

140.00 

A.  P.  Belliveau. 

320.00 

W.A.  Casey 

G.  Mills 

135.00 

320.00 

F.  Fox 

140.00 

Gannet  rock 

S.  Tatton 

H.  Belyea ? 

1,260.00 

80.00 

J.  D.  Brune 

L.  C.  Dakin 

380.00 

600.00 

200.00 

T.  E.  Looney 

220.00 

B.  F.  McCutcheon 

120.00 

J.  R.  Russell 

980.00 

L.  Frankland 

140.00 

E.  B.  Palmer 

140.00 

J.  H.Blakeley  . 

125.00 

T.  W.  Spragg 

140.00 

260.00 

C.  D.  Hilyard 

1.130.00 

A.  M.  Hendry 

140.00 

320.00 

G.  F.  Nevers 

A.  J.  P.  Bent 

140.00 

440.00 

260.00 

Lepreau 

Letite 

R.  L.  Belding  (gardien) 

F.  Frauley  (mécanicien)    

S.  S.  Dines 

480.00 
960.00 
780.00 

380.00 

G.  F.  Tatton 

980.00 

140.00 

1,440.00 

A.  Macfarlane 

H.  R.  McMann 

W.  Maloney 

M.  Murray 

A.  Henderson 

R.  McConnell,  Jr 

R.  McLean • 

110.00 

McMann,  pointe 

140.00 

220.00 

Middle,  île 

320.00 

200.00 

Mis  ou,  goulet 

180.00 

980.00 

980.00 

A.  Parker 

R.  P.  Macdonald 

O.P.  Harum 

J.  Kilpatrick 

E.  Ross 

260.00 

Musciuash,  île 

180.00 

440.00 

*Navy,  barre 

600.00 

600.00 

J.  Robinsôn 

320.00 

C.  Mclntosh 

R.  B.  Matheson 

180.00 

140.00 

180.00 

Mrs.  B.  M.  Francombe 

Miss  S.  J.  Brennan 

S.  Edgett 

B.  R.  Palmer 

H.  Andrews 

E.  C.  Dickson 

140.00 

160.00 

140.00 

120.00 

Partridge,  île 

1,440.00 

380.00 

E.  Lockhart 

680.00 

S.  T.  Lamb 

120.00 

140.00 

380.00 

260.00 

380.00 

220.00 

'V.  Calhoun.... 

140.00 

r\                               x                                                                                                   I 

490.00 

L.  B.  Bradshaw  (mécanicien). . . 
W.  Lamb 

490.00 
130.00 

J.  F.  Richard 

260.00 

260.00 

F.  McNeill  ..                

200.00 

P.  F.  Richard  . .               

320.00 

C.  W.  Robertson 

W.  J.  Pendleberr y 

A.  F.  Shephard 

H.  H.  Chaisson 

R.  Wagner 

V.  F.  Daigle 

140.00 

8t-André 

380.00 

560.00 

160.00 

140.00 

Pointe-aux-Sapins 

100.00 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

AGENCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK.—  Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

Shédiac,  port 

Shédiac,  île 

T.  Harts 

M.  Robinson 

F.  Gould 

J.  A.  Morrison 

J.  DeGrace 

W.  C.  Ferguson 

T.  P.  Foster 

E.Wright 

J.  E.  Collins 

Mrs.  B.  G.  Hannah 

Mrs.  E.  Scott 

G.  Y.  Dalzell 

S.  Williston 

17  fév.       1905 
29  déc.      1873 
13  jan.       1899 
31  jan.       1910 

4  juin       1889 
23  mars     1898 
26  sept.     1910 

6  mars     1906 
23  juin       1908 
15  sept.     1892 

8  juillet  1904 

18  mars     1893 
4  juin       1902 

26  oct.       1905 
26  déc.      1906 
26  nov.      1906 
22  nov.      1909 
13  oct.       1909 
12  sept.     1899 

S  140.00 
380.00 

135.00 

Sheldrake,  île 

350.00 

260.00 

Tracadie.  sud 

260.00 

Cap  Sud-Ouest.  Grand-Manan 

620.00 

Wolf,  S.-O 

680.00 

1,320.00 

220.00 

Stonehaven 

180.00 

*Swallow  tail 

600.00 

Swashway,  alignement 

380.00 

Tiner ,  pointe 

A.  Splane 

T.  Rooney 

J.  R.  Barry 

F.  D.  Basaue 

J.  McLeod 

J.  H.True 

980.00 

Tongue,  récif 

Tormentine,  alignement,  cap 

Tracadie 

520.00 
220.00 
380.00 

290.00 

Wilmot,  morne 

.140.00 

AGENCE  DE  QUÉBEC. 


26  avril     1871 
15  nov.      1910 
18  oct.       1889 

9  oct.       1908 
22  nov.      1910 
29  mai      1906 

8  juin       1906 
13  mars     1889 

27  juillet   1911 

25  juillet   1900 
18  avril     1903 

6  mars     1903 
17  mai       1911 
15  juillet   1905 

6  fév.       1901 
22  juillet   1904 
15  juin        1903 

8  juillet   1904 

26  sept.     1910 
6  oct.       1900 

520.00 

P.  J.  Brophy  .. 

85.00 

Amour,  pointe 

T.  M.  Wyatt 

1,440.00 

Cap-à-1'Aigle 

J.  O.  A.  Patry 

1.440.00 

85.00 

Anse-à-1'Eau 

A.  Gingras 

100.00 

100.00 

Anse-St-Jean 

100.00 

C.  Hubert 

980.00 

Anticosti,  S.-O.,  pointe 

880.00 

Bagot,  morne ...T. 

1.180.00 

*Barachois-de-Malbaie 

120.00 

Pointe-basse 

80.00 

1,440.00 

Pointe-à-Basile  (antérieur) 

E.  Douville 

220.00 

Pointe-à-Basile  (postérieur) 

220.00 

Bellechasse 

520.00 

Belle-Isle,  extrémité  nord 

P.  Thomas. .. 

1,700.00 

Belle-Isle 

1,600.00 

Bicauette,  île 

980.00 

Rocher-aux-Oiseaux 

Pointe-Bleue 

9  juin       1904 
25  fév.       1909 
25  juillet   1903 
25  fév.       1909 

23  juin       1905 
7  oct.       1878 

24  fév.       1912 
13  mars     1905 

25  mai       1899 
3  juillet   1907 
3  déc.      1901 

15  déc.      1911 
30  mai       1889 
15  oct.       1904 
13  jan.       1912 

25  oct.       1905 
30  avril     1906 

26  avril     1904 

23  mars     1911 
22  fév.       1907 

1  nov.      1897 
11  sept.      1909 
13  juillet   1908 
13  juillet   1908 

3  nov.      1910 

24  avril     1910 

100.00 

Petit  Bonaventure 

J.  P.  Bujold 

90.00 

Bonaventure,  pointe 

320  00 

Bonaventure,  rivière 

90.00 

Brion,  île 

600.00 

Brandy  pots 

600.00 

Cap-Brulé 

F.  Filion 

520  00 

Caribou,  rivière . .   

120  00 

*Carleton 

L.  Bujold.  . 

440  00 

Carleton,  ciuai 

F.  L.  Cullen 

100  00 

Chat,  cap 

L.  Cote. 

880  00 

Chat,  rivière 

120  00 

Chicoutimi 

100  00 

Chlorydorme 

180  00 

Clarke,  city 

Cap-aux-Corbeaux 

S.  P.  Grogan 

80.00 
120  00 

Ile-aux-Coudres 

E.  Boudreault 

D.  Vezina 

V.  Horie 

F.  H.  Langlois 

C.  Bourget 

L.  Bergeron 

E.  Guerard 

X.  Emond 

G.  Sergerie 

T.Tremblay 

100  00 

Ile-aux-Grues 

440  00 

Daniel-ouest,  port 

140.00 

*Daniel,  port 

120  00 

*D'Espoir,  cap 

600  00 

Cap-aux-Chiens 

930  00 

Domaine  (antérieur) 

120  00 

Domaine  (postérieur) 

120  00 

Cap  de  l'Est 

180  00 

*Eboulements,  les 

85.00 

*$25  pour  fonctionnement  du  signal  de  brume. 
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3  GEORGE  V.,  A.  1913 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada — Suite. 

AGENCE  DE  QUÉBEC— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

24  mai       1911 

21  juin       1909 

30  juillet  1901 

14  sept.     1911 

3  oct.       1907 
16  mai       1911 

2  sept.     1880 

16  mars     1912 

12  avril     1905 

20  jan.       1912 

31  mars     1910 

4  avril     1888 

25  avril     1907 

19  fév.       1901 
7  avril     1910 

26  oct.       1896 

1904 

15  oct.       1904 
1  déc.      1911 

25  sept.     1888 
1  mars     1912 

11  août      1908 

4  juillet   1908 

26  juin       1906 
30  oct.       1901 
30  oct.       1901 

6  avril     1911 
29  mai       1906 

13  mai       1910 
29  avril     1898 

9  juin       1886 

22  oct.       1907 

5  mars     1912 

1  fév.       1897 

2  mars     1912 

14  juin       1909 

3  jan.       1912 

10  jan.       1889 

21  déc.      1877 

17  déc.      1908 

20  jan.       1912 

16  oct.       1903 
14  fév.       1910 

18  jan.       1904 
28  juillet   1911 
24  juillet   1909 

5  oct.       1903 

27  août      1894 

18  mars     1893 
26  jan.       1909 

11  sept.      1909 

19  sept.     1892 
16  mai       1903 
24  oct.       1906 

22  avril     1907 
22  avril     1907 

S  600.00 

P.  Gravel 

350.00 

G.  F.  Collins 

380.00 

80.00 

J.  F.  Boudreault.. . 

180.00 

*Etang-du-Nord 

440,00 

Pointe-de-la-Renommée 

J.  Ascah 

1.440.00 

J.  Cahill .... 

1.200.00 

780.00 

J.  Smith 

780.00 

Godbout 

125.00 

*Cap-aux-oies 

W.  T.  Tremblay... 

380.00 

Grande  entrée 

A.  Turbide. .. 

125.00 

Grande-ile,  Kamouraska 

600.00 

Grand-Pabos 

E.  Molloy 

85.00 

'Grande  rivière 

220.00 

Grande  Rivière.  Quai 

J.  B.  Couture 

100.00 

Grande-Vallée 

180.00 

T.  Dufresne 

150.00 

Ile-Verte 

880.00 

Ile^Verte,  Quai 

100.00 

Greenlay,  île 

M.  Cote 

1,440.00 

Griffin,  anse 

H.  Boulet 

180.00 

500.00 

Rocher  de  l'Hôpital 

365.00 

Ile-au-Belier 

180.00 

Janvrin  et  Paddy  récifs 

K.  J.  Carter  . . 

180.00 

Petit  Métis 

E.  Caron 

540.00 

Petit  Natashauan 

275.00 

Long  Pilgrim 

520.00 

•  980.00 

Magpie,  baie 

180.00 

980.00 

Matane 

520.00 

Mai.  Ile-de- 

G.  Poulin 

180.00 

Moisie 

150.00 

140.00 

Monts,  pointe-des- 

V.  Faffard... 

880.00 

•Maquereau,  pointe 

440.00 

New  Carlisle 

S95.00 

180.00 

New  Richmond 

B.  V.  Willett 

140.00 

W.  Campbell 

85.00 

Noire,  pointe 

320.00 

A.  W.  Campbell 

980.00 

Pointe-aix-Chènes,  alignement 

T.  Harper. .. 

160.00 

Orignaux,  pointe-aux- 

440.00 

•Paspébiac 

260.00 

Percé,  quai 

90.00 

•Pierre,  pointe-à- 

J.  T.  St-Croix             

540.00 

Perroquets,  Ile-aux- 

700.00 

Portneuf 

E.  Tremblay     . 

440.00 

Portneuf ,  alignement 

P.  Poitras  . 

180.00 

- 1  -Martin  (antérieur) 

I.  D.  A.  Pilote 

120.00 

Poste-St-Martin  (postérieur) 

F.  Gauthier 

120.00 

Québec,  port,  feux 

60.00 

Cap  Ray 

E.  H.  Rennie 

19  oct.       1884 
12  avril     1890 

2  mars     1900 
16  mai      1896 
24  oct.       1906 
22  sept.     1902 

9  mai       1905 
19  sept.     1889 

1  juillet   1892 

3  oct.       1901 
7  juin       1909 
7  juin       1909 

21  juin       1898 

4  nov.      1890 
16  mai       1896 

2  déc.      1911 

1,120  00 

730.00 

Ile-Rouge,  bateau  feu 

3,(V)0.00 

680.00 

Rimouski,  quai 

100.00 

Rivière-du-Loùp 

F.  E.  Gilbert 

120.00 

Rivière-du-Moulin  (postérieur) 

120.00 

G.  Tremblay 

120.00 

Rivière-Caribou  (antérieur) 

120.00 

140.00 

Rivière  Vahn  (postérieur) 

90.00 

90.00 

Roberval,  alignement 

Cie  Electrique  de  Roberval 

E.  Costin 

100.00 

1.1*0.90 

Cap-aux-Saumons 

980  00 

520.00 

Bavard,  feu 

180.00 

13  juillet   1909 
15  fév.       1912 
19  juin       1895 
8  juin       1908 
8  juin       1908 
22  déc.      1911 

1.080.00 

>Stone  pillar  et  Algernon  rock 

780.00 

P.  Tremblay... 

100.00 

Ste-Anne-de-Beaupré  (postérieur) 

120.00 

Ste-Anne-de-Beaupré  (antérieur) 

Ste-Anne-des-Monts 

C.  Dufour 

F.  Henley 

120.00 
140.00 

; 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

AGENCE  DE  QUÉBEC— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

27  jan. 

11  août 

7  déc. 

20  mai 
30  sept. 

28  juin 
28  mars 

déc. 
17  mai 
26  avril 

8  juillet 
7  jan. 

3  mai 

21  juin 
23  déc. 

12  nov. 
7  avril 

21  juin 
3  sept., 
28  oct. 

13  mai 
25  oct. 
21  déc. 

14  avril 

1911 
1908 
1911 
1911 
1910 
1907 
1901 
1890 
1908 
1898 
1909 
1884 
1909 
1906 
1909 
1911 
1910 
1910 
1909 
1901 
1897 
1908 
1906 
1911 
1900 

80.00 

L.  Frechette 

G.  Deniers 

140.00 

140.00 

U.  Dion 

80.00 

80.00 

W.  A.  Thurber 

260.00 

120.00 

Mme.  D.  Racette 

120.00 

120.00 

135.00 

130.00 

140.00 

90.00 

T.  Pouliot 

T.  Coulombe 

320.00 

J.  E.  Landry 

80.00 

E.  Nicol 

125.00 

P.  Gravel 

350.00 

Ste-Pétronille,  feu 

320.00 

St-Pierre,  alignement  (antérieur) 

St-Pierre,  alignement  (postérieur) 

*St-Siméon,  feu  du  auai 

0.  Vézina 

J.  Roberge 

H.  Savard 

D.  D'Amours 

A.  Fournier 

120.00 
120.00 
100.00 
120.00 

*Traverse  d'en  haut 

980.00 

AGENCE  DE  MONTRÉAL 


F.  X.  Lapointe 

1  mai 
1  mai 
4  sept. 

13  avril 
26  mai 

14  avril 
24  jan. 
28  mai 
23  juin 

26  mai 

27  avril 

23  nov. 

14  avril 

15  mars 

15  mars 
7  mars 

12  jan. 

20  mai 
1  juin 

21  avril 

16  juin 
26  août 

4  mai 

22  nov. 
16  fév. 

24  juin 

10  juillet 
1  oct. 

12  sept. 

30  jan. 

31  jan. 

23  juillet 
26  juin 

6  oct. 

6  oct. 
26  mai 
22  avril 
22  avril 

11  nov. 
11  nov. 
19  juillet 
26  juillet 
18  déc. 

13  mars. 

7  sept. 
3  mai 
3  mai 
6  avril 

1903 
1903 
1897 
1909 
1903 
1903 
1907 
1904 
1903 
1909 
1905 
1910 
1903 
1906 
1900 
1910 
1905 
1902 
1891 
1902 
1903 
1903 
1904 
1910 
1880 
1907 
1907 
1892 
1902 
1906 
1906 
1901 
1901 
1910 
1910 
1909 
1904 
1904 
1904 
1904 
1906 
1904 
1906 
1908 
1872 
1907 
1907 
1907 

180.00 

180.00 

320.00 

Argenteuil,  baie,  alignement 

130.00 

J.  A.  McGee                    

320.00 

Bague,    Ile-à-la 

280.00 

O.  Salvail 

380.00 

320.00 

P.  Abel 

140.00 

200.00 

Batiscan  (postérieur) 

140.00 

A.  Colette 

100.00 

Beauharnois,  alignement 

320.00 

Bécancour  (antérieur) 

260.00 

180.00 

105.00 

C.  Roy... 

260.00 

Bellevue,  Ste-Anne-de- 

220.00 

Pointe  Noire 

J.  H.  Peters 

100.00 

Bouchard,  Ile  (antérieur) 

220.00 

Bouchard,  Ile  (postérieur) 

160.00 

Boucher  ville,  alignement 

140.00 

Cadieux,  Pointe-à- 

260.00 

Cardinal,  traverse 

P.  Morin 

100.00 

Caron,  pointe 

H.  Sauvé 

120.00 

Chambly,  bassin,  alignement 

220.00 

Chambly  canton,  alignement 

220.00 

140.00 

180.00 

125.00 

L.  Pothier 

180.00 

140.00 

140.00 

Pointe-de-1'Eglise,  traverse  (antérieur) 

50.00 

Pointe-de-1'Eglise,  traverse  (postérieur) 

F.  Messier 

50.00 

Citrouille,  pointe 

W.  Brunelle 

290.00 

140.00 

N.  Duval... 

180.00 

H.  Tétrault 

220.00 

Contrecoeur  Verchères  (postérieur) 

E.  Guyon 

220.00 

Contrecoeur,  traverse  (antérieur) 

160.00 

Contrecoeur,  traverse  (postérieur) 

180.00 

Deslauriers.  Ile  (antérieur) 

220.00 

Deslauriers,  Ile  (postérieur) 

P.  Choquet...                 

220.00 

Dorval  et  Pointe  Claire .* 

B.  Gloude 

400.00 

350.00 

Gallia,  baie,  alignement  inférieur 

350.00 

Gentilly  (antérieur) 

A.  Lebleue 

320.00 

21 — 5 
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MARINE  ET  PECHERIES 


3  GEORGE  V.,  A.  1913 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada — Suite. 

AGENCE  DE  MONTRÉAL— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

Gentilly  (postérieur) 

D.  Maillot 

2  avril     ] 

19  mai 

7  sept. 

28  mars     1 

29  avril     ] 
16  fév.       1 

20  mai      1 

29  mars 
20  juin 

10  juillet 
20  juin 

30  juin 
12  sept. 

5  mai 
30  sept. 

1  sept. 
22  avril 
27  avril 

18  jan. 

2  mai 

11  juillet 
22  nov. 
20  jan. 

1  juin 

10  mars 

8  mai 

3  sept. 

4  jan. 

19  avril 
18  nov. 

11  mai 

12  mars 
29  août 
12  mars 

1  mars 
18  oct. 
27  déc. 
27  déc. 

907 
905 
871 
906 
905 
911 
902 
910 
904 
906 
904 
904 
907 
903 
910 
910 
909 
1910 
1904 
1900 
1888 
1910 
L912 
1891 
L910 
894 
903 
1883 
1907 
L896 
1888 
1908 
1907 
1906 
1906 
910 
1906 
L906 

$220.00 

Georgeville 

C.  E.  Martel 

100.00 

Grâce,  Ile-de  (antérieur) 

E.Paul 

320.00 

180.00 

Graham  (antérieur) 

X.  Sicard 

100.00 

Graham  (postérieur) 

80.00 

Green,  récif 

260.00 

Grenville,  alignements 

W.  Da vison 

230.00 

Grondines  (antérieur) 

E.  Mayrand 

260.00 

Grondines  (postérieur) 

180.00 

380.00 

Grondines,  pointe  (postérieur) 

E.  Houde 

180.00 

Mole 

500.00 

260.00 

Hébert,  pointe 

X.  Hébert 

00.00 

Hochelaga,  alignement 

230.00 

Jones,  Ile 

J.  Charlebois 

130.00 

Lachine,  alignement 

A.  Ligotte,  Jr 

275.00 

Lacolle,  alignement ' 

W.  G.  Whitman 

220.00 

Lac.  Pointe-du- 

180.00 

Langlais,  pointe- 

220.00 

100.00 

Lavaltrie,  alignement ." 

320.00 

Lead  Mines 

W.  Wheeler 

100.00 

190.00 

L'Original 

G.  Séguin 

180.00 

140.00 

Lotbinière  (postérieur) 

G.  Beaudet 

140.00 

0.  Plante 

220.00 

McTavish,  pointe 

J.  Campbell 

180.00 

M.  Hébert 

140.00 

180.00 

P.  Toupin 

140.00 

180.00 

Madeleine,  cap-de-la,  alignement  du  village 

Marcotte,  traverse 

E.  Lacourse 

F.  Marcotte 

260.00 
100.00 

E.  Provençal 

180.00 

Moine.  Ile-du-  (postérieur) 

P.  Mongeau 

220.00 

MlleE.  G.  Molson. .. 

135.00 

Nicolet  (antérieur) 

5  déc. 
5  déc. 
3  nov. 
3  nov. 
1  août 

17  juin 

20  mai 
30  sept. 
22  avril 

18  nov. 
24  août 

16  mai 

13  avril 
1  fév. 

28  avril 

14  juillet 
7  avril 

1  août 

17  mai 

26  mars 

27  mars 
30  sept. 

9  jan. 
16  mars 
27  mars 

21  mars 

15  fév. 
5  oct. 

22  nov. 
11  nov. 
24  oct. 

21  nov. 

22  mai 
11  mai 

11  mai 
9  sept. 

12  oct. 

1906 
906 
1910 
1910 
1907 
1897 
1905 
1910 
1904 
1910 
1904 
1903 
S!  IX 

1861 

1894 
1908 

1910 
1907 
1907 

'.IHfi 
'.HIC 

910 
911 
905 
900 
912 
909 
1910 
910 
904 
908 
910 
911 
911 
911 
909 
907 

320.00 

E.  Héroux 

180.00 

Oka 

125.00 

85.00 

Pads,  Ile-du-,  alignement 

380.00 

J.  Chabot 

180.00 

Perrot,  Ile,  alignement 

A.  McNab 

180.00 

100.00 

140.00 

150.00 

220.00 

Portneuf,  alignement 

380.00 

Raisins,  Ile-aux 

380.00 

140.00 

Repentigny  (postérieur) 

140.00 

Richelieu 

220.00 

Rigaud 

0.  Mallette 

190.00 

H.  Charland 

520.00 

Ste-Anne,  écluse 

F.  X.  Demers 

140.00 

Ste-Anne-de-Sorel  (antérieur) » 

140.00 

Ste-Anne-de-Sorel  (postérieur) 

180.00 

100.00 

J.  B.  Gaudet 

120.00 

E.  Filtreau 

140.00 

380.00 

220.00 

220.00 

100.00 

100.00 

220.00 

170.00 

100.00 

320.00 

320.00 

D.  Laflèche 

380.00 

StPlacide 

240.00 

iSte-ïhérôse.  alignement  supérieur 

S.  Reeves 

380.00 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

AGENCE  DE  MONTRÉAL.—  Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

J.  Malo. 

1  fév. 
30  juin 

6  sept. 
18    nov. 

28  juillet 
1  mai 

21  avril 
21  avril 
21  avril 
21  avril 
1  juin 

29  nov. 
21  nov. 

1  juin 

1897 
1909 

1854 
1911 
1911 
1903 
1902 
1902 
1902 
1902 
1891 
1906 
1910 
1891 

$  220.00 

200.00 

Richelieu  &  Ontario  Navigation 
Co 

85.00 

180.00 

H.  Roy 

180.00 

A.  Geoffrin 

120.00 

F.  X.  Chicoine 

140.00 

Verchères,  traverse  (postérieur) 

P.  Charbonneau 

120.00 

140.00 

120.00 

100.00 

230.00 

100.00 

Witch.  récif 

D.  E.  Peters 

260.00 

ONTARIO. 


J.  Cox 

12  juin 
17  sept. 
27  sept. 
11  déc. 
17  nov. 

17  mai 
10  juillet 

22  déc. 
27  août 

10  sept. 

4  avril 

24  mai 

5  jan. 
27  oct. 
27  avril 

6  jan. 

23  nov. 

11  mai 

7  déc. 
31  mars 

23  fév. 

2  mai 

18  juin 
27  oct. 

30  juillet 
10  mai 

6  juillet 

3  mai 

31  août 
9  jan. 

16  fév. 
3  déc. 
5  nov. 

25  mars 
2  déc. 

8  jan. 

7  avril 
5  juillet 

30  mai 

22  mai 

31  mars 

9  avril 

24  fév. 
10  oct. 
27  mai 

23  avril 

26  mai 
16  juillet 

19  juin 
16  déc. 

27  avril 

1887 
1907 
1905 
1908 
1882 
1900 
1907 
1896 
1877 
1903 
1901 
1912 
1909 
1905 
1910 
1905 
1885 
1888 
1906 
1909 
1884 
1905 
1894 
1909 
1901 
1898 
1905 
1907 
1906 
1901 
1907 
1908 
1883 
1891 
1895 
1897 
1911 
1910 
1904 
1911 
1911 
1884 
1912 
1910 
1890 
1901 
1910 
1908 
1903 
1897 
1910 

180.00 

J.  T.  Manders 

180.00 

Arnprior,  île 

W.  Kilroy 

260.00 

Arthur,  port 

J.  C.  Banks 

365.00 

Aylmer,  île 

260.00 

Barrifield  Common , 

260.00 

Baril,  pointe-au- 

440.00 

Baskins,  quai 

S.  Sullivan 

220.00 

*Battle,  île 

C.  S.  McKay 

680.00 

Baymouth,  sud 

J.  A.  Ritchie 

220.00 

Belleville 

J.  C.  Weir... 

320.00 

Bishops,  baie 

230.00 

Rivière-à-1  'aveugle 

W.  H.  McGauley 

60.00 

Rivière-à-1'Aveugle,  quai  Eddy 

60.00 

Bois-Blanc 

C.  R.  Hackett . . . 

540.00 

Boyd,  île 

380.00 

Brebeuf ,  alignement 

W.  J.  Baxter 

440.00 

Brighton 

540.00 

Bronte 

260.00 

Bruce  Mines 

90.00 

G.  Ouellette 

260.00 

Burlington,  baie 

T.  Lundy.. 

755.00 

520  00 

Burwell.  port,  alignement  intérieur 

90.00 

*Byng,  baie 

520.00 

Cabot,  cap 

C.  Webster 

1,180.00 

Campbell,  île 

R.  Wilson 

260.00 

Caribou,  île 

1,440.00 

Cecebe,  lac 

320.00 

Centre  Bro.,  île 

D.  Wemp.  . . 

320.00 

Chantry,  île 

680.00 

Chenal-Ecarté 

P.  Willis  

160.00 

Cherry,  île 

380.00 

•Christian,  île 

600.00 

"Clapperton,  île 

H.  F.  Baker 

440.00 

Clark,  pointe 

M.  McDonald 

600.00 

Cobourg 

50.00 

400.00 

Colborne,  port 

H.  Clark,  Jr 

1.180.00 

Colborne,  port,  est 

320.00 

*Colchester,  récif 

F.  Malott... 

880.00 

Cole,  récif,  haut-fond 

R.  P.  Boyd 

380.00 

*Collingwood 

J.  Wilde 

440.00 

190  00 

'Corbeil,  pointe 

440.00 

Corunna 

W.  J.  Scott... 

220.00 

Coteau,  débarcadère 

190.00 

Coulonge,  lac 

180.00 

Cove,  île 

1.180.00 

Crédit,  port 

J.  Miller 

260  00 

Croker,  cap 

W.  Chapman 

1,030.00 

*$25  pour  fonctionnement  du  signal  de  brume 
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68  MARINE  ET  PECHERIES 

3  GEORGE  V.,  A.  1913 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada. ^Suite. 

ONTARIO.— Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

D.  Boyter 

22  avril     1902 
3  mai       1912 

1886 
3  mars     1908 

14  oct.       1884 

15  juillet  1897 
9  mars     1898 

23  mai       1908 
14  mars     1896 

19  mai       1903 

24  mars     1898 

27  avril     1910 

17  mai       1911 

18  avril     1910 
14  avril     1904 
30  jan.       1903 

2  jan.       1908 

26  oct.       1889 
17  sept.     1898 

2  mai       1905 

21  jan.       1910 
12  avril     1911 
12  avril     1911 

10  juillet  1903 

20  mars     1906 
30  nov.      1908 
14  mai       1889 

6  avril     1906 
24  fév.       1912 

12  mai       1909 
1  oct,       1907 

13  avril     1893 

28  avril     1894 
28  fév.       1905 
13  juin       1899 

27  juillet   1902 
9  mai       1905 

27  sept.     1866 

26  avril     1897 

8  juin       1892 
24  avril     1883 

11  mai       1888 

28  oct.       1903 
11  mai       1885 

9  juin       1897 

3  juin       1901 

4  jan.       1904 

27  oct.       1884 

21  sept.     1893 

10  juillet   1907 

22  fév.       1904 

19  juin       1907 
3  juillet   1900 

7  mai       1877 

27  sept.     1900 

29  juin       1910 

16  mai       1911 

11  mai       1911 
16  mai      1896 

7  mai       1900 

22  fév.       1912 
3  mars     1896 

16  fév.       1910 
3  jan.       1898 
19  juillet   1907 

30  nov.      1910 

28  avril     1894 
7  mars     1894 

24  fév.       1912 
28  avril     1894 
6  mars     1911 

$  440.00 

440.00 

Port  Darlington  Co 

100.00 

180.00 

Deseronto 

200.00 

S.  L.  Butler.... 

440.00 

1,180.00 

L.  Knauff 

260.00 

180.00 

False  Ducks 

980.00 

Ferris,  île 

320.00 

Flowerpot ,  île 

B.  Smith 

640.00 

Fort  William,  Ottawa,  rivière 

C.L.McCool 

185.00 

275.00 

W.  O'Brien... 

220.00 

680.00 

Lindoe,  île 

Spectacle,  haut-fond 

600.00 

Rocher-du-Cheval    Rouge 

Burnt,  île 

600.00 

Giants  Tomb 

A.  H.  Griffith 

380.00 

P.  J.  McSherry. . . 

440.00 

Gimli 

E.  G.  Tomsen 

85.00 

520.00 

Goderich,  balise 

50.00 

440.00 

Gravenhurst,  chenal 

I.  Barnes 

180.00 

D.  Root 

305.00 

*Griffith,  île 

W.  S.  Boyd... 

600.00 

R.  Casgrain 

380.00 

Hope,  île / 

T.  Marchildon  (gardien) 

555.00 

P.  LeBlanc  (mécanicien) 

625.00 
95.00 

W.  M.  Boyd.... 

120.00 

Kaministikwia 

380.00 

F.  Roaue 

440.00 

T.  McGaw,  Jr... 

600.00 

W.  H.  Black... 

260.00 

260.00 

600.00 

680.00 

J.  J.  Munroe 

$520.00 

F.  H.  C.  Conover 

260.00 

350.00 

Lion,  cap 

100.00 

880.00 

Longue- Pointe,  E.-E 

S.  B.  Cook 

1,180.00 

F.  E.  Mason .. .-. 

600.00 

J.  B.  LeBlanc 

180.00 

Lyal,  île 

680.00 

McKie,  pointe 

260.00 

380.00 

McQuestion,  pointe 

Mme.  E.  McLeod 

180.00 

•Maitland,  Port 

440.00 

220.00 

260.00 

Michipicoten,  port 

W.  T.  Richardson 

380.00 

540.00 

Middle,  île 

J.  Lidwell 

440.00 

260.00 

L.  D.  McDonald    . 

600.00 

J.  H.  Bail 

1,180.00 

Mitchell,  baie 

140.00 

Mohawk,  île 

R.  0.  Smithers... 

600.00 

W.  E.  Rowan    . 

190.00 

A.  B.  Boyter... 

380.00 

Niagara / 

260.00 

J.  W.  McMillan  (mécanicien) 

C. Jeffrey 

540.00 
320.00 

S.  Veech 

980.00 

J.  McNab 

600.00 

M.  Felan... 

260.00 

Onderdonk,  pointe 

E.  Bryant 

140.00 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada. — Suite. 

ONTARIO.—  Suite. 


Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

R.  McMenemy 

17  nov.      1903 
23  déc.      1897 

12  nov.      1910 
6  oct.       1911 

11  mai       1911 

18  mars     1893 
14  oct.       1910 

6  juin       1901 

7  sept.      1907 
16  oct.       1911 
16  mai       1896 
16  mai      1904 

13  oct.       1898 

11  août      1908 

22  mai      1911 

12  oct.       1907 
4  sept.     1906 

—  août      1892 
27  juillet   1904 
12  fév.       1892 

2  juin       1909 
1907 

7  oct.       1896 
18  déc.      1888 
21  juillet  1890 

—  août      1892 

8  juin       1892 

1  mai      1909 

30  août      1909 
27  avril     1903 

23  déc.      1911 
11  jan.       1909 

11  sept.     1909 

18  mai       1905 
6  déc.      1905 

21  juillet  1908 

16  mars     1912 
29  juin       1904 
21  nov.      1902 

31  jan.       1891 

2  juillet   1903 
25  avril     1901 

3  nov.      1903 
8  jan.       1908 
6  août      1909 

14  mai       1908 

4  mai       1893 
27  août      1902 

1  août      1910 
6  oct,       1909 
25  oct.       1895 

19  oct,       1884 
23  nov.      1897 

12  avril     1887 

17  mai       1892 

12  oct.       1903 
19  sept.     1902 

1  août      1907 

5  mai       1909 

15  oct.       1910 
14  nov.      1889 
10  avril     1912 

14  sept.     1907 
10  mai       1896 
27  juin       1901 

2  déc.      1911 

13  sept.     1907 
21  mars     1911 

15  jan.       1912 

16  mars     1885 

$  600.00 

A.  McLean 

320.00 

Pelée,  passage \ 

S.  Bottom 

655.00 
460.00 

T.  S.  Schultheiss  (2ème  aide).. . 

310.00 
440.00 

620.00 

G.  J.  Scott 

980.00 

J.  Roddick 

680.00 

*Pie,  île    . 

X.  Frank  (temp.) 

380.00 

J.  H.  Davis 

620.00 

A.  McKinnon 

520.00 

440.00 

J.  Bousauet 

980.00 

H.  E.  Smith  (gardien) 

380.00 

W.  B.  Ainsworth  (mécanicien)... 
J.  B.  Sinclair 

600.00 
380.00 

W.  W.  Rains 

140.00 

P.  O'Connor 

380.00 

W.  Hughes 

520.00 

A .  Brown 

640.00 

R.  Armstrong 

100.00 

440.00 

W.  R.  Fellows 

520.00 

J.  G.  Dixon 

180.00 

180.00 

D.  McKillop 

380.00 

90.00 

A.  McAulay 

200.00 

520.00 

F.  S.  Oatt 

320.00 

W.  Stevens 

160.00 

♦Shoal,  île 

350.00 

Silver,  îlot 

180.00 

J.  Thibault 

520.00 

A.  B.  Sutherland 

680.00 

C.V.  Sudds 

260.00 

260.00 

320.00 

Sud-Est,  baie 

T.  Darling 

140.00 

180.00 

N.  McDougal 

T.  M.  Cowan 

320.00 

Stag,  île 

260.00 

Stanley,  Port... 

J.  L.Oliver 

440.00 

Stanlec,  Port,  balise 

J.  L.  Oliver 

50.00 

\.  STiith 

320.00 

440.00 

320.00 

Sulphur.  île 

W.  Birch 

395.00 

C.  J.  Kelly 

160.00 

G.  A.  Rowe 

320.00 

H.  A.  Cartier 

520.00" 

440.00 

140.00 

W.  Craig 

1,180.00 

320.00 

320.00 

G.  McKelvie 

1,180.00 

G.  W.  Spicer 

200.00 

190.00 

520.00 

D.  McKelvie 

260.00 

H.  McDonald 

400.00 

980.00 

Western,  îles 

1,180.00 

Whitby 

R.  Goldring 

180.00 

W.  Gilbert 

100.00 

395.00 

380.00 

Wolfe,  île  

W.  Gillespie 

320.00 

*$25  pour  fonctionnement  du  cornet  de  brume. 
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Liste  donnant  les  noms  des  stations  où  il  y  a  des  feux  et  les  noms  des  gardiens  de  phares,  etc., 
de  la  Puissance  du  Canada. — Fini. 

MANITOBA. 


• 

Noms  des  stations. 

Noms  des 
gardiens. 

Dates  des 
nominations. 

Appointe- 
ments. 

D.  Matheson 

A.  A.  T.  McKay... 

22  juin       1899 
31  mars     1911 
31  mars     1911 
21  jan.       1910 
6  mai       1904 
12  fév.       1892 
14  sept.     1907 

$  380  00 

*Cox,  récif     .             

480  00 

440  00 

Gimli 

E.  G.  Thomson 

85  00 

T.  Fjeldsted 

180.00 

520.00 

H.  McDonald... 

400  00 

COLOMBIE-ANGLAISE. 


H.  Georgeson 

21  juillet 
16  déc. 
28  fév. 
9  avril 

15  fév. 
14  oct. 

6  oct. 
4  nov. 

30  juin 

20  août 
4  nov. 

31  mai 

16  mai 
1  avril 
4  déc. 

26  sept. 
1  sept. 

27  mai 

21  mars 

1  août 

13  oct. 
27  avril 

14  oct. 
26  sept. 

8  juin 
11  fév. 

2  mars 
2  mai 

10  avril 

19  mars 

26  oct. 
21  juillet 

1  déc. 
6  juillet 
8  jan. 

27  juin 
4  juin 

11  fév. 

6  nov. 
27  jan. 
10  déc. 

13  juillet 
24  oct. 

14  avril 

12  avril 

20  avril 

7  juillet 
14  mars 

6  déc. 
31  jan. 

26  oct. 
24  sept. 

27  sept. 

7  nov. 
24  oct. 
14  oct. 
12  avril 

1  jan. 
6  fév. 

1884 
1911 
1907 
1910 
1912 
1910 
1911 
1897 
1906 
1890 
1890 
1907 
1911 
1902 
1899 
1910 
1911 
1910 
1905 
1911 
1909 
1909 
1907 
1906 
1906 
1911 
1910 
1905 
1909 
1910 
1905 
1908 
1906 
1910 
1904 
1898 
1907 
1911 
1908 
1911 
1907 
1908 
1900 
1903 
1911 
1900 
1898 
1906 
1910 
1891 
1889 
1908 
1911 
1907 
1906 
1910 
1907 
1903 
1906 

1.170.00 

H.Miller 

180.00 

G.  W.  Grant 

390.00 

T.  D.  Grafton 

1.357.50 

T.  C.  L.  Hayllar 

1,020.00 

285.00 

1,470  00 

480.00 

G.  Rudge 

390.00 

480.00 

W.  P.  Daykin 

1.770.00 

R.  Allan 

270.00 

H.  Piercy 

480.00 

M.  A.  Croft 

1.170.00 

C.  Carpenter 

480.00 

J.  Forsyth 

1.620.00 

Ile-d'Entrée 

J.  Lewis  (temp.  ) 

1,320.00 

1.650.00 

Fiddle,  récif 

D.  H.  McNeill 

570.00 

A.  Rood 

400.00 

525.00 

360.00 

A.  A.  Parker 

570.00 

M.  O'Brien 

1,470.00 

Western  Fuel  Co 

120.00 

A.  Dingwell 

1,320.00 

D.  Tom 

120.00 

F.  Renter 

1,170.00 

Canadian  Pacific  Ry.  Co 

Canadian  Pacific  Ry.  Co 

F.  W.  B.  Elsterman 

120.00 

120.00 

780.00 

R.  Pollock 

2.000.00 

A.  Ellis 

390.00 

J.  S.  0.  Ouellette 

690.00 

M.  T.  Franklin 

570.00 

570.00 

H.  B.  Shaw 

330.00 

H.  T.  W.  Smith 

480.00 

W.  R.  Pillar 

2.000.00 

225.00 

E.  Montreuil 

570.00 

A.  B.  Gurney 

1,770.00 

J.  Codville 

570.00 

F.  F.  Allison 

G.  A.  Watson 

570.00 

480.00 

J.  W.  Gallup 

600.00 

480.00 

A.  McKela 

570.00 

N.  C.  Nelson 

502.50 

F.  M.  Eastwood 

1.770.00 

900.00 

W.  Hunt 

547.50 

W.  Buss.. 

1.020.00 

G.  Strickland 

270.00 

H.  S.  O'Kell 

1.470.00 

J.  W.  Da vies 

1,357.50 

210.00 

T.  Sparks 

300.00 

Yellow.  île 

J.  Doney 

1,020.00 

*$25  pour  fonctionnement  du  signal  de  brume. 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Relevé  donnant  la  liste  complète  des  stations  où  Ton  a  entretenu  des  bouées  à  gaz  dans 
les  eaux  canadiennes  durant  l'exercice  1911-12. 

AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— DISTRICT  No.  1. 


Numéro 
de   la 
station. 

Noms  des  stations. 

Genres  de  bouées. 

24 

Gaz  et  sifflet. 

27 

29 

32 

35 

37 

39 

40 

Gaz  et  cloche. 

45 

48 

Gaz  et  sifflet. 

49 

Gaz  et  cloche. 

54 

Gaz  et  sifflet. 

60 

61 

•  » 

62 

" 

63 

Gaz. 

65 

Gaz  et  cloche. 

67 

Gaz. 

68 

70 

Gaz  et  sifflet. 

72 

76 

" 

80 

•« 

84 

Whitehead 

«' 

86 

•  < 

90 

•« 

94 

Petit-de-Grat 

Gaz  et  cloche. 

100 

Gaz  et  sifflet. 

102 

108 

" 

109 

Barre  sud-est,  Sydney 

Gaz. 

117 

130 

" 

AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK— DISTRICT  No.  2. 


4-8. 

Blonde,  rocher 

6-S. 

8-S. 

•  « 

10-S. 

12-S. 

14-S. 

16-S. 

Gaz. 

3 

Old  proprietor 

5 

7 

" 

9 

•  « 

18 

Gaz. 

20 

28 

Maquacha,  langue  de  sable,  Restigouche,  rivière 

Gaz. 

31 

Seaumenac,  Restigouche,  rivière 

32 

Pointe  Lanim,  Restigouche,  rivière 

34 

36 

38 

40 

42 

Barre  est  du  fer  a  cheval,  Miramichi 

44 

Barre  ouest  du  fer  a  cheval,  Miramichi 

46 

Caraauet,  port,  est 

47 

Caraauet,  port,  ouest 
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Relevé  donnant  la  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  entretenu  des  bouées  à  gaz  dans 
les  eaux  canadiennes  durant  l'exercice  1911-12. 

AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DE  ILE-DU-PRINCE-EDOUARD— DISTRICT  No.  3. 


J 

2 

3 

<• 

4 

«< 

5 

«< 

6 

Gaz. 

AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DE  QUÉBEC— DISTRICT  No.  4. 


21-B. 

27-B. 

Gaz. 

29-B. 

38-B. 

Barret,  récif 

51-B. 

56-B. 

Traverse,  haut-fond  du  milieu 

Gaz. 

58-B. 

59-B. 

«« 

60-B. 

<« 

64-B. 

65-B. 

Port-Joli 

Gaz. 

66-B. 

Oie,  île,  toit 

67-B. 

69-B. 

70-B. 

«• 

77-B. 

G  AT.. 

78^-B. 
80-B. 

St-Thomas 

> 

« 

84-B. 

* 

86-B. 

« 

87-B. 

« 

89-B. 

' 

96-B. 

• 

102-B. 

' 

106-B. 

< 

110-B. 

' 

10-Q. 

' 

15-Q. 

« 

24-Q. 

' 

28-Q. 

' 

34-Q. 

«  * 

36-Q. 

• 

44-Q. 

' 

49-Q. 

« 

DIVISION  DE  MONTRÉAL— DISTRICT  No.  5. 


52-Q. 

68-Q. 

73-Q. 

75-Q. 

78-Q. 

90-Q. 

92-Q. 

97-Q. 
105-Q. 
110-Q. 
115-Q. 
119-Q. 
123-Q. 
129-Q. 
2-C. 

15-C. 

20-C. 

23-C. 

30-C. 

39-C. 

43-C. 

66-C. 


Portneuf 

Batture-Simon 

Batture-du-Chêne 

Batture-à-Cadieux 

Cap-Charles 

Cap-à-la- Roche,  courbe 

Cap-à-la- Roche 

Cap-à-la- Roche,  en  haut 

Cap-L6vrard 

Cap-Lévrard 

Batiscan,  route 

Batture-St-Pierre 

Batiscan,  mouillage 

Batture-Perron 

Pointe-Citrouille 

Poulier-Carpentier 

Ile-BiKOt 

Bécancour.  traverse  d'en  bas. 

Hécancour,  coude 

Bécancour,  traverse  d'en  haut 

Cap-de-la-Madeleine 

Ilf-aux-Cochons 


Gaz. 
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Relevé  donnant  la  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  entretenu  des  bouées  à  gaz  dans 
les  eaux  canadiennes  durant  l'exercice  1911-12 — Suite. 

AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DE  QUÉBEC— DISTRICT  No.  4— Suite. 


59-C. 
4-L. 
9-L. 

13-L. 

17-L. 

21-L. 

22-L. 

25-L. 

35-L. 

47-L. 

57-L. 

58-L. 

67-L. 

79-L. 

85-L. 

91-L. 

97-L. 
100-L. 
103-L. 
111-L. 
123-L. 
136-L. 
146-L. 
1-M. 
6-M. 

16-M. 

20-M. 

24-M. 

31-M. 

45-M. 

82-M. 

89-M. 
103-M. 
117-M. 
124-M. 
129-M. 
133-M. 
141-M. 
149-M. 
157-M. 
167-M. 
174-M. 
177-M. 
181-M. 
191-M. 
193-M. 
194-M. 
195-M. 
196-M. 
201-M. 


Haut-fond  de  Trois-Rivières 

Poulier  Laforce 

Banc-des-Anglais 

Courbe  No.  3 

3 

3 

3 

3 

Pointe-du-Lac,  route 

Yamachiche,  coude 

Courbe  No.  2  à  la  Bouée  Blanche 

Courbe  No.  1  à  la  Courbe  No.  2. 1 
2.. 
2.. 
2.. 

Ile-aux- Raisins 

Pointe-aux-Soldats 

Ile-de-Grace 

Nepigon,  haut-fond 

Ile-aux-Foins 

St-Ours,  traverse 

Bellmouth,  courbe 

Contrecoeur,  coude 

Contrecoeur,  jonction 

Ile-aux-Prunes 

Verchères 

Poulier-des-Trois-Bouées 

CapSt-Michel 

Ile-des-Lauriers 

Varennes,  courbe 

Pointe-aux-Trembles,  coude 

Pointe-aux-Trembles,  courbe 

Longue-pointe 

Poulier-à-Gagnon 

Longueuil 

Maisonneuve , 

Ile- Ronde 

Longueuil 

Montréal,  port 


Gaz. 


AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DE  PRESCOTT— DISTRICT  No.  6. 


16-S. 

Gaz. 

38-S. 

48-S. 

53-S. 

76-S. 

86-S. 

98-S. 

10O-S. 

102-S. 

104-S. 

22-F. 

25-F. 

30-F. 

36-F. 

43-F. 

48-F. 

64-F. 

68-F. 

69-F. 

76-F. 

78-F. 

83-F. 

Q4-F. 

Clark.  île 

87-F. 

Gra33,  île 
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Relevé  donnant  la  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  entretenu  des  bouées  à  gaz  dans 
les  eaux  canadiennes  durant  l'exercice  1911-12. 

AUX  SOINS  DE  L'AGENCE  DE  PRESCOTT— DISTRICT  No.  6— Suite. 


Numéro 

de  la 
station. 

Noms  des  stations. 

Genres  de  bouées. 

96-F. 

St-Régis,  digue,  extrémité  ouest 

Gaz. 

6-U. 

8-U. 

M 

40-U. 

«« 

54-U. 

«• 

72-U. 

" 

127-U. 

Dixon,  île 

'« 

128-U. 

Entrée  d'amont,  canal  des  Iroauois 

" 

2-T. 

" 

4-T. 

<< 

6-T. 

•« 

8-T. 

'« 

12-T. 

" 

38-T. 

Wolfe.  île 

" 

46-T. 

Haut-fond  du  Bain  Froid 

" 

61-T. 

Haut-fond  du  pénitencier 

" 

69-T. 

Extrémité  ouest  du  haut-fond  du  milieu. 

entre  l'Ile-aux-Serpents  et   le  haut-fond 

,, 

102-T. 

NorthDort.  haut-fond 

" 

106-T. 

«« 

110-T. 

" 

DIVISION  D'ONTARIO— LAC  ONTARIO— DISTRICT  No.  7. 


Niagara. 


Gaz  et  cloche. 


LAC-ERIE— DISTRICT  No.  8. 


Grub  récif. 


Gaz. 


RIVIÈRE  DÉTROIT— DISTRICT  No.  9. 


13-D. 

14-D. 

23-D. 

<< 

" 

24-D. 

•• 

«< 

32-D. 

<« 

«• 

38-D. 

«• 

67-D. 

" 

68-D. 

ii 

73-D. 

•  • 

•• 

74-D. 

«< 

«• 

79-D. 

'• 

80-D. 

•• 

81-D. 

«« 

«• 

82-D. 

<< 

•» 

83-D. 

" 

" 

84-D. 

•• 

'« 

DISTRICT  DE  LA  RIVIERE  TAMISE. 


Rivière  Tamise. 


Gaz. 


RIVIÈRE  ST-CLAIR— DISTRICT  No.  12. 


1  Courtwright G 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Relevé  donnant  la  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  entretenu  des  bouées  à  gaz  dans 
les  eaux  canadiennes  durant  l'exercice  1911-12. 

SOUTHAMPTON— DISTRICT  No.  15. 


Numéro 
de   la 
station. 

Noms  des  stations. 

Genres  de  bouées. 

4 

Gaz. 

BAIE  GEORGIENNE— DISTRICT  No.  16. 

1-p. 

2-P. 
3-P. 
4-P. 
5-P. 
6-P. 
7-P. 
8-P. 
10-P. 


1-B. 

2-K. 

8-K. 
14-K. 
20-K. 
24-K. 
26-K. 


Ile-de-1'Anse 

Vail,  pointe 

Hooper,  île 

Haut-fond  du  milieu . . 
Three  tar.  haut-fond. . 

Séguin,  banc 

Lone,  rocher 

Lockerbie,  rocher. . . . . 

Surprise,  haut-fond 

Kennedy,  banc 

Lottie  Wolf.  haut-fond 

Bennet,  banc 

Maganatawan,  récifs. . 
Entrance  Key,  baie . . . 
Murray,  coude,  baie. . . 
Keefer,  coude,  baie. . . 

Digsby,  baie 

Mann,  récif,  baie 

Inside,  récif,  baie 


Gaz  et  sifflet. 
Gaz  et  cloche. 
Gaz. 


Gaz  et  sifflet. 


Gaz. 

Gaz,  sifflet  et  cloche. 

Gaz. 


RIVIÈRE-AUX-ESTURGEONS— DISTRICT  No.  17. 


l-N. 


Sturgeon,  barre Gaz. 


SAULT-STE-MARIE— DISTRICT  No.  18. 


1 

Vidal  haut-fond,  côté  nord,  extrémité  d'amont 

Gaz. 

2 

3 

«• 

4 

•  » 

5 

" 

PORT-ARTHUR— DISTRICT  No.  19. 


1 

Gaz. 

2 

3 

" 

4 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-ANGLAISE— DISTRICT  No.  24. 


1 

2 

19 

23 

24 

25 

Dock,  île 

26 

Canoë,  rocher 

27 

28 

29 

30 

Coffin.  ilôt 

31 

Danger,  récif 

32 

Joan,  pointe 

33 

35 

36 

Grey.  pointe 

Gaz  et  cloche. 
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Relevé  donnant  la  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  entretenu  des  bouées  à  gaz  dans 
les  eaux  canadiennes  durant  l'exercice  1911-12. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-ANGLAISE— DISTRICT  No.  24.— Suite. 


Numéro 
de   la 
station. 

Noms  des  stations. 

Genres  de  bouées. 

37 

First  narrows.  Vancouver, 

port 

Balise  à  gaz. 

40 

42 

Gallows,  pointe.  Nanaimo 

«• 

43 

<• 

44 

«« 

45 

Kelp.  barre 

Gaz  et  cloche. 

47 

49 

50 

Cortez,  île 

52 

Gillard,  île 

Balise  à  gaz. 

53 

54 

<< 

56 

Helmcken,  île 

•« 

58 

Gaz. 

60 

64 

Balise  à  gaz. 

67 

Gaz  et  balise. 

69 

70 

Gaz  et  sifflet. 

72 

i  73 

Balise  à  gaz. 

74 

84 

•< 

85 

" 

86 

" 

88 

Marked  tree,  morne  Kenn 

" 

89 

" 

92 

Gaz. 

93 

Gaz  et  cloche. 

94 

Gaz. 

95 

96 

Balise  à  gaz. 

97 

Ridley.  île 

101 

Gaz. 

103 

Gaz  et  cloche. 

105 

Balise  à  gaz. 

107 

Gaz  et  sifflet. 

110 

111 

Balise  à  gaz. 

112 

114 

«' 

116 

Fiat  rock,  île. . .                       

«* 
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On  a  établi  les  nouvelles  bouées  et  balises  désignées  ci-après: — 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Skinner,  récif,  bouée  à  gaz  No.  130.  Basson,  récifs,  bouée  à  cloche. 

McNeils,  grève,  bouée  à  gaz  No.  117.  Sambro,  banc,  bateau-feu  (hiver  seulement) . 

Havre  de  la  Baleine,  bouée  à  cloche.  Grampus,  haut-fond,  bouée  à  cloche. 

Entrée  nord,  goulet  de  Canso,  bouée  à  sifflet.  Woods,  havre,  bouée  à  cloche. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Tormentine,  récifs,  bouée  à  cloche.  Pointe  Black,  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  No.  9. 

QUÉBEC. 

Maguacha,  langue  de  sable,  bouée  à  gaz  No.  2.  Empress,  haut-fond,  bouée  à  gaz  No.  84B. 

Pointe  de  la  Renommée  (essai),  bouée  à  cloche  sous-  Port  de  Montréal,  bouée  à  gaz  No.  201M. 

marine. 

ONTARIO. 

Minnie  Blakely,  haut-fond,  bouée  à  gaz  No.  106T.  Lottie  Wolf,  haut-fond,  bouée  à  gaz. 

Bears  Rump.  bouée  à  gaz.  Bennett,  banc,  bouée  à  gaz. 

Ile  Cove,  bouée  à  gaz  et  à  sifflet.  Ile  Hair,  récif,  bouée  à  gaz  et  à  cloche. 

COLOMBIE-ANGLAISE. 

Ile  Connis,  balise  à  gaz  No.  85.  Sand  Heads,  bateau-feu,  cloche  sous-marine. 

Pointe  Jorkins,  balise  à  gaz  No.  73.  Koya,  pointe,  balise  à  gaz  No.  114. 

Canoë,  roche,  balise  à  gaz  No.  26.  Fiat  Rock,  île,  balise  à  gaz  No.  116. 

On  a  apporté  les  modifications  suivantes  aux  dispositifs  flottants  destinés  à  faciliter  la 
navigation,  désignés  ci-après: — 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Récif  Sud-Ouest,  cap  Sable:  la  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  a  été  déplacée  et  mouillée  à  environ 
un  mille  dans  le  sud-ouest  de  sa  position  primitive. 

Blonde,  roche:  on  a  déplacé  la  bouée  à  gaz  et  à  sifflet  et  on  l'a  mouillée  à  environ  2 
milles  dans  le  sud-ouest  de  la  roche. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Ile-Aux-Perdrix:  on  a  enlevé  la  bouée  à  gaz  et  à  cloche. 

Pointe  Black:  on  a  enlevé  la  bouée  à  sifflet  et  on  l'a  remplacée  par  une  bouée  à  gaz  et  à 
sifflet. 

ONTARIO. 

Récif  de  l'île  Hare:  on  a  déplacé  la  bouée  à  gaz  et  à  cloche  et  on  l'a  mouillée  à  environ  huit 
encablures  dans  le  nord-est  de  l'extrémité  du  banc. 

Port-Arthur:  on  a  pourvu  la  bouée  à  gaz  d'une  cloche. 

Ile  Cove:  on  a  supprimé  la  bouée  à  sifflet  et  on  l'a  remplacée  par  une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet. 

Document  No.  4- — Relevé  donnant  une  liste  complète  des  stations  où  l'on  a  maintenu  des 
bouées  non  éclairées  dans  toute  la  Puissance,  au  cours  de  l'exercice  1911-12. 

DISTRICT  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Nombre 
de  Bouées. 

Baie  Fortune 3 

Pointe  Beach 3 

Bédèaue 11 

Belle,  rivière 3 

Brae,  havre 5 

Brudenell,  rivière 4 


Nombre 

de  Bouées. 

6 

7 

40 

9 

6 

Pinette,  des  arbrisseaux  et 

9 
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Nombre 
de  Bouées. 

Cardigan,  inférieure,  2  bouées  d'hiver  et 7 

Cardigan,  supérieure 20 

Cascumpec 16 

Charlottetown,  20  gaules 18 

Covehead 3 

Crapaud,  gaules  et 6 

Rivière  de  l'Est  (Hillsboro') 18 

Egmont,  baie,  nord,  16  gaules,  et 7 

Egmont,  sud,  8  gaules  et 2 

Georgetown 19 

Port-aux-Oies 2 

Grande,  rivière,  1  balise  et 12 

Grande,  rivière,  lot  14 8 

Grande-Tracadie 4 

Petit-chenal 3 

Malpèaue 16 


3  GEORGE  V.,  A.  1913 

Nombre 
de  Bouées. 

Port  Hill 12 

Pownal 7 

Rollo.  baie 3 

Rustico 5 

Savage,  port 4 

Souris 4 

St-Pierre,  port 10 

Summerside 10 

Tignish 4 

Tracadie 7 

Pointe  de  l'ouest 2 

Ile-des-Bois 4 

Entretenu  par  l'agence:  bouée  à  cloche 1 

coniaue  et  plate 11 

sifflet 4 


Liste  des  bouées  non  éclairées  entretenues  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  les  eaux  canadiennes  durant  l'année  1911-12. 

DISTRICT  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Advocate,  port 6 

Rivière-aux-Pommes 8 

Arichat 20 

Argyle.  rivière  et  passage 10 

Avon,  rivière 6 

Amherst,  bassin 4 

Barrington 36 

Rivière-aux-Ours 17 

Port-aux-Castors.  8  bouées  d'hiver  et 8 

Blandford [ 5 

Bridgewater 10 

Brûlé,  5  gaules  et 4 

Canning  ou  rivière  des  Habitants 6 

Canso  et  passage  St- André,  20  bouées  d'hiver  et 26 

Cap  Negro  ou  port  du  nord-ouest  17 

Caribou 6 

Chester 25 

Chéticamp 12 

Chezzetcook  et  Petpeswick 10 

Christmas,  île.  et  Barra,  détroit 11 

Clarke,  anse,  baie  de  l'ouest 3 

Clarke,  port 17 

Cockerwit,  passe 19 

Cook,  anse,  Toby.  anse 4 

Ile-aux- Veaux,  baie 5 

Crooked,  chenal 5 

Port-aux-Corbeaux 3 

Descourse  et  Lennox.  passage 28 

Digby  et  Annapolis.  5  bouées  d'hiver 14 

Dover 4 

Dover,  est 4 

Baie  de  l'est,  Bras  d'Or 8 

Eskasoni 4 

Fourchu,  port 11 

Village  des  Français,  Ste-Marguerite,  baie 5 

Grand  Bras  d'Or 8 

Gillis,  pointe,  Boulacet 1 

Guysborough 3 

Glace,  baie 4 

Baie-aux-Oies,  35  gaules  et 8 

Anse-au-Foin 17 

Port-au-Bouche,  6  gaules 4 

Ingonish,  baie  du  sud 9 

Port  Isaac.  9  bouées  d'hiver  et 13 

Port-aux-Indiens 4 

Jeddore,  5  bouées  d'hiver  et 11 

Jegogan 7 

Judiçiue 1 

Ketch,  port 6 

L'Ardoise 5 

Lahave 17 

Petit  Passage 10 

Petit  Dover 9 

Petit-Bras-d'Or 12 

Liverpool 3 

Jx>ckeport 6 

Lunenburg 8 

Lunenburg,  anse,  postérieur 9 

Lunenburg,  milieu-sud 16 

Louisburg 8 

Liscomb,  4  bouées  d'hiver  et 6 

Mabou 19 

Mahone,  baie 9 

Main-à-Dieu 5 

Margaree,  port 9 


McNab,  anse 2 

Musauodoboit 7 

Martin,  ruisseau 6 

Meteghan,  rivière 2 

Northport 12 

Sydney-nord 5 

Neil,  port 1 

Parrsboro 6 

Petit-de-gras.  6  bouées  d'hiver  et. . . 14 

Pictou 6 

Pope,  port 1 

Port-Félix 11 

Port-Hood 7 

Port-La-Tour 16 

Port-Medway 4 

Port-Phillip 12 

Port-Morien 2 

Port-Hébert 12 

Pubnico 21 

Pugwash 9 

Prospect,  inférieure 10 

Port-Mouton 9 

Port-Bickerton,  3  bouées  d'hiver  et 5 

Pennant,  port 9 

Pringle,  port 4 

Rivière  Jean,  gaules  et 3 

Roseway 3 

Ste-Anne 5 

Ste-Marie,  rivière,  bouées  d'hiver  et 9 

Ste-Marie,rivière,jusQuàSherbrooke,5  bouées  d'hiveret  18 

St-Pierre.  baie.  4  bouées  d'hiver  et 15 

St-Pierre.  baie 10 

Sambro 12 

Shag.  port 17 

Sheet.  port.  5  bouées  d'hiver  et 9 

Shelburne 25 

Ship.  port.  5  bouées  d'hiver  et 11 

Ship.  roche,  détroit  de  Canso 1 

Shulee 8 

Smith,  île 2 

Sydney 2 

Shad.  baie 4 

Sober,  île.  à  Ecum  Secum 21 

Spry.  baie 6 

Stoney,  île,  Baddeck 6 

Tangier,  7  bouées  d'hiver  et 4 

Tatamagouche,  46  gaules  et 18 

Terence,  baie 3 

Torbay.  8  bouées  d'hiver 19 

Three  Fathom.  port 5 

Tidnish,  gaules  et 5 

Tusket 31 

Tancook.  île 3 

Prospect,  supérieure 4 

Volgers,  anse 3 

Wallace 15 

Walton,  port 1 

Washabuck.  rivière 3 

Baie  de  l'ouest 5 

Dublin,  ouest 12 

Westport 3 

Weymouth 13 

Whitehead.  5  bouées  d'hiver  et 9 

Chezetcook,  ouest 7 

Yarmouth.  38  arbrisseaux  et 12 
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DISTRICT  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— Suite. 


Nombre 
de  Bouées. 

Merigomish,  balises  et 6 

Marie-Joseph,  10  bouées  d'hiver  et 13 

Monsellier,  4  gaules  et 6 

McKinnon.  port 6 


Nombre 
de  Bouées. 
Entretenues  par  l'agence — 

Bouées  à  sifflet 15 

Bouées  à  cloche 41 

Bouées  coniques  en  acier  et  plates 194 


DISTRICT  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Aldouane,  25  arbrisseaux  et 5 

Aima 3 

Bathurst 26 

Baie-Verte  et  Port-Elgin 36 

Baie-du-Vin 12 

Beaver  et  Black,  port 9 

Black,  ruisseau,  Miramichi,  rivière 3 

Black  Lands,  goulet 12 

Boutouche,  34  gaules  et 22 

Boutouche,  rivière,  arbrisseaux  et  bouées 260 

Bertibog,  12  arbrisseaux 1 

Campobello 10 

Caraauet 15 

Caraauet  à  Mizonette 3 

Cocagne,  gaules,  30  et 11 

Dalhousie  et  Restigouche 10 

Digdeauash 5 

Dipper,  port 3 

Dorchester 3 

Grande-Anse 4 

Grand  Lac 32 

Grand-Manan,  1  pieu  et 28 

Grassy.  île,  15  gaules  et 7 

Grand  Shemogue 7 

Hatfield,  pointe,  arbrisseaux 

Harvey 7 

Hopewell,  cap 1 

Pointe-aux-Indiens,    barre,    chenal,    10    arbrisseaux 

et 3 

Kouchibouguoc  et  Black,  rivière,  arbrisseaux 

Petit  Aldouane,  25  arbrisseaux  et 5 

Lepreau 3 

Letite  and  Back,  baie 14 

Petit  Shemogue,  1  balise  et 5 

Petit  Shippigan 12 

Magaguadavic 13 


Maauapit  et  French,  lacs 8 

Miramichi,  rivière,  bras  nord-est '10 

Miramichi,  rivière,  bras  nord-ouest 7 

Miramichi,  rivière,  bras  sud-ouest 4 

Miramichi,  rivière.  9  bouées  d'hiver  et 35 

Miscou 8 

Musauash 7 

Néguac 19 

Napan,  rivière,  24  pieux  et 3 

Petit  Rocher 1 

Pisarinco 2 

Pokemouche,  des  arbrisseaux  et 6 

Quaco 3 

Richibucto  et  Albion 33 

Richibucto,  Rexton  and  Brown's  yard 30 

Rivière-aux-Saumons 15 

Shédiac 17 

Shamper,  auai,  15  pieux 

Shippigan,  17  piauets,  14  arbrisseaux  et 20 

St-André 15 

Ste-Croix,  récif ■. 11 

St-Jean,  rivière,  159  pieux  et 76 

St-Louis,  35  arbrisseaux 9 

St-Simon.  baie.  Caraauet 4 

Tabusintac 20 

Tracadie,  goulet  sud,  30  arbrisseaux  et 5 

Tracadie,  goulet  nord.  100  arbrisseaux  et 11 

Tynemouth,  criaue 3 

Washadamoak,  144  arbrisseaux  et 2 

Waweig,  rivière 2 

Iles  de  l'ouest,  4  pieux  et 23 

Entretenues  par  l'agence — 

Bouées  à  cloche 16 

Bouées  à  sifflet 6 

Bouées  coniaues  et  plates 40 

Bouées  espars 40 


DISTRICT  DE  QUEBEC. 


Amherst,  port,  Iles-de-la-Madeleine 

Anse-aux-Gascons 

Anse-à-Beaufils 

Barachois-de-Malbaie 

Bonaventure,  rivière 

Cap,  Chat 

Cap,  Cove 

Carleton,  pointe 

Chicoutimi,  Saguenay,  rivière 3 

Cap,  d'Espoir 

Duthrie,  pointe 

Eschourie,  roche,  récif  du  Serpent 

Ri  vière-aux- Renards 

Gaspé 

Grande  Entrée 

Gros  Cap-aux-Os 

Havre-aux-Maisons  et  îles  de  la  Madeleine 16 

Lac  St.  Jean 

Ashuapmouhouan,  rivière,  30  balises  et 7 

Mistassini,  rivière,  60  balises  et 12 

Peribonka,    rivière   et    Roberval,    port.    35    balises 
et 16 


Petite  rivière,  est • 1 

Petite  rivière,  ouest 1 

Ile-de-la-Madeleine 12 

Matane 2 

Mont-Louis 1 

Natashauan 6 

New  Richmond : 4 

Ile  d'Orléans,  chenal  nord 13 

Nouvelle 2 

Paspébiac 1 

Pentecôte 1 

Percé 3 

Port-Daniel 1 

Restigouche,  rivière 17 

Rivière-à-la-Pipe,  Lac-St-Jean 8 

Ste-Anne,  rivière 1 

St-Godfroy 1 

Entretenues  par  l'agence — 

Bouées  à  sifflet 3 

Bouées  à  cloche .• 1 

Bouées  coniaues  en  acier  et  plates 39 


DISTRICT  DE  MONTRÉAL. 


Lac  Memphremagog 1 

Richelieu,  rivière,  Sorel  à  Chambly 37 

Richelieu,  rivière,  en  amont  de  St-Jean 25 

Rivière-des-Prairies 11 


Entretenues  par  l'agence — 

Coniaues 13 

Plates 16 

Espars 167 
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etc. — Suite. 

DISTRICT  DE  L'ONTARIO. 


Nombre 
de  Bouées. 

Bad  Neighbour,  haut-fond,  Lac  Huron 1 

Bar,  pointe,  baie  Géorgienne 1 

Baie  de  Quinte 33 

Bear's  Rump,  baie  Géorgienne 1 

Bernard,  roche,  baie  Géorgienne 1 

Rivière-à-1'  Aveugle 5 

Byng  Inlet,  baie  Georgeinne 22 

Campana,  haut-fond,  baie  Géorgienne 1 

Campbell,  roche,  baie  Géorgienne 1 

Clapperton,  chenal,  1  balise  et 9 

Collingwood,  havre,  baie  Géorgienne 13 

Dawson,  roche,  baie  Géorgienne 1 

Détroit,  rivière 67 

Goderich 5 

Grande-Ile-aux-Canards»  Lac  Huron 1 

Jackson,  haut-fond,  baie  Géorgienne 2 

Jennie  Graham,  haut-fond,  Lac  Huron 1 

Kaministikwia,  rivière,  Fort-William 8 

Key,  baie,  baie  Géorgienne 19 

Lac-des-Bois 204 

Lac  Simcoe 5 

Lac  Supérieur 8 

Lac  Témiskamingue 18 

Little  Current 10 

McClelland,    roche.    Parry    Sound,    abords,    baie 

Géorgienne 1 

Mary  Ward,  haut-fond,  baie  Géorgienne 3 

Michipicoten \ 8 

Midland 6 

Morden,  roche,  baie  Géorgienne 1 

Murray  Canal,  et  Presqu'île,  baie 23 

Napanee 14 

Northeast  shingles.  baie  Géorgienne 1 


Nombre 
de  Bouées. 

North  Sisters,  roche,  baie  Géorgienne 4 

Orillia,  11  arbrisseaux 7 

Owen  Sound,  baie  Géorgienne 4 

Parry  Sound,  abords,  baie  Géorgienne 19 

Pembroke. , 23 

Penetanauishene 10 

Pointe-au-Baril,  15  balises 4 

Port-Arthur 17 

Port-McNicoll.  baie  Géorgienne — 

C.P.R.  cale-sèche,  alignement 1 

Pointe,  plate 1 

Ue-aux-Serpents «. 1 

Port-Rowan 10 

Presqu'île,  baie,  Lac  Ontario 17 

Rivière  Tamise 7 

Rondeau 6 

St-Joseph,  chenal.  Lac  Huron 17 

Sault-Ste-Marie,  canal,  abords  du 28 

Baymouth-Sud 4 

Stokes,  baie 6 

Saugeen,  rivière 8 

Rivière-aux-Esturgeons  . , 25 

Timogami,  lac,  4  balises  et 31 

Trent,  canal   de    (Entretenues  par  le  Ministère  des 

Chemins  de  fer  et  Canaux);. .4 317 

Victoria,  île,  Lac  Supérieur 3 

Victoria,  port,  baie  Géorgienne 1 

Waubaushene 37 

Warrens,  débarcadère,  Lac  Winnipeg 12 

Winnipeg,  rivière 13 

Wingfield  Basin,  baie  Géorgienne 4 

Entretenues  par  l'agence  de  Prescott — 

Entre  Coteau  et  Kingston 82 
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DISTRICT    DE    LA    COLOMBIE-ANGLAISE. 


Désignation  des  bouées. 

Position. 

Genres  de  bouées. 

><                            ii 

Banc  de  l'Ile-Ronde                          "      

Village,  île                                          " 

<■ 

^          ii 

■  i 

Victoria,  port  intérieur 

" 

■  i         ii 

Sidney,  langue  de  sable  (o) 

Celia,  récif 

Shute,  passage 

Entrance,  pointe 

Batt,  roche 

Satellite,  chenal 

Horda,  roche 

Bemohr,  roche   

Governor,  roche 

•  i             ii 

Victoria,  roche 

" 

Grappler,  récif 

Indian,  récif 

Sud  est 

Est 

M  ilieu 

■  i 

Ouest 

<• 

Rosenfelt,  récif 

Gossip,  récif 

Active ,  passe 

Sand ,  caps 

[5  acier  coniaues,  noires. 
\8    "      coniaues,  rouges. 

FirstNarrows 

Burnaby ,  haut-fond 

Second  Narrows 

Ree  f ,  pointe 

Welcome,  pointe 

Tattenham,  récif 

Horswe  11,  récif 

Clark ,  roche 

Entrée 

Port-aux-Huîtes 

Sawmill,  pointe 

Boat ,  port 

Entrance,  pointe. . . . 

Reynold ,  pointe 

•  • 

Danger,  roche 

•  i 

Gallows,  pointe 

Chena  1  sud 

Banc  du  milieu 

" 

"         ballon,  rouge. 

Chenal  sud  (o) 

" 
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Liste  des  bouées  non  éclairées  entretenues  par  le  Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

DISTRICT    DE    LA    COLOMBIE-ANGLAISE Suite. 


Désignation  des  bouées. 

Position . 

Genres  des  bouées. 

Satellite,  récif 

,, 

Banc  du  Milieu  (s.o.) 

•  • 

Espar, rouge. 

Banc  du  Milieu  (o) 

" 

Carpenter,  roche 

Platforme,  ballon,  noire. 

" 

Espar,  noire. 

Reef,  morne  (s.) 

Reef,  morne  (o.) 

Village,  pointe 

«i 

Grassy ,  pointe 

«< 

Acier,  plate,  noire. 

Kelp  barre  (o.) 

<< 

Espar,  rouge. 

Kelp  barre  (e) 

•  • 

Atrevida,  récif 

•• 

Récif  nord 

Extrémité  nord,  île  Texada 

Espar,  noire. 

Shark,  langue  de  sable 

Acier,  conique,  rouge. 

Whaleton,  roche 

Espar,  rouge. 

Cap  Mudge 

Acier,  conique. 

Siwash ,  roche 

Espar,  noire. 

Ripple,  récif 

Acier,  plate,  rouge  et  noire. 

Swan,  roche 

Espar,  noire. 

Walbran,  roche 

Acier,  conique,  rouge  et  noire. 

Bloxam,  roche 

Espar,  noire. 

Centre,  banc 

Acier,  bouée-tonne,  rouge. . 

Espar,  rouge. 

Kitson,  banc  (1) 

Acier,  conique,  rouge. 

Kitson,  banc  (2) 

Porpoise  sud 

•  < 

Espar,  ,  rouge. 

Porpoise  nord  (1) 

'• 

"       noire. 

Porpoise  nord  (2) 

«< 

Porpoise  nord  (3) 

" 

n         ii 

Tree,  morne 

Acier,  plate,  tambour. 

E  llinor,  roche 

"       rouge  et  noire . 

Kestrel.  roche 

Espar,  noire. 

Pétrel,  roche 

" 

Plate,  acier,  noire,  cage. 

Tugwell,  récif 

Espar,  noire. 

Chenal  du  port  (o.) 

Platforme,  noire. 

Chenal  du  port  (e) 

" 

Sparrowhawk,  roche 

Acier,  plate,  rouge  et  noire. 

Hankin,  récif 

Platforme,  rouge. 

Dodd,  passage 

Espar,  noire. 

Harbour,  récifs 

Acier,  conique,  rouge. 

Lion,  pointe 

"       conique. 

Rivière-aux-Saumons 

"       plate,  cage. 

Portland,  canal,  haut-fonds  (1) 

" 

Platforme. 

Portland,  canal,  haut-fonds  (2) 

" 

Mid,  roche 

Bouée  espar. 

Kootenay  .rivière  .embouchure 

N.  Oextrémité  de  la  langue  de  sable  à  l'entrée  du 

Platforme  surmontée  d'une  pyramide  en 

Kootenay  .rivière  .embouchure 
Balfour 

Extrémité  nord  de  l'île  au  confluent  en  ligne  avec 

le  dernier  amer. 
Extrémité  du  large  de  la  langue  de  sable  du  côté 

nord  de  l'entrée  du  bras  ouest 

lattis,  croix  au  sommet. 

Platforme  surmontée  d'une  pyramide  en 

Sawmill  Haut-fond  du  Milieu.. 

lattis. 
Platforme  surmontée  d'une  pyramide  en 

The  Narrows 

lattis,  croix  au  sommet. 

Haut-fond  du  Milieu 

••            ««            «< 

Pointe  Trente-un  Milles 

Yuills,    haut-fond     extrémité, 
d'amont 

Sur  l'extrémité  nord  de  la  langue  de  sable 

Près  de  l'embouchure  de  la  criaue  Kokani 

., 

Yuills,     haut-fond,    extrémité 
d'aval 

it            ii            ii 

Pointe  Neuf-Milles 

Sur  extrémité  nord  de  la  langue  de  sable  aui  tra- 

ii            ii            ii 

Sur  l'extrémité  nord  de  la  langue  de  sable 

ii            ii            ii 

Pointe  Six-Milles 

ii            ••            ii 

Pointe  Cinq-milles 

Sur  l'extrémité  nord  de  la  langue  de  sable 

Sur  le  haut-fonddu  milieu  en  face  du  chantier,  au 
nord  de  Nelson 

n            ii            ii 

Haut-fond  du  chantier 

ii            ii            ii 

Lacs  Arrow,  amont  et  aval 

15  bouées  espar. 

Kootenay  lac 

11  bouées. 
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DISTRICT    DE    LA    COLOMBIE-ANGLAISE Fini. 

BOUEES    ÉCLAIRÉES    AU    PÉTROLE 


Désignation  des  bouées. 

Position. 

Genres  de  bouées. 

Respectueusement  soumis, 


J.  G.  MACPHAIL, 

Commissaire. 


Bureau  du  Commissaire  des  Phares, 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  le  1er  avril  1912. 
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APPENDICE  No.   3 

CHENAL  MARITIME  DU  FLEUVE  ST-LAURENT. 

Ottawa,  Ont.,  le  12  août  1912. 

Au  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ont. 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  suivant  où  l'on  trouvera  un  aperçu  des 
travaux  d'amélioration  du  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent  exécutés  au  cours  de  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912. 

A  ce  rapport  on  a  joint  une  carte  (dont  la  distribution  sera  faite  sous  enveloppe  séparée) 
qui  montre  jusqu'à  date  le  progrès  des  travaux  exécutés  dans  le  chenal  maritime  du  fleuve 
St-Laurent  entre  Montréal  et  Québec  afin  de  lui  donner  des  profondeurs  de  30  et  35  pieds 
déterminées  par  rapport  au  plan  d'étiage  maximum  observé  en  1897. 

J'ai  l'honneur  dêtre,  Monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

VICTOR  F.  W.  FORNERET,  B.A.Sc, 

Ingénieur-surintendant. 

HISTORIQUE  DES  DRAGUES  ET  DU  DRAGAGE. 

Les  travaux  de  dragage  remontent  à  l'antiquité,  mais  ce  n'est  que  depuis  une  cinquantaine 
d'années  en  Europe,  et  25  ans  environ  en  Amérique,  que  l'on  a  fait  faire  à  ces  travaux  de  rapides 
progrès  quant  aux  types  des  dragues  à  employer  et  dont  les  modifications  avaient  pour  but 
de  diminuer  le  coût  des  déblais  fluviaux  et  autres  à  exécuter.  S'il  est  impossible  de  faire  avec 
une  grande  précision  l'historique  du  dragage,  on  peut,  néanmoins  citer  quelques  faits  intéres- 
sants s'y  rapportant. 

Ainsi  on  ne  saurait  douter  que  les  Anciens  se  servirent  de  dragues  de  forme  primitive. 
Cependant,  si  toutefois,  ils  ont  fait  des  dragages  ce  fut  en  général  près  du  rivage  et  la  plupart  du 
temps  en  employant  des  procédés  de  travail  manuel.  Les  navires  employés  par  les  Anciens  étant 
appelés  à  naviguer  en  eau  peu  profonde  avaient  par  conséquent  un  faible  tirant  d'eau  et  partant 
nécessitaient  peu  l'emploi  de  dragues. 

Les  premières  dragues  que  l'on  ait  employées  avaient  la  forme  de  grandes  cuillers  à  long 
manche  que  l'on  actionnait  à  bras  de  dessus  des  radeaux.  Par  la  suite  on  se  servit  d'un  guin- 
deau  ou  d'un  treuil  pour  faciliter  ce  genre  de  travail,  puis  des  bachots  remplacèrent  les  radeaux. 
Indubitablement  les  progrès  des  travaux  de  dragage  survinrent  graduellement  mais  il  est  évi- 
dent qu'il  y  a  loin  des  cuillers  primitives  dont  nous  avons  parlé  aux  immenses  cuillers  des  dra- 
gues de  notre  époque.  Lorsque  jadis  on  fit  des  dragages  en  employant  les  cuillers  manoeu- 
vrées  à  bras,  on  s'aperçut  qu'elles  déplaçaient  quantité  de  matériaux  sous-marins  qui  étaient 
emportés  au  loin  par  de  forts  courants.  Ce  fut  cette  observation  qui,  sans  doute,  donna  lieu 
aux  méthodes  que  l'on  emploie  maintenant  pour  se  débarasser  des  matériaux  dont  on  a  provoqué 
momentanément  la  suspension  dans  l'eau.  La  première  description  qui  ait  été  faite  d'une 
machine  de  dragage  grossière  est  due  à  un  auteur  du  nom  de  Veranteus  et  remonte  à  l'année 
1591.  Quant  à  la  première  drague  qui  ait  employé  de  la  force  motrice  mécanique,  elle  fut 
inventée  par  l'ingénieur  hollandais,  Cornélius  Meyer  en  1685.  Cette  drague  était  actionnée 
par  une  machine  dont  les  organes  étaient  mus  par  un  cheval.  Elle  servit  à  construire  quelques- 
uns  des  canaux  et  quelques-unes  des  digues  de  la  Hollande. 
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En  Europe,  la  première  drague  à  élévateur  ou  noria  fut  inventée  et  brevetée  en  1718  par 
Savery  et  ce  ne  fut  qu'en  1747  qu'une  drague  de  ce  nouveau  type  fut  introduite  en  Angleterre. 
Trois  ans  plus  tard  en  France  on  fit  pour  la  première  fois  usage  de  godets  en  fer  pour  une  de  ces 
dragues  à  norias;  et  en  1781  une  drague  à  noria  fut  construite  en  Angleterre  et  actionnée  à 
l'aide  de  chevaux. 

La  première  drague  à  vapeur  a  été  construite  en  Angleterre  en  1796  et  sa  machine  fut  établie 
d'après  les  plans  de  James  Watt,  son  inventeur.  En  1804,  une  nouvelle  drague  du  même  type 
fut  construite  avec  cette  seule  différence  qu'elle  était  plus  puissante  que  la  première.  Durant 
la  première  moitié  du  19ème  siècle  la  construction  des  dragues  ne  fit  que  peu  de  progrès,  tant 
au  point  de  vue  de  leur  perfectionnement  qu'à  celui  de  leur  nombre.  A  cette  époque,  on  construi- 
sit en  Angleterre  une  drague  d'un  dessein  tout  particulier.  C'était  un  chaland  muni  à  l'arrière 
d'une  paire  de  battants  de  porte  d'écluse  fixés  de  chaque  côté  et  pouvant  ateindre  le  fond  et 
les  berges  d'un  petit  cours  d'eau.  Une  sorte  de  râteau  placé  aussi  en  arrière  entre  ces  battants 
servait  à  remuer  la  vase  et  les  détritus  qui  se  trouvaient  dans  le  cours  d'eau.  Ces  matériaux 
détachés  du  fond  étaient  poussés  par  le  courant  jusqu'à  l'embouchure  de  la  petite  rivière  dra- 
guée où  il  se  déposaient.  Il  est  à  noter  qu'au  cours  des  travaux  les  deux  battants  de  la  drague 
dont  nous  avons  parlé  faisaient  office  de  barrage  et  contribuaient  à  hausser  le  niveau  du  plan 
d'eau  de  la  rivière  en  arrière  du  bateau-dragueur,  ce  qui,  naturellement,  aidait  au  déplacement 
de  celui-ci  dans  le  sens  du  courant.  Ce  type  de  drague  permit  d'accomplir  de  remarquables 
travaux  de  dragage. 

La  première  drague  hydraulique  à  succion  fut  inventée  en  France  en  1867,  année  d'où  il  faut 
dater  réellement  le  début  de  la  construction  des  dragues  modernes.  En  1872,  on  construit  en 
Amérique  la  première  drague  de  ce  type,  mais  ce  ne  fut  qu'en  1878  que  les  premiers  désinté- 
grateurs  furent  placés  sur  des  dragues  à  succion.  C'est  à  l'Angleterre  qu'on  doit  la  construction 
des  premières  dragues  porteuses  à  clapets  dont  ce  pays  construisit  le  premier  modèle  en  1861. 

Les  dragues  du  type  à  cuiller  n'ont  pas  été  inventées  en  Amérique  mais  elles  y  ont  été  per- 
fectionnées et  sont  devenues  un  type  de  drague  franchement  américain.  Au  cours  des  der- 
nières décades  on  a  amélioré  ces  bateaux  dragueurs  d'une  façon  extraordinaire.  C'est  ainsi 
que  si  les  premières  cuillers  étaient  petites  et  de  manoeuvre  lente  on  peut  voir  maintenant 
des  cuillers  pouvant  enlever  d'un  seul  coup  14  yards  cubes  de  matériaux,  ce  qui  correspond  à 
une  force  de  180,000  livres  exigée  de  la  part  de  la  cuiller  et  pourtant  ce  type  de  cuiller  peut  fournir 
de  3  à  4  manoeuvres  par  minute.  En  outre,  on  a  considérablement  augmenté  les  dimensions 
des  bras  de  ces  outils  afin  de  pouvoir  draguer  à  une  plus  grande  profondeur. 

Notons  que  les  dragues  à  mâchoires  représentent  une  évolution  de  la  drague  à  cuiller  dont 
le  prototype  est  la  drague  "clamshell  "  ou  "orange-peel  "  dont  l'aspect  moderne  frappe  de  prime 
abord.  Depuis  1890  en  Europe  aussi  bien  qu'en  Amérique  on  a  fait  faire  de  merveilleux  pro- 
grès à  l'amélioration  de  tous  les  types  de  dragues.  Un  pays  n'avait  pas  plutôt  inventé  un  type 
de  ces  machines  que  l'autre  l'améliorait  sans  retard,  et  lui  donnait  de  plus  grandes  dimensions. 

HISTORIQUE  DU  CHENAL  MARITIME. 

Par  sa  situation,  le  fleuve  St-Laurent  est  la  route  naturelle  qui  de  l'Atlantique  permet 
d'atteindre  la  moitié  septentrionale  du  continent  nord  américain  et  les  régions  du  nord-ouest 
de  ce  continent. 

L'établissement  commercial  de  cette  route  date  de  1825,  époque  de  l'ouverture  du  canal 
Lachine  qui  relie  Montréal  aux  Grands  Lacs. 

Les  voiliers  de  faible  tirant  d'eau  pouvaient  alors  atteindre  Montréal  sans  inconvénient, 
sauf  durant  quelques  semaines  d'automne,  alors  qu'ils  étaient  obligés  de  se  débarrasser  d'une 
partie  de  leur  cargaison. 

Ce  fut  en  1844,  dans  un  effort  tenté  pour  permettre  aux  navires  de  500  tonneaux  de  remonter 
le  fleuve  jusqu'à  Montréal  que  furent  entrepris  les  premiers  dragages. 

Dès  1825,  alors  que  l'on  avait  reconnu  le  caractère  national  de  l'entreprise,  furent  ébauchés 
les  premiers  projets  d'amélioration  de  cette  voie  d'eau,  qui  donna  lieu  par  la  suite  à  des  études 
sur  place  et  à  des  rapports  en  1831  et    1838. 

En  1841,  au  cours  d'une  enquête,  le  comité  proposa  l'imposition  d'un  droit  de  tonnage 
suffisant  pour  payer  le  coût  d'un  chenal  approfondi,  ce  qui,  considérait-on,  était  plus  économi- 
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que  que  les  frais  d'allégement.  Il  fut  cependant  convenu  que  "pour  attirer  les  produits  de 
l'Ouest  par  la  route  du  St-Laurent,  il  était  expédient  d'avoir  des  droits  de  transit  aussi  minimes 
que  possible." 

Les  opérations  furent  commencées  en  1844  par  le  bureau  des  travaux  et  continuèrent  jus- 
qu'en 1847.     Elles  furent  abandonnées  par  suite  de  l'opposition  que  l'on  fit  au  tracé  du  chenal. 

Après  60  ans,  on  est  maintenant  d'avis  que  le  chenal  droit  tel  que  commencé  aurait  pour 
plusieurs  raisons  été  préférable  au  chenal  actuel. 

En  1850,  les  commissaires  du  port  de  Montréal  prétendirent  qu'ils  pourraient  se  charger 
des  travaux  avec  plus  d'économie  et  de  célérité.  Ils  sollicitèrent  donc  l'autorisation  d'entre- 
prendre ces  travaux  et  d'imposer  un  droit  de  tonnage  destiné  à  payer  l'intérêt  à  8  pour  cent,  des 
capitaux  nécessaires  et  à  verser  2  pour  cent,  au  fonds  d'amortissement. 

Ce  plan  fut  adopté  en  août  1850,  et  les  commissaires  furent  autorisés  à  procéder  de  la  manière 
qu'ils  jugeraient  préférable,  le  gouvernement  mettant  son  outillage  à  leur  disposition. 

Les  commissaires  du  port,  après  examen  de  la  question  et  des  meilleurs  conseils  possibles, 
adoptèrent  le  tracé  du  plus  profond  chenal  naturel  du  lac  St-Pierre.  Il  en  résulta  le  choix  du 
chenal  actuel  avec  cinq  tronçons  rectilignes  au  lieu  des  deux  grandes  sections  droites  qu'on 
avait  d'abord  commencées. 

La  profondeur  primitive  dans  le  lac  St-Pierre  était  de  10  pieds  6  pouces. 

Depuis  1850,  le  chenal  a  été  graduellement  creusé,  jusqu'à  ce  qu'en  1888,  la  dette  ayant 
alors  atteint  un  peu  plus  de  trois  millions  de  dollars,  le  gouvernement  décida  de  compléter  le 
chenal  comme  entreprise  nationale,  de  se  charger  de  la  dette,  et  de  livrer  gratis  ce  chenal  au 
commerce  du  monde. 

A  cette  époque,  le  chenal  avait  été  approfondi  à  273^  pieds  à  l'étiage  ordinaire  depuis 
Montréal  jusqu'au  Cap-à-1  a-Roche,  et  de  là  à  Québec  on  disposait  de  la  marée. 

De  1889  à  1904,  les  travaux  furent  dirigés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 
alors  que  l'administration  et  le  contrôle  du  fleuve,  ainsi  que  les  usines  et  dragueurs,  furent 
transférés  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  qui  avait  charge  générale  de  la  navigation. 

A  l'heure  présente,  un  magnifique  chenal  de  30  pieds  au  plus  bas  niveau  de  l'eau  existe  de 
Montréal  au  Cap-à-la-Roche,  et  même  jusqu'à  Québec  en  profitant  de  la  marée. 

Le  succès  de  l'entreprise  est  en  grande  partie  dû  à  la  position  géographique  de  la  route,  aux 
facilités  naturelles  qu'offrait  le  fleuve  au  point  de  vue  des  améliorations,  à  la  détermination 
et  à  l'esprit  public  des  citoyens  et  des  corporations  industrielles  de  Montréal,  et  enfin  à  la  con- 
sécration du  caractère  national  de  l'entreprise  par  le  gouvernement  du  Canada. 

ACCIDENTS  MARITIMES  SURVENUS  DANS  LE  FLEUVE  ST-LAURENT. 

Entre  Montréal  et  la  Pointe-au-Pére. 

S'il  fallait  une  preuve  que  la  navigation  en  suivant  le  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent 
ne  manque  pas  de  sécurité,  nous  la  trouverions  dans  le  fait  qu'il  ne  se  produisit  aucun  sinistre 
maritime  important  dans  le  chenal  maritime  proprement  dit  au  cours  de  l'année  1911,  bien  que 
l'étiage  du  fleuve  ait  été  très  prononcé  durant  la  saison  de  navigation  de  cette  année-là. 

En  effet,  s'il  s'est  produit  deux  sinistres  sérieux  dans  le  fleuve  St-Laurent  au  cours  de  la 
saison  de  1911,  ni  l'un  ni  l'autre  de  ces  sinistres  ne  peuvent  être  attribués  à  un  manque  de  bonne 
qualité  de  la  part  du  chenal. 

L'un  de  ces  sinistres  survint  en  aval  de  Québec,  en  face  de  Murray  Bay  le  28  juin  alors 
que  le  vapeur  Aranmore  entra  en  collision  avec  le  vapeur  General  Wolfe  qui  sombra  et  dont  la 
perte  fut  totale.  Fort  heureusement,  ce  dernier  sinistre  ne  donna  lieu  à  aucune  perte  de  vie. 
Quant  à  l'autre  sinistre  important,  il  se  produisit  en  amont  de  Québec  près  de  St-Antoine,  alors 
que  le  vapeur  Hero  entra  en  collision  le  20  août  avec  le  remorqueur  à  roues  latérales  Chieftain 
III.  Ce  dernier  navire  sombra  et  il  y  eut  quatre  pertes  de  vie.  Or  il  est  bon  de  noter  que  là 
où  ces  collisions  se  produisirent  le  chenal  a  plus  d'un  demi-mille  de  largeur  et  est  très  profond. 
Quant  aux  sinistres  de  moindre  importance,  nous  les  signalons  ci-après: — 

Entre  Montréal  et  Québec. 

Vapeur  Stormount  échoué  près  de  la  Longue-Pointe,  renfloué,  échouage  survenu  le  6  mai 
1911. 


CHENAL  MARITIME  DU  FLEUVE  ST-LAURENT 


87 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Vapeur  Isleworth,  20  septembre  1911,  échoué  près  de  la  Longue-Pointe:  pas  d'avaries, 
renfloué. 

Vapeur  Lake  Champlain,  27  octobre  1911,  port  de  Montréal.  En  quittant  le  port  de  Mont- 
réal au  point  du  jour,  ce  vapeur  eut  à  traverser  une  tempête  de  neige.  Le  pilote  décida  de 
mouiller  dans  la  partie  large  du  chenal  en  face  du  quai  Laurier.  Or  en  se  plaçant  pour  éviter, 
après  avoir  mouillé  son  ancre,  le  Lake  Champlain  fut  drossé  par  le  courant  sur  le  banc  de  vase 
qui  se  trouve  sur  le  côté  sud  du  chenal. 

Après  avoir  débarqué  une  partie  de  sa  cargaison  pour  s'alléger,  ce  vapeur  fut  renfloué  par 
plusieurs  remorqueurs  puissants.  Il  n'avait  subi  que  des  avaries  peu  importantes  à  son 
gouvernail  et  à  son  hélice. 

Vapeur  Bengore  Head.  Il  s'est  échoué  dans  le  lac  St-Pierre  pendant  une  tempête  de  neige, 
survenue  le  2  décembre  1911.     Ce  bâtiment  qui  n'avait  pas  subi  d'avaries  a  été  renfloué. 

Entre  Québec  et  la  Pomte-au-Père. 

Vapeur  Manchester  Spinner  s'est  échoué  le  2  juin  1911  sur  l'Ile-Blanche.  Il  a  été  renfloué 
alors  que  l'on  constata  qu'il  avait  subi  des  avaries  dans  ses  oeuvres  vives,  ce  qui  obligea  à 
le  faire  entrer  en  cale  sèche  pour  le  réparer. 


SERVICE  DES  SIGNAUX  DE  MARINE. 

Chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent. 
Douze  stations  de  signaux  ont  été  établies  aux  endroits  suivants:- 


Noms  de  localités. 

Emplacements. 

Distance  de 
Montréal,  en  milles 
nautiques. 

Nature  du  service. 

Montréal 

Au  bureau  de  l'agence.  Ed.  Boyer 

00 
5 
19 

39 
71 

87 
93 
108 

127 
133 

139 
171 

De  jour  et  de  nuit. 

Verchères 

Sorel 

Au  moulin  à  vent,  près  du  auai 

De  jour. 

A  l'extrémité  d'amont  du  auai  Bureau 

De  jour. 

Sur  la  colline  au  sémaphore 

St-Nicolas 

A  la  station  du  sémaphore  sommet  de  la 

Québec 

A   l'administration  du  département  de  la 

Toutes  ces  stations  sont  reliées  l'une  à  l'autre  par  une  réseau  téléphonique  spécial  abou- 
tissant à  Québec  et  à  Montréal,  à  l'exception  de  l'Ile-aux-Grues,  qui  communique  avec  Québec 
par  les  fils  de  la  compagnie  Bell. 

Chaque  station  est  pourvue  d'un  mât  de  60  pieds  de  haut,  avec  espar  transversal  de  20 
pieds  à  environ  20  pieds  du  sommet  du  mât. 

Quand  une  station  est  en  service  un  pavillon  est  hissé  en  haut  du  mât  durant  le  jour,  et 
une  lumière  blanche  durant  la  nuit. 

Des  signaux  hissés  à  l'extrémité  ouest  de  l'espar  transversal  indiquent  l'état  du  fleuve  en 
amont  de  la  station.  Les  signaux  hissés  à  l'extrémité  est  de  l'espar  indiquent  l'état  du  fleuve 
en  aval. 

Pour  les  autres  communications  entre  les  navires  et  les  stations,  ou  vice  versa,  on  emploie 
le  Code  International  des  Signaux. 

Le  service  téléphonique  a  été  inauguré  le  1er  septembre  1907,  et  le  système  de  signaux  le 
5  novembre  1908. 
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Le  service  des  téléphones  et  des  signaux  réunis  a  été  très  utile  et  a  donné  la  plus  grande 
satisfaction.  Ce  service  est  d'une  grande  valeur  pour  faire  connaître  les  conditions  de  tem- 
pérature. On  peut  toujours  savoir,  aussi,  où  se  trouvent  les  navires,  et  les  signaux  échangés 
avec  eux  sont  notés. 

Ce  service  a  aussi  démontré  son  utilité  pour  les  opérations  de  dragage,  car  advenant  un 
accident  aux  dragueurs,  on  peut  immédiatement  communiquer  avec  les  chantiers  de  Sorel 
pour  les  réparations,  et  de  la  sorte  on  épargne  une  perte  de  temps  précieux. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  entretenu  les  stations  en  bon  état  et  l'on  a  quelque 
peu  amélioré  quelques-unes  d'entre  elles. 

On  s'est -entendu  avec  le  ministère  des  Travaux  Publics  afin  de  pouvoir  occuper  l'étage 
supérieur  "dôme"  de  l'édifice  de  la  douane  que  l'on  est  en  train  de  construire  à  Québec.  Cette 
partie  de  l'édifice  servira  de  station  de  signaux  en  remplacement  de  celle  qui  existe  actuelle- 
ment dans  l'un  des  édifices  du  ministère  de  la  Marine.  Outre  que  la  nouvelle  station  sera  plus 
commode  que  l'ancienne,  sa  situation  sera  meilleure  pour  observer  et  signaler  les  évolutions 
des  bâtiments  dans  le  port. 

Le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  aussi  l'intention  d'établir  une  nouvelle 
station  de  signaux  à  la  pointe  des  Grondines  au  cours  de  la  saison  prochaine.  C'est  pourquoi 
ce  département  a  acheté  l'ancien  moulin  à  vent  qui  existe  sur  cette  pointe  et  que  l'on  restaure 
en  ce  moment  pour  le  convertir  en  station  téléphonique  de  renseignements.  On  s'attend  à 
ce  que  cette  nouvelle  station  pourra  être  mise  en  service  au  commencement  de  l'été  prochain. 

Sorel,  le  1er  mai  1912. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  auxquels 
se  sont  livrés  les  brise-glace  Lady  Grey  et  Montcalm  au  cours  de  l'année  1911-12. 

La  saison  de  navigation  1911  se  termina  alors  qu'il  faisait  déjà  très  froid.  Du  1er  au  10 
décembre;  en  effet,  le  thermomètre  se  maintint  la  nuit  dans  le  voisinage  du  zéro  de  son  échelle 
et  parfois  au-dessous.  Après  le  10  décembre  le  temps  fut  très  doux  jusqu'au  30  du  même  mois 
puis  il  redevint  froid  et  l'hiver  fut  exceptionnellement  rigoureux  durant  les  mois  de  janvier, 
février  et  mars. 

Le  Bray  Head  qui  fut  le  dernier  bâtiment  à  quitter  le  port  de  Montréal  partit  le  4  décembre. 
Afin  de  permettre  à  ce  vapeur  de  sortir  du  fleuve  en  toute  sécurité,  on  avait  à  son  intention  laissé 
toutes  les  bouées  du  chenal  à  leur  place.  Après  le  départ  du  navire  susdit,  le  Lady  Grey  reçut 
l'ordre  d'aider  le  Shamrock  à  retirer  les  bouées  susdites,  et,  dans  cette  occasion  il  rendit  de 
précieux  services  car,  sans  l'aide  d'un  brise-glace,  il  est  certain  qu'un  grand  nombre  de  bouées 
aurait  été  perdues  et  que  le  Shamrock,  le  chaland  Acétylène  et  plusieurs  remorqueurs  auraient 
été  obligés  de  passer  l'hiver  à  Trois-Rivières.  Le  4  décembre,  alors  que  le  Bray  Head  descen- 
dait le  fleuve,  celui-ci  était  pratiquement  recouvert  de  glaçons  flottants  et  le  lendemain  le  lac 
St-Pierre  était  pris  en  totalité.  Le  bris  de  la  glace  qui  s'était  formée  sur  le  lac  St-Pierre  aurait 
été  impossible  au  Shamrock  mais  il  fut  très  facile  au  Lady  Grey,  aussi,  tous  les  bâtiments  em- 
ployés au  retrait  des  bouées  purent-ils  atteindre  Sorel  pour  y  passer  l'hiver. 

Etant  donnée  la  douceur  du  temps  en  décembre,  il  ne  fut  pas  nécessaire  d'envoyer  des  brise- 
glace  au  Cap-Rouge  et  l'on  n'eut  à  signaler  aucun  ennui  causé  par  la  glace  jusqu'au  10  janvier, 
c'est-à-dire,  une  semaine  environ  après  qu'un  froid  intense  se  fût  de  nouveau  manifesté.  Le 
lundi  8  janvier,  le  service  des  signaux  de  Québec  annonça  qu'une  embâcle  s'était  formée  sur  un 
parcours  de  plusieurs  milles  dans  le  voisinage  de  Batiscan.  La  même  chose  était  déjà  survenue 
à  cet  endroit  durant  l'hiver  1911  suivie  quelques  jours  après  par  des  embâcles  qui  s'étaient 
formées  aux  Grondines  et  à  Portneuf,  ce  qui  fit  qu'en  très  peu  de  temps  le  fleuve  était  complè- 
tement pris  entre  Portneuf  et  Trois-Rivières.  Les  brise-glace  commencèrent  à  entamer  la 
glace  le  15  février  et  il  leur  fallut  un  mois  pour  atteindre  Trois-Rivières.  A  part  les  dépenses 
additionnelles  courantes  l'usure  des  brise-glace  fut  considérable  et  il  fallut  faire  subir  de  grandes 
réparations  à  ces  bâtiments  au  cours  du  printemps  suivant. 

Afin  d'éviter  un  répétition  de  cet  état  de  choses,  c'est-à-dire  de  laisser  se  prendre  le  fleuve 
entre  Portneuf  et  Montréal,  ce  qui  oblige  à  briser  de  la  glace  épaisse  sur  plusieurs  milles  de  par- 
cours, on  décida  d'envoyer  le  Lady  Grey  à  Batiscan  pour  y  briser  la  glace  avant  qu'elle  ne  devînt 
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trop  épaisse,  cependant  que  le  Montcalm  resterait  à  Québec  pour  s'occuper  de  la  glace  du  Cap- 
Rouge.  En  conséquence,  le  Lady  Grey  fut  à  Québec  le  10  janvier  et  le  12  il  atteignit  Trois- 
Rivières  après  avoir  brisé  la  glace  sur  un  parcours  de  16  milles  et  créé  un  chenal  qui  nulle  part 
n'avait  moins  de  %  de  mille  de  largeur.  Le  12  janvier,  tard  dans  l'après-midi,  de  Québec  on 
reçut  l'avis  qu'une  embâcle  s'était  formée  au  Cap  Rouge  et  que  le  Montcalm  n'avait  pu  l'entamer. 
Pendant  plusieurs  jours  après  son  arrivée  à  Trois-Rivières,  le  Lady  Grey  ne  put  retourner  à 
son  point  de  départ  parce  qu'il  faisait  extrêmement  froid  et  que  le  fleuve  était  recouvert  de 
brouillard  qui  empêchait  de  voir  les  amers  des  rives. 

L'insuccès  du  Montcalm  à  entamer  l'embâcle  du  Cap  Rouge  tient  entièrement  au  fait  que 
les  ailes  de  l'hélice  que  l'on  emploie  durant  l'été  n'avaient  pas  encore  été  changées,  ce  qui 
enlevait  de  la  puissance  à  ce  brise-glace  lorsqu'il  avait  à  faire  machine  arrière.  C'est  ainsi 
que  lorsque  ce  bâtiment  fonçait  de  l'avant  sur  la  glace  à  plus  de  demi-vitesse,  il  était  invaria- 
blement alors  par  trop  engagé  dans  la  masse  solide  et  ne  s'en  détachait  que  fort  difficillement 
en  faisant  machine  arrière.  Dans  le  cas  qui  nous  occupe,  cet  insuccès  explique  comment  il  se 
fit  que  l'embâcle  augmenta  plus  vite  que  le  brise-glace  pouvait  l'entamer. 

Cinq  jours  après  que  l'embâcle  se  fût  formée  au  Cap-Rouge,  le  fleuve  se  trouva  couvert  de 
glace  vers  l'amont  jusqu'à  Ste-Croix.  Deux  semaines  après  le  fleuve  était  totalement  pris 
à  Montréal  et  le  Lady  Grey  emprisonné  dans  la  glace  à  Trois-Rivières  absolument  dans  l'im- 
possibilité de  se  déplacer.  Quand  ce  fut  possible,  le  Montcalm  travailla  au  Cap-Rouge,  mais 
il  ne  put  traverser  l'embâcle  qu'il  avait  devant  lui.  Ce  bâtiment  fit  plusieurs  voyages  aux  Sept- 
Iles  durant  l'hiver,  ce  qui  nuisit  à  ses  travaux  au  Cap-Rouge.  Toutefois,  il  est  probable  que  si 
on  l'avait  laissé  à  cet  endroit,  ses  efforts  répétés  sans  succès  n'auraient  pas  amélioré  la  situation. 
Le  temps  se  maintint  très  froid  jusqu'à  la  fin  de  mars  et  ce  ne  fut  que  le  16  avril  qu'on  put  sig- 
naler le  premier  mouvement  de  la  glace  et  le  29  du  même  mois,  elle  avait  totalement  disparu 
du  fleuve.  Le  Lady  Grey  ne  put  rien  faire  pour  hâter  l'ouverture  de  la  navigation,  attendu 
que  les  principales  embâcles  se  formèrent  en  aval  de  Trois-Rivières  surtout  entre  les  Grondines 
et  le  Cap-Rouge.  Il  est  impossible  à  un  brise-glace  de  se  frayer  un  passage  à  travers  une  em- 
bâcle lorsque  ce  bâtiment  marche  dans  le  sens  du  courant.  En  1909-10-11,  la  glace  fut  brigée 
par  les  brise-glace  et  s'en  alla  tranquillement  au  fil  de  l'eau  sans  qu'il  y  eut  d'inondation.  Cette 
année,  toutefois,  les  brise-glace  n'ont  pu  évoluer  ainsi  qu'ils  le  désiraient  et  il  en  est  résulté 
de  grandes  inondations,  en  particulier  à  Trois-Rivières  où  l'eau  s'éleva  de  18.4  pieds  au-dessus 
du  niveau  de  son  plan  d'étiage.  Toutes  les  paroisses  entre  Ste-Anne-de-la-Pérade  et  Sorel 
ont  eu  à  souffrir  de  l'inondation;  de  plus,  la  glace  fit  des  dégâts  considérables  à  plusieurs  endroits. 
Le  chemin  de  fer  Nord  Candien  dut  suspendre  son  service  pendant  plusieurs  jours  près  de  Port- 
neuf  à  cause  de  la  crue  des  eaux.  Notons  que  le  but  principal  assigné  aux  travaux  des  brise- 
glace  a  toujours  été  d'empêcher  des  inondations  et,  en  second  lieu,  de  hâter  le  début  de  la  saison 
de  navigation  à  Montréal,  ainsi  que  d'assurer  une  plus  grande  durée  des  travaux  de 
dragage. 

Il  a  été  prouvé  qu'il  est  parfois  possible  d'empêcher  les  inondations,  toutefois,  étant  don- 
née l'expérience  acquise  au  cours  du  dernier  hiver  on  ne  peut  dire  maintenant  qu'il  est  possible 
de  les  empêcher  invariablement.  Car,  on  a  eu  la  preuve  que  les  deux  brise-glace  dont  on  se 
sert  actuellement  ne  peuvent  suffire  à  maintenir  un  chenal  libre  de  glace  entre  Québec  et  Trois- 
Rivières.  Aussi,  si  l'on  tient  a  obtenir  ce  résultat,  faudra-t-il  augmenter  l'efficacité  des  engins 
appelés  à  briser  la  glace.  Pour  ma  part,  je  suis  d'avis  que  si  cela  se  faisait,  on  pourrait  tous 
les  hivers  maintenir  un  chanal  libre  de  glace  entre  les  deux  ports  susdits. 

A  la  fin  d'avril,  le  département  des  chemins  de  fer  et  canaux  demanda  que  le  Lady  Grey 
fût  envoyé  dans  le  canal  Soulanges  pour  entamer  et  disperser  une  masse  de  glace  et  de  frasil 
qui  s'était  formée  dans  l'entrée  d'aval  du  dit  canal.  Ce  navire  avait  déjà  avec  succès  accompli 
un  travail  similaire  au  même  endroit  l'année  d'avant. 

Au  reçu  de  cette  demande,  des  ordres  furent  donnés  immédiatement  au  capitaine  du  Lady 
Grey  pour  qu'il  se  rendit  sans  retard  à  l'entrée  du  canal  de  Soulanges.  En  conséquence,  ce 
brise-glace  quitta  Montréal  dans  la  matinée  du  29  avril  et  à  midi  le  1er  mai,  après  deux  jours 
de  travail,  il  avait  réussi  à  éliminer  la  glace  du  chenal,  ainsi  que  demandé,  ce  qui  permettait 
aux  navires  de  remonter  ou  de  descendre  le  canal  librement. 
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Si  l'on  n'avait  pu  disposer  du  Lady  Grey  pour  se  débarasser  de  l'embâcle  du  canal  de  Soulanges, 
il  est  indubitable  que  la  navigation  aurait  été  retardée  d'au  moins  plusieurs  jours  dans  les 
canaux. 

La  rapidité  avec  laquelle  le  trvail  du  Lady  Grey  fut  exécuté  en  cette  circonstance  montre 
une  fois  de  plus  combien  ce  bâtiment  est  utile. 

J'ai  l'honneur  d'être,  Monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

N.  B.  McLEAN. 
Monsieur  V.  W.  Forneret,  I.C., 
Ingénieur-surintendant, 

Chenal  Maritime  du  Fleuve  St-Laurent, 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  Sorel,  P.Q. 

RENSEIGNEMENTS   GENERAUX. 

Le  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent,  de  Montréal  à  la  Pointe-au-Père  a  une  longueur 
totale  d'environ  340  milles  légaux. 

La  partie  du  fleuve  dont  les  travaux  ont  été  adjugés  et  qui  porte  le  nom  de  "chenal  mari- 
time" commence  à  la  Traverse  et  s'étend  jusqu'à  Montréal  sur  une  distance  de  220  milles. 

Le  projet,  visant  la  création  d'un  chenal  de  30  pieds  entre  Montréal  et  Québec,  fut  adopté 
en  1889.     Quant  à  la  partie  en  aval  de  Québec,  le  plan  d'amélioration  en  a  été  arrêté  en  1906. 

Le  plan  de  1889  prévoyait  un  travail  de  dix  ans.  Ce  ne  fut  qu'en  1903  qu'une  partie  du 
matériel  nécessaire  put  être  disponible. 

Le  projet  de  chenal  entre  Montréal  et  Québec  comportait  un  chenal  de  30  pieds  d'après 
l'étiage  de  1897,  de  Montréal  aux  eaux  de  marée  à  Batiscan,  et  en  naviguant  à  marée  basse  de 
Batiscan  à  Québec.  L'élargissement  projeté  devait  atteindre  450  pieds  au  minimum  dans 
les  parties  droites,  et  de  550  à  750 pieds  aux  courbes;  cependant  que  l'on  assurerait  des  facilités 
d'ancrage  pour  les  bâtiments  dans  le  lac  St-Pierre,  et  au  coude  de  la. Bouée  Blanche,  où  la  lar- 
geur serait  de  800  pieds. 

Le  chenal  de  30  pieds  se  trouve  maintenant  achevé  jusqu'à  l'extrémité  d'amont  de  la 
section  du  chenal  du  Cap-à-la-Roche,  c'est-à-dire  jusqu'à  1073^  milles  de  Montréal.  On  a 
aussi  achevé  le  bassin  de  mouillage  du  lac  St-Pierre  dont  nous  venons  de  parler.  Dès  qu'une 
partie  du  chenal  maritime  se  trouve  achevée,  on  procède  intégralement  à  son  curage  à  l'aide 
d'un  chaland  spécial  et,  si  elle  ne  laisse  rien  à  désirer,  on  la  livre  immédiatement  à  la  navigation. 

Au  cours  de  l'été  1911,  on  a  achevé,  à  450  pieds  la  majeure  partie  des  travaux  d'élargisse- 
ment du  chenal  dit  du  cap  Charles.  Des  bouées  rouges  furent  mouillées  à  150  pieds  plus  au  nord 
pour  marquer  le  nouvel  élargissement  du  chenal. 

A  la  clôture  de  la  navigation  de  la  saison  1911,  on  avait  achevé  sur  une  longueur  de  60.60 
milles  légaux  les  travaux  du  chenal  de  30  pieds.  Or  comme  la  longueur  totale  de  la  partie  du 
chenal  maritime  qui  exigeait  des  dragages  était  de  63.5  milles,  il  ne  reste  plus  qu'une  longueur 
de  2.75  milles  à  draguer  jusqu'à  30  pieds  de  profondeur.  Il  faudra  probablement  deux  ans 
encore  pour  achever  les  travaux  du  Cap-à-1  a-Roche  et  une  année  de  plus,  environ,  pour  achever 
le  reste  jusqu'à  Québec. 

En  aval  de  Québec,  le  projet  du  chenal  prévoyait  son  creusage  jusqu'à  30  pieds  à  marée 
basse  à  travers  les  hauts-fonds  de  St-Thomas  et  à  travers  le  banc  de  Beaujeu.  A  travers  ce 
dernier  banc,  en  1910,  le  chenal  se  trouva  terminé  jusqu'à  30  pieds  de  profondeur  aux  plus  basses 
marées,  sa  largeur  étant  alors  de  mille  pieds.  A  la  fin  de  la  saison  de  navigation  de  1911,  le 
chenal  fut  achevé  à  St-Thomas  jusqu'à  30  pieds  de  profondeur  aux  plus  basses  marées  et  sa 
largeur  était  alors  de  mille  pieds.  Ce  chenal  sera  livré  à  la  navigation  au  début  de  la  saison 
prochaine. 

Ainsi  qu'on  pourra  s'en  rendre  compte  en  consultant  les  tableaux  qui  figurent  d'autre  part 
dans  ce  rapport,  on  a  avancé  les  travaux  de  creusage  du  chenal  de  35  pieds  à  créer  entre  Mont- 
réal et  Québec.  A  la  fin  de  la  saison  de  navigation  de  1911,  ce  chenal,  entre  ces  deux  villes 
était  creusé  sur  un  parcours  de  6.97  milles. 
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Etant  donné  l'outillage  additionnel,  qui,  on  l'espère,  sera  bientôt  prêt,  les  travaux  de  ce 
chenal  d'approfondissement  seront  exécutés  plus  rapidement. 

Au  cours  de  la  saison,  on  a  procédé  au  curage  habituel  du  chenal  et  on  n'  y  a  trouvé  aucun 
obstacle  important. 

Le  10  mai,  on  a  mis  en  service  le  sémaphore  de  St-Jean-Des-Chaillons  qui  indique  la  pro- 
fondeur de  l'eau  dans  le  chenal  dragué  du  Cap-à-la-Roche;  et  le  14  du  même  mois  on  mit  en 
service  l'autre  sémaphore,  de  St-Nicolas,  qui  indique  la  profondeur  de  l'eau  au-dessus  de  la. 
barre  non  draguée  de  St-Augustin.  Dans  le  chenal  du  nord,  en  aval  de  Québec,  les  travaux 
ont  été  bien  amorcés  avec  le  concours  des  deux  dragues  Galveston  et  Beaujeu.  On  a  décidé  de 
porter  la  profondeur  de  ce  chenal  à  35  pieds  et  de  lui  donner  1000  pieds  de  largeur. 

On  a  aussi  sensiblement  avancé  les  travaux  du  chenal  devant  donner  accès  à  la  cale  sèche 
flottante  du  port  de  Montréal.  Cependant,  comme  le  sol  à  enlever  est  plus  difficile  à  entamer 
que  l'on  ne  s'y  attendait,  il  faudra  toute  une  autre  saison  pour  achever  les  travaux  de  ce  chenal. 

Le  coût  total  des  travaux  d'établissement  du  chenal  maritime  depuis  1851  jusqu'à  la  fin 
du  dernier  exercice,  y  compris  l'outillage,  les  ateliers,  les  levés  d'étude,  etc.,  s'est  élevé  à: — 

Dragages  $8,947,029.83 

Outillage,  ateliers,  levés  d'étude 5,577,525.68 

Total $14,524,555.51 

Le  nombre  total  des  verges  cubes  draguées  dans  des  sols  de  déblai,  variant  du  roc  schis- 
teux à  l'argile  bleuâtre  molle,  a  atteint  au  cours  desdites  années  le  chiffre  de  78,231,531  verges 
cubes. 


Années. 


Années. 


Profondeur  moyenne  pour  chaque  mois 
dans  le  chenal  de  27^  pieds. 
(273^  pieds  à  l'étiage  ordinaire.) 


D  après 

l'échelle  d'eau 

de  Sorel, 

de  mai  à  novembre, 

chaque  année. 


1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 


Mai. 


pds    pcs 


31  10 

32  4 


Juin. 


pds    pcs 


35 
31 
31 

34 
31 

31 
30 
32      6 

30  9 

31  9 

30  9 

31  10 

32  2 
30  11 
34      5 

30  8 

31  5 


Juillet. 


pds    pcs 


Août . 


pds    pcs 


27    11 


pds    pcs 


Oct. 


pds    pcs 


29  9 

28  3 

28  3 

28  6 

28  9 

26  9 

27  9 

27  0 

28  3 
28  0 
28  9 

27  4 

28  1 

29  0 

30  4 
28  5 
27  4 


Nov.    I  Maximum  Mil 


pds    pcs 


28  0 

29  0 
26  9 
29  0 
27 
28 
27 
29 
27 
29 


2 
3 
0 

27     11 
29      3 


pds    pcs 


0 


pds    pcs 


25    10 


■11 


26  9 

26  9 

27  4 

26  6 

27  6 

26  11 

28  1 

27  1 
26  9 


1907 
1908 
1909 
1910 
1911 


Profondeur  moyenne  pour  chaque  mois 
dans  le  chenal  de  30  pieds. 
(30  pieds  à  l'étiage  extrême  de  1897.) 


Mai. 


pds 

37 
41 
40 
35 
36 


Juin. 


Dds 


35  9 

37  10 

37  6 

34  5 

34  6 


Juillet. 


p(uS 


33     10 
33     10 


Août. 


Sept. 


pds       pcs  pds 


32  10 

32  10 

33  2 
31  7 
31  3 


Oct. 


pds 

32 
31 
32 
31 
30 


Nov. 


pds 

33 
30 
31 
31 
30 


Maximum  Minimum 


Dds 


pds 


31  10 

30  0 

30  11 

30  7 

29  4 
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COÛT  DU  CHENAL  MARITIME  A  VENIR  JUSQU'A  CE  JOUR. 


Tableau  indiquant  le  coût  du  dragage  et  de  l'outillage,  et  les  quantités  draguées  jusqu'au 
31  mars  1912. 


Coût  du 
dragage. 

Dépenses: 
outillage,  ate- 
liers, levés,  etc. 

Quantités 
draguées. 

Verges  cubes. 

Commission  du  port  de  Montréal,  1851  a  1888. 

Dragage  de  Montréal  au  Cap-à-la-Roche,  à  273^  pieds  à 
marée  basse  ordinaire,  et  du  Cap-à-la-Roche  à  Québec 
27H  pieds  à  mi-marée 

53,402,494.35 

$534,809.65 

19,865,693 

Ministère  des  Travaux  publics. 

- 

Dragage  comprenant  l'élargissement  et  le  nettoyage  du 
chenal;  creusage  du  Cap-à-la- Roche  au  Cap-Charles  à 
27H  pieds  à  marée  basse  ordinaire,  et  dragage  aux  Gron- 
dines,  à  Lotbinière  et  à  Sainte-Croix,  1889  au  30  juin 
1899 

829,583.08 

486.971.79 

3.558.733 

Projet  de  1S99. 

Dragage  du  chenal  entre  Montréal  et  Québec,  à  30  pieds,  à 
l'étiage  extrême  de   1897;   aussi  élargissement  à  une 
largeur  minimum  de  450  pieds,  et  redressement — 

Exercice    1899-1900 

100,191.01 
136,680.83 
185,429.80 
255,776.55 
276,958.59 

265,270.78 
287,040.04 
479,731.47 
277,703.50 
308,765.44 

1,107.894 

1900-1901 

2,479,385 

1901-1902 

3,098,350 

1902-1903 

6,544,605 

•1903-1904 

4,619,260 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Y  compris  travaux  en  aval  de  Québec. 

Exercice    1904-1905 

311,087.93 
431,768.30 
302.677.37 
478,209.66 
497,686.03 
572,950.71 
576,838.02 
588,697.60 

266.460.33 
125,107.37 
80,613.26 
179,339.78 
209,636.55 
117,072.64 
138,247.81 
499,799.50 

2,716,220 

1905-1906 

4,047,530 

-    "         1906-1907,  (1er  juillet  1906  au  31  mars  1907) 

1907-1908 

3,001,010 
4,831,875 

1908-1909 

5,896,737 

1909-1910 

6.354.285 

1910-1911 

5,600,050 

1911-1912 

4,509,904 

$8,947,029.83 

$5,577,525.68 

78,231.531 

DRAGUES. 


Drague  à  élévateur  Laval  (No.  1.) — C'est  la  drague  la  plus  ancienne  de  la  flotte  de  dragage 
du  chenal  maritime.  Sa  coque  est  en  bois.  Elle  a  été  construite  à  Ottawa  en  1894.  Cette 
drague  est  munie  de  godets  en  acier  fondu,  ce  qui  lui  permet  de  travailler  dans  de  la  roche  et 
des  matériaux  durs. 

Au  cours  de  l'hiver  de  1911,  on  a  réparé  quelques-uns  de  ses  godets  et  on  a  renouvelé  son 
tambour  inférieur.  Enfin  on  a  inspecté  complètement  cette  drague  qui  à  été  remise 
complètement  en  bon  état  en  prévision  des  travaux  de  la  saison  prochaine. 

Ci-après  nous  donnons  en  détail  le  compte  rendu  des  travaux  auxquels  s'est  livré  cette 
drague  durant  l'année  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911: — 

La  drague  No.  1  quitta  Sorel  le  1er  mai  et  fut  amenée  à  Montréal  pour  y  creuser  le  chenal 
d'accès  de  la  cale  sèche  flottante,  à  Maisonneuve.  Le  drague  No.  1  travailla  à  cet  endroit 
jusqu'au  29  août,  creusant  dans  du  tuf  et  des  pierres. 

Du  30-août  au  10  septembre  inclusivement/ cette  drague  subit  des  réparations.  En  effet, 
on  la  dota  d'un  nouveau  tambour,  de  nouveaux  godets  et  d'un  nouveau  câble  métallique  pour 
son  avant. 

Ces  réparations  une  fois  achevées,  la  drague  No.  1  fut  remise  dans  le  chenal  maritime  en 
face  de  L'île  Ste-Hélene  le  11  septembre.     Elle  continua  à  travailler  à  cet  endroit  pour  élargir 
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et  creuser  le  chenal  jusqu'à  30  pieds  au-dessous  du  plan  d'eau  de  l'étiage  extrême  jusqu'à  la  date 
du  25  novembre  alors  qu'elle  fut  amenée  à  Sorel  pour  y  passer  l'hiver.  Au  dernier  endroit 
mentionné  où  cette  drague  à  travaillé  elle  eut  à  enlever  du  sable  et  de  l'argile  contenant  quel- 
ques gros  galets. 

Le  No.  1  a  travaillé  au  total  durant  177  jours,  ses  machines  ayant  fonctionné  durant  66% 
de  la  durée  de  l'emploi  effectif  de  cette  drague. 

Au  total  le  No.  1  a  enlevé  242,800  verges  cubes  de  déblais,  au  coût  total  de  $52,904.31  soit 
à  raison  de  21  78-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  à  élévateur  Laurier  (No.  2.) — La  coque  de  cette  drague  est  aussi  en  bois.  Elle  a 
été  construite  en  1897  au  chantier  maritime  de  Sorel.  La  drague  No.  2  est  munie  de  godets 
en  acier  fondu  spécialement  destinés  à  travailler  dans  de  la  pierre  et  des  terrains  durs. 

Au  cours  de  l'hiver  de  1911,  on  a  réparé  les  godets  de  cette  drague,  le  bras  transversal  de 
son  bâti  en  "A"  et  on  l'a  doté  d'un  nouveau  câble  métallique  de  !}/>  pouce.  Enfin  on  a  générale- 
ment inspecté  les  machines,  les  chaudières,  etc.,  de  ce  bateau  dragueur. 

Ci-après  nous  décrivons  en  détail  les  travaux  exécutés  par  cette  drague  au  cours  de 
l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911: — 

La  drague  No.  2  a  quitté  Sorel  le  1er  mai  date  à  laquelle  elle  fut  amenée  au  coude  de  Varen- 
nes  pour  y  creuser  à  35  pieds  le  chenal  qui  passe  à  cet  endroit:  par  rapport  au  plan  d'eau  de  l'étiage 
de  1897.  Elle  était  aussi  chargée  d'élargir  le  chenal  sur  ce  point  et  dût  enlever  pour  cela  de 
l'argile.  Elle  continua  ses  travaux  jusqu'au  26  mai,  date  à  laquelle  elle  fut  amenée  à  Sorel 
où  elle  resta  jusqu'au  29  mai  pour  y  subir  des  réparations.  Or,  comme  les  conditions  de  travail 
au  Cap-à-1  a-Roche  étaient  alors  telles  que  la  drague  dont  nous  parlons  pouvait  y  rendre  de 
réels  services,  le  29  mai  on  lui  fit  quitter  Sorel  et  on  la  mit  au  travail  au  coude  du  Cap-à-la- 
Roche  où  elle  resta  jusqu'au  14  novembre,  travaillant  tout  ce  temps-là  dans  de  l'argile  schis- 
teuse. 

Le  14  novembre  on  ramena  le  No.  2  en  amont  jusqu'au  coude  de  Varennes  où  elle  fut  chargée 
d'élargir  et  de  creuser  le  chenal  jusqu'à  35  pieds  de  profondeur  par  rapport  au  plan  d'eau  de 
l'étiage  maximum  de  1897.  Cette  drague  continua  ses  travaux  à  l'endroit  susdit  jusqu'au 
27  novembre  alors  qu'elle  retourna  à  Sorel  pour  y  passer  l'hiver.  Au  total  le  No.  2  fut  employé 
pendant  177  jours  au  cours  desquels  ses  machines  travaillèrent  durant  les  65%de  ce  laps  de  temps. 
Au  total  le  No.  2  a  enlevé  199,400  verges  cubes  de  dragage  au  coût  de  $51,137.36,  soit  à  raison 
de  25  64-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  à  élévateur  Aberdeen  (No.  3.) — La  coque  de  cette  drague  qui  a  été  entièrement  con- 
struite à  Sorel  en  1900  est  en  acier  et  ses  godets  en  acier  fondu,  ce  qui  lui  permet  d'entamer  des 
sols  durs. 

Au  cours  de  l'hiver  de  1911,  on  a  réparé  ses  godets,  son  conduit  à  déblais,  sa  boiserie  en  géné- 
ral, le  rhéostat  de  son  projecteur  électrique,  sa  machine  principale,  ses  treuils  de  l'avant  et  de 
l'arrière  et  ses  chaudières.  Durant  cette  même  saison,  on  a  renouvelé  son  tambour  supéri- 
eur et  on  l'a  mis  à  la  place  de  l'ancien. 

Ci-après  nous  donnons  en  détail  le  compte-rendu  des  travaux  auxquels  s'est  livré  cette 
drague  durant  l'exercice  qui   a  commencé  le  1er  avril  1911: — 

Ce  fut  le  1er  mai  que  la  drague  No.  3  quitta  Sorel.  Elle  fut  alors  amenée  au  coude  de 
Varennes  pour  y  creuser  le  chenal  à  35  pieds  par  rapport  au  plan  d'eau  de  l'étiage  de  1897.  Cette 
drague  était  aussi  chargée  d'élargir  le  chenal.  Elle  eut  à  travailler  dans  de  l'argile.  La 
drague  No.  3  continua  à  travailler  à  cet  endroit  jusqu'à  ce  que  l'eau  fut  suffisamment  basse  pour 
lui  permettre  de  travailler  plus  avantageusement  au  Cap-Charles.  Aussi  le  2  juin,  elle  fut 
amenée  en  aval  et  le  3  employée  au  coude  du  Cap-Charles,  précisément  à  l'endroit  où  elle  avait 
discontinué  ses  travaux  la  saison  précédente.  Le  No.  3  travailla  à  cet  endroit  dans  de  la  roche 
d'argile  schisteuse  jusqu'au  21  juillet. 

A  cette  date  la  drague  No.  3  fut  amenée  sur  le  haut-fond  de  la  Grande-Pointe  où  elle  tra- 
vailla jusqu'au  10  août,  date  à  laquelle  elle  enleva  dans  du  sable  et  des  pierres  les  dragages 
qu'elle  avait  à  faire  à  cet  endroit. 

De  là,  la  drague  No.  3  fut  amenée  aux  Grondines  où  elle  travailla  jusqu'au  1er  septembre, 
après  quoi  on  la  ramena  au  Cap-Charles  où  elle  travailla  jusqu'au  8  novembre  à  enlever  de  la 
roche  d'argile  schisteuse  qu'on  était  obligé  de  briser  à  l'aide  d'une  dérocheuse  spéciale. 
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Du  8  au  25  novembre,  cette  drague  travailla  de  nouveau  au  coude  Varennes  après  quoi,  elle 
retourna  à  Sorel  pour  y  passer  l'hiver. 

Il  n'a  été  possible  à  la  drague  No.  3  de  travailler  que  pendant  177  jours  au  cours  desquels 
ses  travaux  effectifs  n'ont  duré  que  62%  de  ce  laps  de  temps. 

Au  total  la  drague  No.  3  a  enlevé  229,500  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $48,784.43,  soit 
à  raison  de  21  25-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  à  élévateur  Minto  (No.  4.) — Cette  drague  est  du  même  type  et  du  même  modèle 
que  la  drague  No.  3.  Elle  a  été  construite  au  chantier  de  Sorel  en  1900.  Le  No.  4  est  aussi 
pourvu  de  godets  en  acier  fondu,  ce  qui  lui  permet  de  travailler  dans  de  la  roche  et  dans  d'autres 
matériaux  consistants. 

Au  cours  de  l'hiver  de  1911,  la  drague  No.  4  a  été  complètement  inspectée  et  ses  machines 
et  appareils  remis  en  bon  état  en  prévision  des  travaux  de  la  saison  prochaine. 

Ci-après  nous  donnons  en  détail  le  compte-rendu  des  dragages  effectués  par  ce  bateau  dra- 
gueur au  cours  de  l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911. 

Le  drague  No.  4  a  commencé  ses  travaux  plus  tôt  que  les  autres  dragues  attendu  que  le 
24  avril  elle  draguait  déjà  devant  un  des  quais  du  chantier  de  Sorel  où  on  voulait  établir  un 
poste  d'amarrage  pour  gros  bâtiments.  Le  4  mai,  ce  travail  se  trouvant  achevé,  le  No.  4  fut 
amené  au  coude  de  Varennes  où  il  resta  jusqu'au  31  mai  draguant  le  chenal  à  35  pieds  au-dessous 
du  plan  d'eau  d'étiage  de  1897,  en  même  temps  qu'elle  élargissait  le  dit  chenal.  Le  dragage 
était  effectué  dans  de  l'argile.  Le  31  mai  dans  les  parties  du  fleuve  qui  sont  soumises  à  la  marée, 
l'eau  se  trouvant  assez  basse  pour  permettre  d'employer  avec  profit  la  drague  dont  nous  parlons, 
elle  fut  amenée  en  aval  au  coude  du  Cap-à-la-Roche  où  elle  travailla  jusqu'au  16  novembre  dans 
de  la  roche  d'argile  schisteuse  et  du  tuf.  Le  17  juillet,  cette  drague  subit  un  accident  grave 
alors  que  sa  chaîne  de  godets  se  détacha  de  l'élinde  et  tomba  au  milieu  du  chenal.  Pour  re- 
pêcher ses  godets  il  fallut  se  livrer  à  un  travail  aussi  long  que  fatigant  attendu  qu'en  ne  pouvait 
en  remonter  à  la  surface  que  quelques-uns  à  la  fois,  même  en  employant  comme  on  le  fit  un 
chaland  destiné  au  levage  de  la  pierre  de  déblais.  Il  fallut  6  jours  du  17  au  22  juillet  inclusive- 
ment pour  repêcher  la  chaîne  de  godets  dont  nous  parlons.  Le  16  novembre  la  drague  No.  4 
fut  amenée  à  la  traverse  de  Ste-Anne  où  elle  travailla  jusqu'au  24  novembre  pour  creuser  le 
chenal  à  35  pieds  au-dessous  du  plan  des  eaux  les  plus  basses.  A  cet  endroit  la  drague  travailla 
dans  de  l'argile.     Elle  fut  ensuite  amenée  à  Sorel  pour  y  passer  l'hiver. 

La  drague  No.  4  a  travaillé  pendant  184  jours  durant  la  saison,  son  travail  effectif  ayant 
été  de  58%  de  ce  laps  de  temps.  Au  total  la  drague  No.  4  a  enlevé  238,050  verges  cubes  de 
déblais  au  coût  de  $50,677.07  soit  à  raison  de  21  38-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  à  élévateur  Lafontaine  (No.  5.) — Cette  drague  a  aussi  été  construite  au  chantier 
de  Sorel  où  elle  fut  achevée  en  1901.  Sa  coque  est  en  bois  et  elle  est  pourvue  de  godets 
en  acier  fondu  destinés  à  travailler  dans  de  la  roche.  Au  cours  de  l'hiver  de  1911,  on  a 
renforcé  les  parois  latérales  du  puits  à  déblais  de  cette  drague  à  l'aide  de  fermes  d'acier  placées 
dans  le  côté:  de  plus  on  l'a  aussi  alors  complètement  inspectée,  lui  faisant  subir  les  réparations 
dont  elle  avait  besoin  afin  qu'elle  se  trouva  en  bon  état  au  début  des  travaux  de  la  prochaine 
saison.  Ci-après  nous  donnons  un  compte-rendu  des  dragages  effectués  par  ce  bateau  dragueur 
au  cours  de  l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911: — 

Le  1er  mai  la  drague  No.  5  quitta  Sorel  et  fut  amenée  au  coude  de  Varennes  pour  y  élargir 
le  chenal  et  l'approfondir  à  35  pieds  dans  un  sol  argileux. 

Le  22  mai  les  godets  de  cette  drague  tombèrent  à  l'eau  et  on  ne  put  les  mettre  en  place  et 
les  réparer  convenablement  avant  le  25  mai.  Le  No.  5  poursuivit  ses  travaux  au  coude  de  Varen- 
nes jusqu'au  10  juin,  alors  que  ce  bateau  dragueur  fut  amené  au  coude  de  Cap-à-la-Roche  où 
l'eau  qui  était  alors  basse  permettait  de  l'employer  avec  profit. 

Du  10  juin  au  12  octobre,  le  No.  5  travailla  au  coude  du  Cap-à-la-Roche  dans  de  l'argile 
schisteuse. 

Le  12  octobre,  il  fut  amené  en  aval  dans  le  chenal  du  Cap-Charles  où  il  travailla  jusqu'au 
13  novembre  à  enlever  du  tuf,  puis  de  nouveau  il*  fut  ramené  au  coude  de  Varennes  où  il  tra- 
vailla jusqu'au  25  novembre  date  à  laquelle  il  rallia  Sorel  pour  y  passer  l'hiver. 

La  drague  No.  5  a  été  employée  177  jours  au  cours  desquels  elle  travailla  effectivement 
durant  les  63%  de  ce  laps  de  temps. 
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Au  total,  elle  a  enlevé  249,600  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $57,537.34  soit  à  raison 
de  23  5-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  à  élévateur  Baldwin  (No.  6.) — Cette  drague  a  été  construite  au  chantier  maritime 
de  Sorel  en  1902.  Sa  coque  est  en  bois.  Ce  dragueur  No.  6  est  muni  de  grands  godets  destinés 
à  travailler  dans  le  sol  tendre  mais  avec  assez  de  dent  cependant  pour  permettre  l'enlèvement 
de  l'argile  dur,  etc.  Au  cours  de  l'hiver  de  1911  ce  dragueur  a  été  complètement  inspecté 
et  réparé  de  façon  a  être  prêt  pour  les  travaux  de  la  saison  prochaine.  On  a  renouvelé  10  de 
ses  godets  et  réparé  les  autres. 

Ci-après  nous  donnons  le  compte-rendu  des  travaux  exécutés  par  cette  drague  au  cours  de 
l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911. 

Le  1er  mai  la  drague  No.  6  quitta  Sorel  et  fut  amenée  dans  les  abords  de  la  cale  sèche 
flottante  de  Montréal  où  jusqu'au  30  juin  elle  travailla  à  enlever  du  tuf  et  des  pierres. 

Le  30  juin,  elle  fut  amenée  au  coude  de  la  Bouée  Blanche,  lac  St-Pierre  pour  enlever  plu- 
sieurs éminences  dont  la  présence  avait  été  constatée  au  fond  de  l'eau  par  le  chaland  chargé 
d'effectuer  les  sondages. 

Les  éminences  furent  enlevées;  elles  se  composaient  d'argile  et  la  drague  en  profita  pour 
approfondir  le  chenal  jusqu'à  35  pieds  par  rapport  au  plan  d'eau  d'étiage  de  1897. 

Le  19  juillet  comme  les  travaux  au  coude  de  la  bouée  blanche  se  trouvaient  terminés,  le 
No.  6  fut  amené  en  aval  jusqu'à  Champlain  pour  draguer  des  barres  de  sable  qui  s'étaient 
formées  dans  le  chenal.  Cette  drague  travailla  à  cet  endroit  jusqu'au  10  octobre  alors  qu'à  la 
suite  d'un  accident  survenu  à  son  tambour  ou  tourteau  supérieur,  elle  dut  être  ramenée  à  Sorel 
pour  y  subir  des  réparations  et  ce  ne  fut  que  le  20  octobre  que  celles-ci  se  trouvant  achevées, 
la  drague  retourna  dans  le  chenal  Champlain.  Là,  elle  reprit  ses  travaux  d'enlèvement  des 
barres  de  sable  là  où  elle  les  avait  quitté  et  les  poursuivit  jusqu'au  10  novembre  alors  qu'ils 
se  trouvèrent  achevés  et  les  barres  de  sable  enlevées.  A  cette  date  la  drague  fut  amenée  en 
amont  à  la  traverse  Ste-Anne  où  jusqu'au  27  novembre,  elle  travailla  dans  de  l'argile  à  appro- 
fondir le  chenal  jusqu'à  35  pieds  au-dessous  du  plan  d'étiage  de  1897.  Après  quoi  elle  fut  rame- 
née à  Sorel  pour  y  passer  l'hiver.  La  drague  No.  6  a  été  employée  178  jours  au  cours  desquels 
elle  travailla  effectivement  durant  les  66%  de  ce  laps  de  temps. 

Au  total  elle  enleva  419,180  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $53,694.60,  soit  à  raison 
de  12  80-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  hydraulique  J.  Israël  Tarte  No.  7.) — La  coque  de  cette  drague  est  en  acier  du  même 
type  et  de  la  même  force  que  les  coques  en  acier  des  dragues  à  élévateur.  Elle  a  été  construite 
en  1902  aux  ateliers  de  la  Poison  Iron  Works  Company,  de  Toronto,  Canada. 

Au  cours  du  printemps  et  de  l'hiver  1911,  on  a  procédé  sur  cette  drague  à  de  nombreux 
changements  et  à  plusieurs  réparations. 

C'est  ainsi  qu'on  a  doublé  de  nouveau  en  acier  coulé  la  pompe  aspirante  centrifuge  à  sable 
et  que  l'on  a  apporté  d'importantes  améliorations  aux  quatre  chaudières  de  la  drague,  que  l'on 
a  aussi  dotée  de  11  nouveaux  foyers  ondules.  De  plus  on  y  a  installé  un  dispositif  de  Howden 
pour  tirage  forcé  et  l'on  a  inspecté  et  remis  en  bon  état  toutes  ses  machines.  Ce  ne  fut  que  le 
11  de  juin  que  ces  modifications  et  réparations  se  trouvant  achevées  la  drague  put  commencer 
ses  travaux  qu'elle  allait  poursuivre  au  cours  de  la  nouvelle  saison. 

Cette  drague  a  perdu  beaucoup  de  temps  parce  que  la  pression  de  sa  vapeur  était  insuffi- 
sante, ce  que  Ton  peut  en  partie  attribuer  au  charbon  de  qualité  inférieure  qu'elle  employa, 
mais  surtout  à  cause  de  ses  mauvais  chauffeurs  dont  les  services  laissèrent  beaucoup  à  désirer. 

Etant  donné  le  grand  nombre  de  travaux  qui  se  poursuivent  dans  le  pays,  il  semble  évident 
que  la  main  d'oeuvre  de  première  classe  préfère  travailler  à  terre  où  les  hommes  sont  très  bien 
payés. 

Au  cours  de  l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911,  le  bateau  dragueur  No.  7  s'est 
livré  aux  travaux  suivants: — • 

Le  12  juin,  il  quitta  Sorel  et  se  rendit  dans  le  lac  St-Pierre  près  de  l'extrémité  d'amont  du 
coude  No.  2  pour  y  creuser  le  chenal  jusqu'à  35  pieds  au-dessous  du  plan  d'eau  d'étiage  de  1897. 
A  partir  de  la  susdite  date  jusqu'au  20  novembre,  la  drague  Israël  Tarte  travailla  en  remontant 
le  fleuve.     Au  20  novembre,  l'extrémité  du  chenal  qu'elle  avait  creusé  se  trouvait  à  peu  de 
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distance  en  amont  de  l'extrémité  d'aval  du  coude  No.  7.  Sur  tout  le  parcours  du  chenal  com- 
pris entre  les  deux  points  extrêmes  susdits,  celui-ci  se  trouvait  achevé  à  la  profondeur  de  35 
pieds,  son  creusage  ayant  été  pratiqué  dans  de  l'argile  consistante  et  du  sable. 

La  drague  No.  7  a  été  employée  135  jours  au  cours  desquels  elle  travailla  effectivement 
durant  les  42%  de  ce  laps  de  temps. 

Au  total  elle  a  enlevé  1,328,324  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $99,295.72  c'est-à-dire 
à  raison  de  7  47-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  a  cuiller  (No  10.) — Cette  drague  a  été  construite  au  chantier  maritime  de  Sorel 
et  achevée  en  1910.  Sa  coque  est  en  acier.  On  a  complètement  inspecté  et  remis  en  bon  état 
ses  machines  à  Montréal  où  elle  passa  l'hiver. 

'     Ci-après  nous  donnons  en  détail  un  compte-rendu  des  travaux  exécutés  par  cette  drague 
au  cours  de  l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911: — 

Ce  fut  le  5  mai  que  la  drague  No.  10  commença  à  travailler  dans  le  chenal  devant  donner 
accès  à  la  cale  sèche  flottante  du  port  de  Montréal.  Elle  poursuivit  ses  travaux  à  cet  endroit 
dans  du  tuf  et  de  la  pierre  jusqu'au  27  novembre,  date  à  laquelle  elle  fut  désarmée  et  immo- 
bilisée pour  passer  l'hiver. 

Au  cours  des  travaux,  le  29  juin,  la  cuiller  de  cette  drague  se  brisa.  Il  fallut  en  faire  venir 
une  nouvelle  de  Sorel,  ce  qui  fit  que  les  travaux  du  No.  10  ne  purent  être  repris  que  le  5  juillet. 

Au  cours  de  la  saison  de  1911,  cette  drague  qui  aurait  pu  être  employée  pendant  174  jours 
ne  travailla  effectivement  que  durant  les  69%  de  ce  laps  de  temps. 

Au  total  cette  drague  a  enlevé  347,600  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $38,215.47,  soit 
à  raison  de  10  99-100  cents  par  verge  cube. 

Drague  à  cuiller  (No.  11.) — Coque  en  acier.  Cette  drague  a  été  construite  au  chantier 
maritime  de  Sorel  et  achevée  en  1911.  Ses  plans  ont  été  faits  par  M.  John  Kennedy,  ingénieur- 
conseil  de  la  commission  du  port  de  Montréal. 

Ci-après  nous  donnons  les  dimensions  de  ce  bateau  dragueur: — 

Longueur  entre  perpendiculaires,  132  pieds  5  pouces. 
Largeur  hors  membrures  au  maître  couple,  42  pieds. 
Tirant  d'eau  à  l'avant,  11  pieds  8  pouces. 
Tirant  d'eau  à  l'arrière,  13  pieds  5  pouces. 
Longueur  des  béquilles,  74  pieds. 

Machines  principales,  2  compound,  16  et  30  x  22  pouces. 
Machines  des  manoeuvres,  14  x  14  pouces. 
Machines  pour  cabestan,  10  x  14  pouces. 

La  capacité  de  la  cuiller  de  cette  drague  est  de  9  verges  cubes  pour  de  la  roche  et  de  11 
verges  cubes  pour,  des  sols  tendres. 

L'effort  exercé  sur  le  câble  de  levage  de  la  cuiller  est  de  180,000  livres. 

Cette  drague  peut  travailler  jusqu'à  des  profondeurs  de  50  pieds.  Elle  est  éclairée  à 
l'électricité. 

La  vapeur  pour  les  machines  est  fournie  par  une  chaudière  marine  de  12  pieds  de  diamètre 
par  10  pieds  de  long,  chauffée  par  des  foyers  Morrison.  Dans  cette  chaudière  la  vapeur  peut 
développer  une  pression  de  travail  de  160  livres  par  pouce  carré. 

Ci-après  nous  donnons  en  détail  le  compte-rendu  des  travaux  exécutés  par  cette  drague 
au  cours  de  l'exercice  qui  a  commencé  le  1er  avril  1911. 

Tout  d'abord  la  drague  No.  11  fut  employée  à  Sorel  pour  creuser  les  fondations  sur  l'em- 
placement destiné  à  la  nouvelle  grue  qu'on  allait  établir  dans  les  chantiers  maritimes  de  cette 
ville.  Le  No.  11  travailla  à  cet  endroit  du  25  août  au  5  septembre.  Le  6  du  même  mois  il  fut 
conduit  à  .Montréal  pour  creuser  le  chenal  d'accès  de  la  nouvelle  cale  sèche  flottante.  Il  con- 
tinua à  travailler  à  cet  endroit  jusqu'au  10  octobre  alors  que  sa  chaudière  fut  endommagée  a 
la  suite  d'un  accident,  ce  qui  nécessita  le  renvoi  de  cette  drague  à  Sorel  pour  la  faire  réparer. 

Le  30  octobre,  les  réparations  se  trouvant  terminées  et  la  chaudière  delà  drague  en  bon  état, 
dès  le  lendemin  31,  elle  fut  ramenée  à  Montréal  où  elle  travailla  au  chenal  d'accès  susdit  jus- 
qu'au 15  novembre  alors  que  cette  drague  No.  11  brisa  sa  cuiller.     Le  20  novembre  la  cuiller 
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ayant  été  réparée,  la  drague  recommença  à  travailler  et  continua  le  creusage  du  chenal  jusqu'au 
23  novembre  alors  que  survint  un  nouvel  accident.  En  effet  à  cette  date  le  maillon  de  chaîne 
reliant  le  câble  métallique  de  levage  à  la  cuiller  se  brisa  et  le  bras  de  support  de  la  cuiller  tomba 
au  fond  de  l'eau.  Or  en  levant  ce  bras  la  chaîne  se  cassa  et  dans  sa  nouvelle  chute,  le  bras 
de  la  cuiller  cassa  en  tombant  l'une  des  extrémités  d'un  chaland  à  déblai  qui  se  remplit  d'eau 
et  coula.  Pendant  le  reste  de  la  saison  de  travail,  la  drague  dont  nous  parlons  aida  à  renflouer 
le  chaland  à  déblais  coulé.     Elle  retourna  à  Sorel  le  1er  décembre  pour  y  passer  l'hiver. 

Au  cours  de  la  saison  1911,  la  drague  No.  11  aurait  pu  travailler  pendant  60  jours  mais  son 
travail  effectif  ne  dura  que  les  49%  de  ce  laps  de  temps.  Au  total,  cette  drague  a  enlevé  81,920 
verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  22,088.14,  soit  à  raison  de  26  96-100  cents  par  verge  cube. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912,  tous  les  bateaux  dragueurs  employés  à  creuser  le 
chenal  du  St-Laurent  entre  Montréal  et  Québec  enlevèrent  au  total  3,336,354  verges  cubes  de 
déblais  au  coût  de  $474,334.44,  soit  à  raison  de  14  21-100  cents  par  verge  cube. 

Beaujeu,  drague  hydralique  porteuse  (No.  8.) — Coque  en  acier,  hélices  jumelles.  Cette  drague 
a  été  construite  en  1906  au  chantier  maritime  de  Sorel.  Au  cours  de  l'hiver  de  1911,  on  l'ins- 
pecta complètement  et  on  lui  fit  subir  quelques  petits  changements  et  diverses  améliorations 

Ci-après  nous  citons  en  détail  les  travaux  exécutés  par  cette  drague  au  cours  de  l'exercice 
qui. a  commencé  le  1er  avril  1911: — 

Le  8  mai  la  drague  Beaujeu  quitta  Sorel  à  destination  de  Québec  et  le  11  mai  elle  fut  mise 
en  cale  de  radoub  où  elle  resta  jusqu'au  17  mai  pendant  que  l'on  grattait  sa  coque,  qu'on  la 
peignait  et  que  l'on  réparait  ces  béquilles  d'arrière.  Le  18  mai  elle  quitta  Québec  et  arriva 
sur  les  bancs  de  St-Thomas  le  même  jour.  Là  elle  recommença  à  travailler  sur  le  point  même 
où  elle  avait  discontinué  ses  travaux  au  cours  de  la  saison  précédente.  Le  No.  8  continua  ses 
dragages  sans  interruption  et  le  21  octobre  il  avait  achevé  d'établir  le  chenal  à  travers  le  banc 
de  St-Thomas  jusqu'à  30  pieds  au  dessous  de  la  marée  basse.  Au  cours  de  ces  travaux  cette 
drague  eut  à  enlever  de  l'argile  et  des  pierres.  Près  de  l'extrémité  de  l'Ile-aux-Grues,  il  reste 
encore  à  enlever  quelques  éminences  du  fond  submergé.  On  s'y  emploiera  aussitôt  que  possible 
dès  la  saison  prochaine.  Le  23  octobre  la  drague  Beaujeu  traversa  le  fleuve  et  se  rendit  dans 
le  chenal  nord  où  elle  commença  à  draguer  dans  le  banc  de  sable  à  l'ouest  de  la  traverse.  Ces 
déblais  à  cet  endroit  se  composaient  de  sable  et  de  gravier  dans  lesquels  il  est  profitable  d'em- 
ployer cette  drague.  En  moyenne  il  fallait  à  cette  drague  50  minutes  de  fonctionnement  de 
ses  pompes  pour  que  sur  ce  point  du  chenal  nord  elle  prenne  un  chargement  complet  de  1,800 
verges  cubes  de  déblais. 

Le  23  novembre  la  drague  No.  8  cessa  de  travailler  dans  le  chenal  nord  et  se  rendit  à  Sorel 
pour  y  passer  l'hiver.  Cette  drague  travailla  chaque  jour  dès  l'aurore  à  la  nuit  et  son  travail 
effectif  dura  les  71%  du  temps  de  son  emploi. 

Au  cours  de  la  saison,  la  drague  Beaujeu  a  travaillé  163  jours  durant  lesquels  elle  a  pris 
à  son  bord  381  changement  de  déblais,  représentant  665,250  verges  cubes.  L'extraction  de  ces 
déblais  a  coûté  $59,364.97,  soit  à  raison  de  8  92-100  cents  par  verge  cube. 

Galveston,  drague  porteuse  à  aspiration  (No.  9.) — Coque  en  acier,  hélices  jumelles.  Cette 
drague  a  été  construite  en  Allemagne  en  1904. 

Au  cours  de  l'hiver  1911,  on  a  installé  à  bord  de  cette  drague  une  nouvelle  dynamo  et  re- 
nouvelé 130  tubes  ordinaires  transversaux  de  sa  chaudière.  De  plus  on  la  mit  complètement 
en  bon  état. 

Ci-après  nous  résumons  les  travaux  de  cette  drague  au  cours  de  l'exercice  qui  a  commencé 
le  1er  avril  1911. 

Le  11  mai,  ce  bateau  dragueur  quitta  Sorel  à  destination  de  St-Michel-de-Bellechasse 
où  il  arriva  le  lendemain. 

Le  No.  9  s'échoua  le  long  du  quai  et  dut  réparer  ses  turbines.  Le  15  mai  la  réparation  des 
turbines  se  trouvant  achevée,  cette  drague  se  rendit  à  Ste-Anne-de-Beaujeu  où  elle  travailla 
jusqu'au  18  mai  à  enlever  certaines  éminences  qui  se  trouvaient  au  fond  du  chenal.  Le  18  mai 
elle  traversa  le  fleuve  et  se  rendit  dans  le  chenal  nord  pour  draguer  la  passe  de  l'est  dans  du 
sable  et  du  gravier. 

Le  19  mai  cette  drague  fut  mise  en  cale  sèche  à  Lévis  pour  faire  gratter  sa  coque  la  faire  pein- 
dre et  faire  réparer  ses  clapets.  Le  28  mai,  ces  travaux  de  réparation  se  trouvant  achevés, 
21—7 
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le  No.  9  se  rendit  dans  la  passe  de  l'est  et  y  continua  ses  dragages  jusqu'au  31  juillet.  A  cet 
endroit  on  constata  que  le  sol  à  entamer  était  très  ferme  et  le  courant  très  fort  et  très  variable. 
Cet  état  de  choses  fut  cause  de  plusieurs  avaries  de  machines,  ce  qui  fit  que  l'on  jugea  à  propos 
de  tenter  l'emploi  de  cette  drague  sur  un  autre  point  du  chenal  où  les  conditions  de  travail  étaient 
meilleures.  En  conséquence  le  No.  9  se  mit  à  draguer  le  banc  de  sable  à  l'ouest  de  la  passe, 
travail  qu'il  continua  avec  plus  de  succès  jusqu'au  10  novembre.  A  cette  date  ce  bateau  dra- 
gueur fut  envoyé  à  St-Michel-de-Bellechasse  pour  y  être  échoué  et  désarmé  de  façon  à  être  prêt  à 
passer  l'hiver.  Le  No.  9  quitta  St-Michel  le  14  novembre  et  arriva  à  Sorel  le  15  où  il  fut  immo- 
bilisé jusqu'à  la  saison  prochaine.  La  drague  Galveston perdit  beaucoup  de  temps  du  faitque  par 
deux  fois  son  tuyau  d'aspiration  se  brisa  et  se  détacha  de  l'appareil  de  levage  de  l'avant  et  des 
câbles  métalliques  de  support.  De  plus,  sa  chaudière  laissa  beaucoup  à  désirer  et  il  fallut 
renouveler  un  grand  nombre  de  ses  tubes. 

Au  cours  de  la  saison  cette  drague  fut  employée  130^>  jours  du  point  du  jour  à  la  nuit.  Son 
travail  effectif  ne  dura  que  les  49%  du  temps  total  de  son  emploi.  Au  cours  de  ses  travaux  le 
No.  9  prit  à  son  bord  36214  chargements  de  déblais  représentant  au  total  508,300  verges  cubes. 
Le  coût  total  de  ces  dragages  a  été  de  $54,998.19,  soit  à  raison  de  10  82-100  cents  par  verge  cube. 

Au  cours  de  l'exercice  qui  s'est  terminé  le  31  mars  1912,  les  dragues  Beaujeu  No.  8  et  Gal- 
veston No.  9  ont  enlevé  du  chenal  maritime  en  aval  de  Québec  1,173,550  verges  cubes  de  déblais 
au  coût  total  de  $114,363.16,  soit  à  raison  de  9  74-100  cents  par  verge  cube. 

Durant  la  saison  des  travaux  de  dragage  toute  la  flotte  des  dragueurs  a  enlevé  au  total 
4,509,904  verges  cubes  de  déblais  au  coût  global  de  $588,697.60  soit  à  raison  de  13  5-100  cents 
par  verge  cube. 

Progrès  des  travaux  de  dragage,  à  date,  fin  de  la  saison  1911. 

PROJET  DE  30  PIEDS. 


Localités. 

Distances 
en  milles 
anglais. 

Longueur 

totale 
à  draguer. 

Longueur 
draguée 
en 
1911. 

Longueur 

totale 
draguée  du 

chenal 
de  30  pieds. 

Longueur 
restant  à 
draguer. 

Division  1: — 
Montréal  à  Sorel 

45 
36 
20 
59 
60 

Milles. 
22-90 
12-45 

18-00 
10-00 
6-65 

Milles. 

Milles. 
22-90 
12-45 

*  0-20 

117-80 
7-25 

4-65 

Milles. 

Division  2:— 
Sorel  à  Batiscan 

achevé. 
Complètement 

Division  Si- 

achevé. 

Division  4: — 
Batiscan  à  Québec 

0-55 
0-65 

2-75 

Division  5: — 
Québec  à  la  Traverse 

2-00 

220 

70-00 

1-20 

65-25 

4-75 

Non  élargi. 


tElargi 


CHENAL  MARITIME  DU  FLEUVE  ST-LAURENT 


99 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 


Progrès  des  travaux  de  dragage,  à  date,  fin  de  la  saison  1911. 

PROJET  DE  30  PIEDS. 


Localités. 

Longueur  du  dragage 

Ce  qui  reste  à 

faire  en 
verges  cubes. 

à  exécuter. 

exécuté. 

Division  1: — 

Milles. 

Milles. 

MO 
5-05 
0-40 
3-00 
4-50 
MO 
1-70 
6- 05 

Ile  Ste-Thérèse 

Cap  St-Michel  à  Verchères 

Total 

22-90 

Division  2: — 
Sorel  à  Ile-de-Grâce 

4-40 
MO 
0-25 
0-50 
0-50 
0-50 
1-55 
2-25 
1-30 
0-60 

Ile-aux-Roches 

Ile-aux-Raisins 

Lac  St-Pierre  (voir  div.  3) 

Port  St-François 

Trois-Rivières 

Cap  de  la  Madeleine  à  Bécancour 

Bécancour  à  Champlain 

Champlain  à  Pointe-aux-Citrouilles 

Batture  Perron 

Total 

12-45 

Division  3:— 
Lac  St-Pierre . . .  j 

*0-20 
tl7-80 

200,000 

Total 

18-00 

200.000 

Division  4: — 

3-00 
1-50 
1-05 

Chenal  du  Cap  à  la  Roche 

0-50 
0-15 
0-30 
0-60 

400,000 

125,000 

Cap-Charles 

60.000 

0-20 
0-40 
0-20 
0-30 

220.000 

Lotbinière 

Cap-Santé 

Ste-Croix 

0-60 
0-60 

150,000 

St-Augustin 

300.000 

Total 

2-75 

7-25 

1,255,000 

Division  5: — 
Québec  à  la  Traverse 

2-00 

4-65 

550,000 

Total 

2-00 

4-65 

550.000 

Totaux 

4-75 

65-25 

2  005  000 

Verges  cubes  Qui  restent  à  enlever 

2  005  000 

72  582  537 

Total  général 

74.587.537 

Non  élargi.        f  Elargi. 
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Progrès  des  travaux  de  dragage,  à  date,  fin  de  la  saison  1911. 

PROJET  DE  35  PIEDS. 


Noms  de  localités. 

Longueur 
de  chenal 
à  exécuter. 

Longueur 
exécutée. 

Nombre  de 

verges  cubes 

à  draguer. 

Dragages, 

en  verges 

cubes. 

Division  1: — 

1-88 
0-47 
1-32 
3-94 
1-12 
2-58 
0-56 
4-72 
1-24 
1-91 
8-28 
0-51 

573.259 
426.222 
657,546 

2,405,432 
275,100 

2.376.577 
385,000 

2,273,832 
452,241 
857,837 

5,221,481 
119.466 

0-20 

97,400 

Ile  Ste-Thérése,  chena!    .           

0-50 

1,114,050 

Totaux,  Division  1 

28-63 

0-70 

16,023,993 

1,211,450 

Division  2: — 

4-98 
2-11 
2-09 
1-00 
0-72 
2-40 
116 
4-06 
1-23 

0-50 

2,920,710 
941,015 
910,000 
632,981 
410,147 
979,118 
717,500 

1,706,759 
456,000 

289,400 

Totaux,  Division  2 

19-75 

0-50 

9,674,230 

289,400 

Division  3: — 

18-32 

5-66 

10,766,054 

3,431,894 

Division  4: — 

4-48 
1-27 
2-06 
2-04 
0-83 
0-47 
1-51 
1-47 
1-41 

2,386,168 
781,666 
1,836,859 
1.077,416 
513,332 
321,480 
655,561 
798,518 
826,207 

15-54 

9,321,650 

Division  5: — 
Québec  à  Cap-aux-Oies  (chenal  nord) — 

2-84 
5-30 

2,595.132 
13,568,041 

0-50 

716,250 

8-14 

0-50 

16.153,173 

716,250 

Totaux.  .            

90-38 

7-36 

61,939,100 

5,648,994 

83-02 

56,290,106 
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BATIMENTS   DE    DRAGAGE,  ETC. 

Ci-aprés  nous  donnons  la  description  du  matériel  de  dragage  tel  qu'il  existait  à  a  fin  de 
la  saison  de  navigation  1911.  Ce  matérial  appartient  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêche- 
ries, qui  l'emploie  pour  améliorer  et  entretenir  le  chenal  du  fleuve  St-Laurent  entre  Montréal 
et  la  Pointe-au-Père. 

DRAGUES  OU  BATEAUX  DRAGUEURS. 

Dragueur  à  élévateur  "  Laval  "  (No.  1)  zoque  en  bois. 

Longueur  totale,  150  pieds. 

Largeur  au  maître-bau  30  pieds. 

Creux,  14  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  11  pieds. 

Drague  au  maximum  à  42  pieds  de  profondeur. 

Coque  construite  à  Ottawa,  en  1894. 

Godets  en  acier. 

Peut  draguer  par  jour  sur  fond  dur,  1,000  à  2,000  verges  cubes. 

Dragueur  à  élévateur  "  Laurier  "  (No.  2),  coque  en  bois. 

Longueur  totale,  163  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  32  pieds. 

Creux,  14  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  10  pieds. 

Drague  au  maximum  à  45  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1897. 

Godets  en  acier. 

Peut  draguer  par  jour  sur  fond  dur  1,000  à  2,000  verges  cubes. 

Dragueur  à  élévateur  "  Lady  Aberdeen  "  (No.  8),  coque  en  acier. 

Longueur  totale,  148  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  32  pieds. 

Creux,  13  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8.5  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1900. 

Drague  au  maximum  à  42.5  pieds. 

Godets  en  acier. 

Peut  draguer  par  jour,  sur  fond  dur,  1,000  à  2,000  verges  cubes. 

Dragueur  à  élévateur  "  Lady  Minto  "  (No.  4),  coque  en  acier. 

Longueur  totale,  148  pieds. 

Largeur  au  maître-bau  32  pieds. 

Creux,  13  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8.5  pieds. 

Drague  au  maximum  à  42.5  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  ,1900. 

Godets  en  acier. 

Peut  draguer  par  jour,  sur  fond  dur,  1,000  à  2,000  verges  cubes. 
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Dragueur  à  élévateur  "  Lafontaine  "  (No.  5),  coque  en  bois. 

Longueur  totale,  168  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  32  pieds. 

Creux,  14  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  9  pieds. 

Drague  au  maximum  à  45  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1901. 

Godets  en  acier. 

Peut  draguer  par  jour,  sur  fond  dur,  1,000  à  2,000  verges  cubes. 

Dragueur  à  élévateur  "Baldwin  "  (No.  6)-  coque  en  bois. 

Longueur  totale,  165  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  34  pieds. 

Creux,  14  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 

Drague  au  maximum  à  42  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1902. 

Godets  renforcés  de  1  verge  cube  pour  sol  assez  dur. 

Peut  draguer  par  jour,  sur  fond  moyennement  dur,  2,500  à  3,500  verges  cubes. 

Dragueur  hydraulique  "  J.  Israël  Tarte  "  (No.  7),  coque  en  acier. 

Longueur  totale,  160  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  42  pieds. 

Creux,  12.5  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  6  pieds. 

Longueur  du  tuyau  d'aspiration,  80  pieds. 

Peut  draguer  au  maximum  à  47  pieds. 

Construit  aux  "  Poison  Iron  Works,"  Toronto,  en  1902. 

Peut  draguer  par  jour,  dans  du  sol  tendre,  de  12,000  à  20,000  verges  cubes. 

Tuyau  de  déversement  et  pontons  du  dragueur  u  J.  Israël  Tarte  "  (No.  7). 

23  tuyaux:  36  pouces  de  diamètre  par  100  pieds  de  longueur. 
1  tuyau:    36  pouces  de  diamètre  par  35  pieds  de  longueur. 
27  paires  de  pontons,  pour  supporter  des  tuyaux  de  42  pouces  de  diamètre  et  90  pieds 
de  longueur. 

Chaland  No.  24 — Chaland-ponton  pour  drague  (No.  7),  coque  en  bois. 

Longueur  totale,  63  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  27  pieds. 

Creux,  8  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1909. 

Chaland  No.  27  pour  dragueur  ll  J.  Israël  Tarte  "  (No.  7),  coque  en  bois. 

Longueur  totale,  60  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  18  pieds. 

Creux,  6  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1902. . 
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Dragueur  à  aspiration  "  Beaujeu  "  (iVo.  8)  (s.  a.  £.  m.),  co^we  en  acier,  hélices  jumelles. 

Longueur  entre  perpendiculaires,  264  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  45  pieds. 

Creux,  20  pieds. 

Capacité  des  caisses  à  clapets,  2,000  verges  cubes,  elles  peuvent  être  remplies  en  45 

minutes. 
Peut  au  maximum  draguer  à  65  pieds  de  profondeur. 
Tirant  d'eau,  15  pieds,  sous  charge. 
Vitesse  ordinaire,  9  milles  légaux. 
Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1907. 

Dragueur  à  aspiration  "  Galveston  "  (No.  9),  coque  en  acier,  hélices  jumelles. 

Longueur  totale,  233  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  39  pieds. 

Creux,  15.5  pieds. 

Tirant  d'eau  lorsque  chargé  de  1,800  tonnes,  14.9  pieds  à  l'arrière,  13.1  pieds  à  l'avant 

Peut  draguer  au  maximum  à  55  pieds. 

Construit  en  1904,  en  Allemagne. 

Deux  pompes  aspirantes,  type  hollandais,  8  pieds  5  pouces  de  diamètre  à  l'extérieur. 

Peut  draguer  1,350  verges  cubes  en  45  minutes. 

Capacité  de  la  caisse  à  clapets,  1,400  verges  cubes. 

Dragueur  à  cuillère  (No.  10),  coque  en  acier. 

Longueur  totale,  132  pieds  5  pouces. 

Largeur  hors  membres  au  maître  couple,  42  pieds. 

Creux  à  l'avant,  11  pieds  5  pouces. 

Creux  à  l'arrière,  9  pieds  7  pouces. 

Longueur  des  béquilles,  74  pieds. 

Capacité  des  cuillères:  11  v.c.  pour  sol  tendre  et  9  v.c.  pour  terrain  ferme. 

Peut  draguer  à  50  pieds  de  profondeur. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1910. 

Dragueur  à  cuillère  (No.  il),  coque  en  acier. 

Longueur  totale,  132  pieds  5  pouces. 

Largeur  maximum,  42  pieds. 

Creux  à  l'avant,  11  pieds  8  pouces. 

Creux  à  l'arrière,  13  pieds  5  pouces. 

Longueur  des  béquilles,  74  pieds. 

Capacité  des  cuillères:  11  v.c.  pour  sol  tendre  et  9  v.c.  pour  terrain  ferme. 

Peut  draguer  à  50  pieds  de  profondeur. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1911. 

REMORQUEURS. 

Brise-glace  pouvant  servir  de  remorqueur  u  Lady  Grey  "  (coque  en  acier,  hélices  jumelles) . 

Longueur  entre  perpendiculaires,  172  pieds. 
Longueur  totale,  183  pieds  6  pouces. 
Largeur  hors  membres  au  m.b.,  32  pieds. 
Largeur  extrême,  32  pieds  3  pouces. 
Creux,  sur  quille,  18  pieds. 
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Tirant  moyen  (normal),  12  pieds. 

Tirant  moyen  (en  brisant  la  glace),  environ  13  pieds. 

Déplacement  avec  tirant  de  12  pieds,  1,070  tonnes. 

Vitesse  moyenne  avec  tirant  de  12  pieds:  6  essais  sur  distance  mesurée,  14  noeuds. 

Construit  par  Vickers,  Sons  &  Maxim,  Limited,  Barrow-in-Furness,  en  1906. 

Remorqueur  "  Frontenac  "  {coque  composite,  hélices  jumelles) . 

Longueur  totale,  113  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  23  pieds. 

Creux,  10  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  9  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1902. 

Remorqueur  "  De  Lévis  "  (coque  en  bois,  hélices  jumelles) . 

Longueur  totale,  104  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  20  pieds. 

Creux,  10  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1902. 

Remorqueur  "  James  Howden  "  (coque  en  bois,  hélices  jumelles) . 

Longueur  totale,  100  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  21  pieds. 

Creux,  10  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  7.5  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1903. 

Remorqueur  l  '  Saint- Jean-d'  Iberville'  '  (coque  en  acier,  à  hélice). 

Longueur  totale,  90  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  18  pieds. 

Creux,  12  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  10  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1897. 

Remorqueur  "  Lac-Saint-Pierre  "  (coque  en  bois,  hélices  jumelles). 

Longueur  totale,  100  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  21  pieds. 

Creux,  10  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  7.6  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1901. 

Remorqueur  "  Portneuf  "  (coque  en  bois,  à  hélice). 

Longueur,  85  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  17  pieds  3  pouces. 

Creux,  9  pieds  8  pouces. 

Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 

Construit  en  1905. 
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Remorqueur  "  Cartier  "  (coque  en  bois,  à  hélice). 

Longueur  totale,  84  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  18  pieds. 

Creux,  9.5  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  9  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1893. 

Remorqueur  "  Emilia  "  (coque  en  bois,  à  hélice). 


Longueur  totale,  84  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  17  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1898. 


Remorqueur  "  Lanoraie  "  (coque  en  bois,  à  hélice). 


Longueur  totale,  84  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  17  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1901. 

Remorqueur  "  Jessie  Hume  "  (coque  en  bois,  à  hélice). 

Longueur  totale,  72  pieds. 
Largeur  au  maître-bau,  17.2  pieds. 
Creux,  10  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  8.5  pieds. 
Construit  à  Buffalo  en  1878. 

Remorqueur  "  Lotbinière  "  (coque  en  bois,  hélices  jumelles) . 

Longueur  totale,  80  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  23  pieds. 

Creux,  8  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  7  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1903. 

Remorqueur  "  Carmelia  "  (coque  en  bois,  à  hélice). 

Longueur  totale,  84  pieds. 
Largeur  au  maître-bau,  17  pieds. 
Creux,  9  pieds. 
Tirant  d'eau  moyen,  8  pieds. 
Acheté  en  1903. 

Remorqueur  "  Contrecoeur  "  (coque  en  bois,  hélices  jumelles). 

Longueur  totale,  90  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  22  pieds  7  pouces. 

Creux,  9  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  7  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1910. 
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Remorqueur  "  Varennes  "  (coque  en  bois,  hélices  jumelles). 

Longueur  totale,  96  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  22  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

Tirant  d'eau  moyen,  7  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1911. 


CHALANDS  A  CHARBON. 


Chaland  à  charbon  No.  1  ""  (coque  en  bois.) 


Longueur  totale,  120  pieds. 

Largeur^  24  pieds. 

Creux,  10  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1898. 


Chaland  à  charbon  "  No.  2  "  (coque  en  bois). 


Longueur  totale,  125  pieds. 

Largeur,  25  pieds. 

Creux,  11  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1900. 


Chaland  à  charbon  "  No.  3  "  (coque  en  bois.) 


Longueur  totale,  98  pieds. 

Largeur,  28  pieds. 

Creux,  12  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1902. 


Chaland  à  charbon  "  No.  4  "  (coque  en  bois). 


Longueur  totale,  98  pieds. 

Largeur,  28  pieds. 

Creux,  12  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1903. 


Chaland  à  charbon  "  No.  5  "  (coque  en  acier). 


Longueur  totale,  127  pieds. 
Largeur-au  maître-bau  32  pieds. 
Creux,  10  pieds. 
Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1911. 


Dérocheuse  "  No.  2  "  (coque  en  bois). 


Longueur  totale,  80  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  25  pieds. 

Creux,  9.8  pieds. 

Reconstruite  aux  chantiers  de  Sorel  en  1897. 


Dérocheuse  "  No.  3  "  (coque  en  bois). 


Longueur  totale,  108  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  34  pieds. 

Creux,  14  pieds. 

Construite  aux  chantiers  de  Sorel  en  1903. 


21—8 
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Dêrocheuse  "  No.  4  ",  à  mouton  (coque  en  acier). 

Longueur  totale,  100  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  32  pieds. 

Creux,  12  pieds. 

Poids  du  mouton,  20  tonnes. 

Le  treuil  et  le  mouton  ont  été  construits  par  Lobnitz  et  Cie,  Renfrew,  Ecosse. 

Coque  construite  aux  chantiers  de  Sorel  en  1910. 

Chaland  de  sondages  "  No.  1  "  (coque  en  bois). 

Longueur  totale,  60  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  25  pieds. 

Creux,  6  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1898. 

Chaland  de  sondages  "  No.  2  "  (coque  en  bois). 

Longueur  totale,  75  pieds. 
Largeur  au  maître-bau,  38  pieds. 
Creux,  5  pieds. 

Transféré  de  l'agence  de  Prescott  en  1909.    Transformé  et    amélioré    aux    chantiers 
de  Sorel. 

Atelier  flottant  (coque  en  bois). 

Longueur  totale,  90  pieds  4  pouces. 

Largeur  au  maître-bau,  25  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

1  forge,  1  curette,  1  roue  d'émeri,  1  foret,  1  tour,  1  moteur  à  gazoline  "  Foss  "  6  ch.v. 

Logement  pour  4  hommes. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1908. 

Chaland  d'habitation  (coque  en  bois). 

Longueur  totale,  60  pieds. 
Largeur  au  maître-bau,  18  pieds. 
Creux,  7  pieds. 
Construit  à  Sorel  en  1908. 

Chaland  No.  28  (à  treuil,  pour  toute  la  flotte  de  dragage). 

Longueur  totale,  60  pieds. 

Largeur  au  maître-bau  18  pieds. 

Creux,  7  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1908. 

Chaland  No.  21  (à  treuil,  pour  toute  la  flotte  de  dragage). 

Longueur  totale,  40  pieds. 

Largeur  au  maître-bau  20  pieds. 

Creux,  6  pieds. 

Construit  aux  chantiers  de  Sorel  en  1908. 
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CHALANDS  PORTEURS,  A  CLAPETS. 

2  chalands  Nos.  1  et2,à  clapets  {coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer  les  portes, 

Longueur  totale,  97  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  24.5  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

Capacité,  200  verges  cubes. 

Construits  aux  chantiers  de  Sorel  en  1897. 

2  chalands  Nos.  3  et  4,  à  clapets  (coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer  les  portes. 

Longueur  totale,  90  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  18  pieds. 

Creux,  7  pieds. 

Capacité,  150  verges  cubes. 

Construits  aux  chantiers  de  Sorel  en  1898. 

4  chalands  Nos.  5,  6,  7,  8,  à  clapets  (coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer  les 

portes. 

Longueur  totale,  97  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  24  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

Capacité,  200  verges  cubes. 

Construits  aux  chantiers  de  Sorel  en  1899  et  1901. 

5  chalands  Nos.  9,  10,  11,  12, 13,  à  clapets  (coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer 

les  portes. 

Longueur  totale,  98  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  24  pieds. 

Creux,  9.5  pieds. 

Capacité,  300  verges  cubes. 

Construits  aux  chantiers  de  Sorel,  2  en  1901,  3  en  1902. 

2  chalands  Nos.  14  et  15,  à  clapets  (coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer  les 

portes. 

Longueur  totale,  97  pieds. 

Largeur  au  maître-bau,  24.5  pieds. 

Creux,  9  pieds. 

Capacité,  300  verges  cubes. 

Construits  aux  chantiers  de  Sorel  en  1904-05. 

2  chalands  Nos.  16  et  17,  à  clapets  (coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer  les 

portes. 
Longueur  totale,  93  pieds. 
Largeur,  24  pieds  5  pouces. 
Creux,  8  pieds. 
Capacité,  250  verges  cubes. 
Construits  aux  chantiers  de  Sorel  en  1909. 
21— 8| 
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2  chalands  Nos.  18  et  19,  à  clapets  (coques  en  bois),  avec  mécanisme  hydraulique  pour  fermer  les 

portes. 
Longueur  totale,  93  pieds. 
Largeur  au  maître-bau  24  pieds  5  pouces. 
Creux,  8  pieds. 
Capacité  250  verges  cubes. 
Construits  aux  chantiers  de  Sorel  en  1911. 

CHALAND  A  MÂT  DE  CHARGE. 

Employé  à  Sorel  pour  la  construction  et  la  réparation  des  dragues. 


Longueur  totale,  40  pieds. 

Largeur  au  maître-bau  20  pieds. 

Creux,  5  pieds. 

Porte  un  mât  de  charge  pouvant  lever  5  tonnes. 


CHANTIERS  DE  CONSTRUCTION  DE  SOREL  117 

DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 


APPENDICE  No.   4 

CHANTIERS  DE  CONSTRUCTION  DE  SOREL. 

Sorel,  le  19  août  1912. 
Monsieur  A.  Johnston, 

Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  qui  a  été  fait  sur  les  travaux  ex- 
écutés aux  chantiers  de  construction  de  Sorel  au  cours  de  l'exercice  qui  s'est  terminé  le  31  mars 
1912,  travaux  qui  comprirent: 

Les  réparations  faites  aux  bâtiments  de  la  flotte  du  chenal  maritime;  celles  faites  aux 
bâtiments  chargés  de  la  construction  et  de  l'entretien  des  phares  et  enfin  à  ceux  appartenant 
au  ministère  des  travaux  publics,  travaux  qui  tous  ont  été  exécutés  au  cours  de  l'exercice  1911-12. 

ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Dragues  Nos.  1,  2,  3,  5,  et  6. — Réparations  ordinaires  d'entretien  de  la  quille  et  de  la  coque. 

Drague  No.  4- — Mise  sur  cale  le  13  juillet  1911  pour  être  nettoyée,  pour  gratter  sa  coque  au- 
dessous  de  la  ligne  de  flottaison  et  pour  ajuster  son  robinet  de  prise  d'eau.  Le  chaland  de  cette 
drague  fut  aussi  mis  sur  cale  le  29  juillet  pour  être  inspecté  et  calfaté. 

On  a  inspecté  toutes  les  chaînes  dragueuses  des  dragues  susmentionnées  et  renouvelé  toutes 
les  chevilles  de  ces  chaînes  ainsi  que  leurs  coussinets. 

Drague  No.  7. — Réparations  ordinaires  de  la  coque,  des  machines  de  la  coque  et  des  roufs 
de  cette  drague.  On  a  pourvu  ses  chaudières  d'un  dispositif  Howden  pour  tirage  forcé.  De 
plus,  on  a  inspecté  et  réparé  tous  ses  pontons  de  déchargement  de  100  pieds  dont  au  moins  60% 
des  plaques  intérieures  usées  par  le  travail  durent  être  renouvelées. 

Drague  No.  8. — Réparations  ordinaires  et  installation  d'un  nouveau  dispositif  pour  dé- 
charger les  déblais.  Ce  dispositif  a  comporté  l'installation  de  deux  tuyaux  principaux  dis- 
tribuant les  déblais  dans  trois  puisards  se  déchargeant  par-dessus  bord.  De  plus  on  a  exécuté 
certains  travaux  sur  un  chaland  porteur  à  vapeur  que  l'on  construit  pour  cette  drague.  Le  nou- 
veau système  de  déchargement  dont  on  a  doté  cette  drague  lui  permettra  de  décharger  les 
déblais  soit  dans  ses  propres  puisards  de  transport,  soit  dans  un  chaland. 

Drague  No.  9. — En  outre  des  réparations  ordinaires  que  dut  subir  cette  drague,  coque 
machines,  etc.,  on  a  installé  à  son  bord  un  nouvel  éjecteur  de  quatre  pouces  pour  les  cendres. 

Drague  No.  10. — Au  cours  de  l'année  on  a  fait  peu  de  réparations  à  cette  drague  étant  donné 
qu'elle  a  passé  l'hiver  à  Montréal.  Le  capitaine  de  ce  bateau  dragueur  suggère  dans  son  rap- 
port que  le  No.  10  devrait  passer  l'hiver  à  Sorel  où  il  serait  plus  commode  et  plus  facile  de  le 
réparer  alors  que  l'on  disposerait  de  l'outillage  complet  qui  se  trouve  aux  chantiers  de  Sorel. 

Drague  No.  11. — Réparations  ordinaires  à  la  coque  et  à  la  machine. 

Toutes  les  dragues  dont  nous  venons  de  parler  ont  été  remises  en  bon  état  et  avant  de 
reprendre  leurs  travaux  au  printemps  leur  coques  et  leurs  roufs  furent  repeints. 

RÉPARATIONS  FAITES  AUX  REMORQUEURS. 

Carmelia  (remorqueur). — Réparations  ordinaires  lui  permettant  défaire  son  service  durant 
la  saison.     Mis  sur  cale  le  27  mai  1911  pour  recevoir  une  nouvelle  hélice. 

Chambly  (remorqueur)  ancien  Cartier. — Réparations  ordinaires  de  la  coque  et  des  machines. 
On  a  peint  la  coque  et  les  roufs  de  ce  remorqueur. 
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Contrecoeur  (remorqueur). — Peu  de  réparations  à  sa  machine.  On  a  calfaté  son  pont  et 
donné  une  couche  de  peinture  à  sa  coque  et  à  son  rouf.  Mis  sur  cale  le  14  juin  1911  pour  recevoir 
une  nouvelle  hélice. 

De  Lêvis  (vapeur). — Au  cours  de  l'été,  on  a  fait  quelques  réparations  peu  importantes  à 
l'équipement  et  aux  machines  de  ce  bâtiment.  Le  1er  avril  1911,  il  fut  mis  sur  cale  pour  réparer 
son  tube  d'étambot  et  son  arbre  de  propulsion.  Au  cours  de  l'hiver  on  a  considérablement 
modifié  la  partie  inférieure  de  sa  chaudière,  ce  qui  obligea  à  enlever  son  bac  à  eau. 

Emilia  (remorqueur). — Réparations  ordinaires  faites  en  hiver  et  en  été.  Mis  sur  cale  le 
27  mai  1911  pour  supprimer  le  jeu  de  l'hélice  sur  l'arbre  la  supportant  et  pour  renouveler  les 
coussinets  en  bois  de  gaiac. 

Earl  Grey  (vapeur),  brise-glace. — On  a  peint  sa  coque. 

Frontenac  (vapeur  de  l'Etat). — Ce  bâtiment  a  passé  l'hiver  à  Québec  où  il  subit  les  ré- 
parations ordinaires  qui  furent  confiées  à  l'agence  de  Québec.  On  fit  venir  du  chantier  de  Sorel 
un  nouveau  mécanisme  de  gouvernail  que  l'on  installa  à  bord  de  ce  navire  à  Québec. 

Iberville  (remorqueur). — •Réparations  ordinaires  de  sa  coque  faites  au  cours  de  la  saison. 
Mis  sur  cale  en  mai  1911  pour  permettre  de  réparer  son  gouvernail.  Remis  sur  cale  le  5  octobre 
1911  pour  renouveler  une  des  ailes  de  son  hélice. 

Au  cours  de  l'hiver,  on  a  agrandi  dans  le  sens  de  leur  longueur  les  roufs  de  ce  remorqueur 
afin  de  placer  la  cuisine  sur  le  pont  principal.  De  plus  on  a  construit  des  chambres  au-dessous 
de  ce  pont  afin  de  pouvoir  loger  l'équipe  de  nuit  de  l'équipage  et  de  se  passer  du  chaland  auxi- 
liaire de  logement. 

James  Howsen  (remorqueur). — Pratiquement  parlant  ce  navire  ne  subit  aucune  répara- 
tion durant  l'été  alors  qu'il  poursuivit  son  travail  en  aval  de  Québec  comme  auxiliaire  de  la 
drague  No.  8.  Le  15  décembre  1911,  il  fut  mis  sur  cale  afin  de  réparer  la  partie  arrière  de  son 
arbre,  les  chaises  de  son  hélice  et  son  gouvernail. 

Jessie  Hume  (remorqueur). — On  a  réparé  comme  à  l'ordinaire  sa  coque  et  ses  machines 
pour  les  entretenir.  Comme  la  chaudière  de  ce  navire  était  très  vieille,  elle  fut  condamnée 
par  l'inspecteur.  On  dut  réparer  très  souvent  cette  chaudière  afin  de  permettre  à  ce  remor- 
queur de  continuer  ses  services  pendant  que  l'on  construirait  une  nouvelle  chaudière. 

Le  Jessie  Hume  fut  mis  sur  cale  le  11  juillet  1911  afin  de  réparer  son  gouvernail  et  de  caler 
son  hélice. 

Lac St-Piere  (remorqueur). — Réparations  ordinaires  au  cours  de  l'hiver  et  de  l'été. 

Lanoraie  (remorqueur). — Réparations  et  entretien  au  cours  de  la  saison  de  navigation. 
Mis  sur  cale  le  11  mai  et  le  12  juin  pour  recevoir  chaque  fois  une  nouvelle  hélice.  Ce  remorqueur 
fut  de  nouveau  remis  sur  cale  le  17  octobre  afin  de  réparer  son  hélice  et  ses  chaises  tout  en 
calant  le  propulseur. 

Lady  Grey  (vapeur). — Légères  réparations  exécutées  à  Trois-Rivières  où  ce  vapeur  a  passé 
l'hiver. 

Lambton  (vapeur). — On  a  préparé  des  dessins  en  vue  d'installer  sur  ce  vapeur  un  nouvel 
ejecteur  de  cendres  et  des  portes  aux  foyers  de  ses  chaudières. 

Lotbiniere  (remorqueur). — Réparations  ordinaires  de  la  coque  et  des  machines.  On  a 
de  plus  mis  à  son  bord  un  mécanisme  de  gouvernail  plus  grand  de  6  pouces  de  diamètre  par 
6  pouces  de  déplacement.  Mis  sur  cale  le  20  novembre  pour  remplacer  le  coussinet  de  l'arbre 
de  propulsion.  On  a  en  outre  installé  à  son  bord  une  nouvelle  paire  de  bossoirs  d'embarcation 
destinés  à  un  canot  de  sauvetage. 

Portneuf  (remorqueur). — Au  cours  de  la  saison,  on  a  fait  les  réparations  ordinaires  de  sa 
coque  et  de  ses  machines  et  on  a  peint  ce  navire.  Il  fut  mis  sur  cale  en  juillet  1911  pour  per- 
mettre de  réparer  son  hélice  et  remis  sur  cale  le  24  août  pour  recevoir  une  nouvelle  hélice  et 
permettre  de  changer  les  coussinets  de  son  gouvernail.  Enfin  ce  navire  dut  être  remis  sur  cale 
le  22  septembre  pour  permettre  de  réparer  son  gouvernail. 

Varennes  (remorqueur). — Réparations  ordinaires  de  la  coque  et  des  machines.  Mis  sur 
cale  le  17  novembre  1911  pour  recevoir  une  nouvelle  hélice,  remis  sur  cale  le  13  mai  1912  pour 
recevoir  de  nouveau  une  hélice. 
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Verchères  (remorqueur). — Réparations  ordinaires  de  sa  coque  et  de  ses  machines.  On  a 
installé  à  bord  de  ce  remorqueur  un  tube  porte-voie  et  un  tube  acoustique  allant  de  la  chambre 
du  gouvernail  à  la  chambre  des  machines.  En  outre  on  a  été  obligé  de  réparer  l'appareil  de 
gouvernail  de  ce  navire. 

CHALANDS   A    CHARBON. 

Chalands  à  charbon  Nos.  1,2,3,  et  4- — Ces  chalands  ont  subi  des  réparations  générales  et 
on  a  quelque  peu  réparé  leurs  treuils  et  leurs  mâts  de  charge. 

Chaland  No.  5. — Pratiquement  parlant  on  n'a  fait  subir  aucune  réparation  à  ce  chaland. 

CHALANDS — PORTEURS   DE    DÉBLAIS. 

Chaland  No.  1. — Réparations  ordinaires  de  sa  coque  et  son  mécanisme  hydraulique.  Mis 
sur  cale  le  12  mai  1911  afin  de  permettre  de  calfater  sa  coque  et  de  réparer  les  portes  à  clap- 
ets de  ses  puisards. 

Chaland  No.  2. — Subit  les  mêmes  réparations  que  le  No.  1.  Ce  bateau  a  été  mis  sur  cale 
le  24  juillet  1911  pour  réparer  sa  coque  et  la  chaîne  de  ses  clapets.  Le  29  du  même  mois  il  fut 
de  nouveau  remis  sur  cale  pour  réparer  sa  coque  et  la  calfater. 

Chalands  porteurs  Nos.  3,  4,  et  5. — Réparations  peu  imprtantes  au  cours  de  la  saison.  Le 
31  juin  1911  le  No.  5  fut  mis  sur  cale  afin  de  calfater  sa  coque. 

Chalands  -porteurs  Nos.  6,  7,  et  8. — Réparations  générales.  Le  7  novembre  le  No.  8  fut  mis 
sur  cale  pour  réparer  sa  coque.  Ces  bateaux-porteurs  ont  eu  un  service  fatigant  à  remplir 
jour  et  nuit  attendu  que  toutes  les  pierres  et  matériaux  de  dragage  enlevés  par  les  dragues 
sont  jetés  dans  les  puits  à  déblais  des  chalands  transporteurs  d'une  hauteur  de  8  pieds  environ> 
ce  qui  nécessite  souvent  la  réparation  de  ces  bateaux. 

Chaland  porteur  No.  9. —Réparations  ordinaires.  Le  10  juillet  1911  on  dut  le  mettre  sur 
cale. 

Cjialand  Ne.  10. — On  a  été  obligé  de  faire  des  modifications  à  bord  de  ce  chaland  transpor- 
teur de  déblais  pour  le  convertir  en  chaland  à  fond  plat  destiné  à  être  l'auxiliaire  des  dragues 
à  cuiller  No.  10  ou  11.  Le  31  août  il  fut  mis  sur  cale  pour  le  calfatage  de  sa  coque  et  le  30novem- 
bre  pour  qu'il  y  passe  l'hiver  et  ce  afin  d'enlever  ses  machines  destinées  à  un  autre  chaland 
porteur  de  déblais. 

Chalands  Nos.  11,  12,  et  14- — Réparations  ordinaires  des  coques  et  des  machines. 

Chaland  No.  15. — Réparations  ordinaires  des  machines  et  de  la  coque.  11  fut  mis  sur  cale 
le  31  juillet  1911  pour  permettre  de  réparer  les  clapets  de  ses  puits  à  déblais. 

Chaland  No.  16. — Mis  sur  cale  le  15  juin  1911  pour  réparer  ses  puits  à  déblais;  remis  sur 
cale  le  1er  septembre  pour  réparer  sa  coque. 

Chalands  Nos.  17,  18  et  19. — Réparations  ordinaires  de  la  coque  et  des  machines  hydrau- 
liques.    Le  26  le  No.  17  fut  mis  sur  cale  au  cours  de  la  saison  pour  être  calfaté. 

Chaland  No.  22. — (à  mâts  de  charge). — On  a  réparé  son  appareil  de  levage  et  sa  coque. 

Chaland  No.  24  (chaland  ponton  de  mouillage). — Ce  chaland  sert  de  bateau  auxiliaire  à 
la  drague  No.  7.  On  a  réparé  ses  treuils  et  ses  chaudières  et  réparé  aussi  sa  coque  comme  d'habi- 
tude. 

Chalands  porteurs  à  treuils  Nos.  27  et  28. — Réparations  ordinaires. 

DÉROCHEUSES   DE   LEVAGE. 

Dérocheuse  de  levage  No. 2. — On  n'a  pas  réparé  ce  bateau  qui  va  être  désarmé  définitivement 
parce  qu'il  a  été  condamné  par  l'inspecteur. 

Dérocheuse  de  levage  No.  3. — Réparations  ordinaires  de  sa  coque  et  de  sa  machine.  Mise 
sur  cale  le  9  mai  1911  pour  réparer  son  puits  et  le  bois  de  sa  coque  au-dessous  de  sa  ligne  de 
flottaison. 
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Dêrocheuse  de  levage  ATo.  4- — Réparations  ordinaires.  Au  cours  de  l'hiver  on  a  enlevé  de  ce 
bateau  la  machine  de  dérochernent  qu'il  avait  à  bord  et  on  l'a  remplacée  par  un  treuil  destiné 
à  lever  la  pierre.  Du  reste,  c'est  pour  cela  que  ce  bateau  avait  été  construit  et  l'appareil  de 
dérochernent  n'avait  été  mis  à  son  bord  que  temporairement  et  à  titre  d'essai. 

ATELIER   FLOTTANT    POUR    MÉCANICIENS. 

On  se  sert  du  chaland  ainsi  désigné  pour  réparer  les  navires  et  la  flotte  de  dragage  au  cours 
de  leurs  travaux  durant  la  saison  de  navigation.  Ce  chaland  n'a  pas  de  vapeur.  Aussi  les  ma- 
chines des  forges  sont-elles  actionnées  par  des  moteurs  à  gazoline.  On  a  quelque  peu  réparé 
le3  machines  et  les  appareils  et  outils  de  travail  se  trouvant  à  bord.  Mais  on  n'a  pratiquement 
rien  fait  à  la  coque  de  ce  bâtiment  durant  l'hiver.  Toutefois,  durant  cette  saison  on  l'a  com- 
plètement inspecté,  puis  on  a  donné  une  couche  de  peinture  à  sa  coque  et  a  ses  roufs. 

REPARATIONS    EXÉCUTÉS    SUR    DES    NAVIRES    APPARTENANT    AU    SERVICE    DU    DÉPARTEMENT    DE    LA 
MARINE    ET    DES   PÊCHERIES,    CHARGÉ    DE    LA    CONSTRUCTION    ET    DE    L'ENTRETIEN    DES 

PHARES. 

Acétylène  (barge). — Fort  peu  de  réparations  à  sa  machine  et  à  sa  coque. 

Adelard  (barge). — Service  d'entretien  des  phares.  Mis  sur  cale  le  2  août  1911  afin  de  per- 
mettre de  calfater  et  de  peindre  sa  coque. 

Alpha  (vapeur). — Coque  et  pont  légèrement  réparés.  A  été  mis  sur  cale  le  22  novembre 
1911  pour  y  passer  l'hiver.  Avant  de  le  remettre  à  flot  on  a  calfaté  sa  coque  au-dessous  de  sa 
ligne  de  flottaison. 

Hosanna  (vapeur). — Réparations  ordinaires  de  la  coque  et  des  machines.  Mis  sur  cale 
le  19  septembre  1911  afin  de  renouveler  les  boulons  maintenant  les  fondations  de  sa  machine 
principale  et  aussi  pour  réparer  son  gouvernail. 

Maisonneuve  (vapeur). — Mis  sur  cale  le  30  novembre  1911  pour  y  passer  l'hiver.  Au  cours 
de  cette  saison,  on  a  calfaté  sa  coque  au-dessous  de  sa  ligne  de  flottaison. 

Lenore  (chaland). — Mis  sur  cale  le  31  décembre  pour  y  passer  l'hiver.  On  a  doté  ce  vapeur 
d'un  doublage  en  fer  placé  sur  sa  proue  et  ses  côtés.  Au  cours  de  l'hiver  on  a  peint  sa  coque 
et  ses  roufs. 

Shamrock  (barge),  service  des  bouées. — A  subi  les  réparations  ordinaires.  Etant  donné 
le  service  de  ce  bateau,  on  a  appliqué  une  nouvelle  couche  de  peinture  aux  bouées,  aux  chaînes 
et  aux  ancres  qu'il  avait  à  bord.  Au  cours  de  l'été,  on  a  réparé  la  coque  du  Shamrock  et  remis 
ses  machines  en  bon  état.  Le  5  décembre,  cette  barge  fut  mise  sur  cale  pour  renouveler  sa  poupe. 
En  cette  occasion,  on  donna  une  couche  de  peinture  à  sa  coque  et  à  ses  roufs  et  l'on  fit  quelques 
réparations  à  sa  toiture. 

Davis  (barge). — Mis  sur  cale  le  28  avril  1911  pour  réparer  sa  coque  qui  fut  calfatée. 

En  outre  des  travaux  exécutés  par  le  personnel  du  chantier  de  construction,  sur  les  navires 
du  service  de  la  construction  et  de  l'entretien  des  phares,  on  a  fourni  des  outils  et  du  matériel 
audit  service  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

RÉPARATIONS  FAITES  A  DES  NAVIRES  APPARTENANT  AU  MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS — 

REMORQUEURS. 

Daisy  (remorqueur). — On  a  légèrement  réparé  sa  machine  principale. 

Delisle  (remorqueur). — Mis  sur  cale  le  18  juillet  1911  pour  réparer  son  gouvernail  et  son 
arbre  d'hélice. 

Fast  (canot). — Mis  sur  cale  le  17  juin  1911  pour  renouveler  la  clavette  de  son  arbre  d'hélice. 
Remis  sur  cale  le  22  août. 
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Mina  G.  (remorqueur). — Mis  sur  cale  le  13  juin  1911  pour  réparer  la  sole  de  son  hélice. 
Remis  sur  cale  le  20  septembre  1911  pour  recevoir  une  nouvelle  hélice.  Le  7  octobre  1911, 
ce  navire  reçut  une  autre  hélice. 

Montmorency  (remorqueur). — Petites  réparations. — On  lui  a  donné  un  passavant  neuf  et 
doublé  de  ferblanc  sa  glacière,  cependant  qu'on  réparait  aussi  son  gréement. 

Ottawa  (remorqueur). — Mis  sur  cale  le  20  mai  1911  pour  remplacer  sa  machine  à  haute 
pression  par  une  machine  compound.  Ces  travaux  ont  été  faits  par  le  département  sous  la 
direction  de  M.  J.  W.  Weir,  fabricant  de  la  machine.  On  a  aussi  réparé  le  gouvernail,  le  tube 
d'étambot,  et  l'arbre  d'hélice  de  ce  navire  sur  lequel  on  a  aussi  installé  un  nouveau  rouf,  un 
palier  pour  l'arbre  et  des  tuyaux  à  vapeur,  pendant  qu'on  donnait  une  couche  de  peinture  à 
sa  coque  et  à  ses  roufs. 

Speedy  (vapeur). — On  a  réparé  sa  dynamo,  ses  sonneries  électriques  et  ses  fils  conducteurs 
d'électricité. 

DRAGUES. 

W.  S.  Fieîding  (drague). — On  a  renouvelé  les  plaques  de  frottement  pour  son  tambour 
supérieur. 

St-Louis  (drague). — On  a  fait  de  légères  réparations  à  sa  machine  et  au  bras  de  sa  cuiller. 
International  {drague). — On  a  fourni  deux  réas  en  acier  pour  son  élinde. 

NOUVELLES   CONSTRUCTIONS. 

On  a  continué  les  travaux  sur  le  bâtiment  en  construction  No.  26  (drague  en  acier).  Sa 
membrure  et  sa  coque  ont  été  achevées.  On  a  installé  à  son  bord  deux  bâtis  dont  l'un  pour 
son  élinde  de  chaîne  dragueuse.  On  a  commencé  les  travaux  de  construction  de  sa  chambre  de 
machines  et  de  ses  roufs.  En  outre  on  a  installé  sur  cette  drague  les  machines  suivantes: — Câble 
principal  de  levage  à  l'avant  et  treuil.  A  la  fin  de  l'exercice  on  venait  de  commencer  h  installer 
les  tuyaux  de  vapeur  de  ce  bateau.  Bâtiment  en  construction  No.  32  (barge  à  charbon).  Cette 
barge  est  complètement  en  acier.  Elle  pourra  porter  500  tonnes  de  charbon.  Au  cours  de 
l'année  on  a  achevé  sa  coque  et  construit  ses  roufs.  De  plus  on  a  mis  à  son  bord  un  mât  de  charge 
et  des  treuils  de  levage.     Son  lancement  a  eu  lieu  au  début  du  printemps. 

Bâtiment  en  construction  No.  33. — Il  s'agit  d'un  chaland  porteur  de  déblais  en  acier  d'une 
capacité  de  200  verges  cubes.  Ses  puits  seront  munis  de  clapets  coniques  mis  en  opération 
par  des  cylindres  hydrauliques. 

On  a  été  obligé  de  suspendre  pendant  deux  mois  les  travaux  de  la  coque  de  ce  bateau, 
à  cause  de  ceux  qui  s'imposaient  sur  les  bâtiments  de  la  flotte  de  dragage.  Depuis  on  a 
repris  les  travaux  et  terminié  ceux  du.  No.  33  dont  on  a  achevé  de  poser  les  plaques 
métalliques  extérieures  de  la  coque;  cependant  que  l'on  préparait  ici  les  cylindres  hj'- 
drauliques  ainsi  que  les  sièges  des  clapets  et  les  clapets  eux-mêmes  que  l'on  n'a  plus  qu'à 
mettre  en  place. 

Bâtiments  en  construction  No.  3J+. — Sous  le  numéro  34,  on  désigne  deux  chalands  porteurs 
en  bois  d'une  capacité  de  250  verges  cubes  que  l'on  a  construis  et  munis  des  dispositifs  hydrauli- 
ques nécessaires. 

Bâtiment  en  construction  No.  35. — Il  s'agit  d'un  remorqueur  en  bois  de  92  pieds  de  long, 
de  22  pieds  de  large  et  de  6  pieds  de  tirant  d'eau  qui  a  été  commencé  en  1910.  On  a  installé 
à  bord  de  ce  remorqueur  ses  machines  de  propulsion  qui  ont  été  fournies  par  les  ateliers  de  la 
"  St.  John  Iron  Works,  et  aussi  toutes  ses  machines  auxiliaires  et  tuyaux  nécessaires  pour 
appareil  de  chauffrage. 

Dans  un  mois  d'ici,  ce  navire  sera  prêt  à  entrer  en  service.     Il  portera  le  nom  de  Varennes. 

Bâtiments  en  construction  Nos.  36  et  38. — Il  s'agit  de  deux  remorqueurs  en  acier  de  92  pieds 
de  long,  de  22  pieds  de  large  et  de  6  pieds  de  tirant  d'eau.  Ces  deux  remorqueurs  furent  com- 
mencés en  même  temps  durant  l'hiver.  Toutefois  on  dut  suspendre  les  travaux  du  No.  36 
afin  d'activer  les  travaux  de  réparations  de  la  flotte  de  dragage,  mais  ils  furent  continués 
sur  le  No.  38  qui  se  trouva  achevé  à  la  fin  de  la  saison  de  navigation. 
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Les  machines  destinées  à  ces  deux  remorqueurs  ont  aussi  été  fournies  par  la  compagnie 
St.  John  Iron  Works  et  elles  seront  absolument  pareilles  à  celle  du  remorqueur  No.  35. 

Bâtiment  en  construction  No.  37. — Il  s'agit  ici  d'une  drague  en  acier  de  180  pieds  de  long  par 
40  de  large  et  14  de  creux.  La  pression  dans  les  machines  devra  être  de  120  livres  au  pouce 
carré  et  a  même  de  développer  450  chevaux  vapeur  indiqués  de  façon  à  permettre  aux  godets 
de  la  drague  de  se  mouvoir  à  une  vitesse  telle  que  16  à  17  de  ces  godets  pourront  se  remplir 
par  minute.  Quant  à  la  chaîne  drageuse  de  cette  drague,  elle  comportera  50  godets  ayant 
chacun  13  pieds  cubes  de  capacité. 

On  a  commencé  à  construire  cette  drague  au  début  de  l'année  et  le  31  mai  1912,  sa  coque 
se  trouvait  déjà  achevée  et  mise  à  l'eau.  Actuellement,  le  bâtis  en  A,  le  bâtis  principal  et  le 
bâtis  de  1'  élinde  se  trouvent  prêts  à  être  assemblés,  cependant  que  l'on  commence  à  recevoir 
les  pièces  fondues  de  la  machine. 

Bâtiment  en  construction  No.  39  (chaland  de  sondage). — On  a  achevé  de  construire  la  coque 
en  acier  de  ce  bateau  et  ses  roues.  Sa  machine  aété  préparée  ici,  mais  on  a  du  suspendre  la  con- 
struction de  ce  bateau  au  cours  de  l'hiver  attendu  qu'on  avait  besoin  du  personnel  s'en  occupant 
pour  réparer  les  navires  de  la  flotte  de  dragage. 

Bâtiment  en  construction  No.  40  (dérocheuse  No.  1). — Les  matériaux  pour  la  construction 
de  la  coque  de  ce  bateau  et  ses  machines  ont  été  achetés  en  Angleterre  à  Lobnitz  et  Cie.  Au 
cours  de  l'hiver  on  a  monté  sa  coque  et  installé  ses  machines,  cependant  que  l'on 
construisait  son  rouf  principal,  que  l'on  mettait  en  place  ses  garde-fous  et  que  l'on  achevait 
d'établir  ses  autres  superstructures.  Entre  les  ponts  on  a  aussi  construit  le  logement  destiné 
à  l'équipage.     Ce  navire  n'entrera  en  service  qu'au  commencement  de  juin. 

ÉDIFICE  ET  OUTILLAGE  DES  CHANTIERS  DE  CONSTRUCTION,  ENTRETIEN  ET  AMÉLIORATIONS. 

On  a  entretenu  en  bon  état  et  réparé  tous  les  édifices  des  chantiers  de  construction  ainsi 
que  leur  système  d'adduction  d'eau,  leur  chemin  de  fer  à  voie  étroite,  leur  système  de  dis- 
tribution d'air  comprimé,  leurs  canalisations  électriques  et  leurs  lignes  téléphoniques  particu- 
lières.    On  a  peint  et  entretenu  en  bon  état  tous  les  édifices  suivants: — 

RÉPARATIONS  FAITES  AUX  ÉDIFICES  DES  CHANTIERS. 

Edifice  No.  2  (nouvel  atelier  de  chaudronnerie). —Blanchi  à  l'intérieur,  vitres  des  fenêtres 
renouvelées,  nouvelle  couche  de  peinture  au  toit. 

Edifice  No.  3. — Ancien  atelier  de  chaudronnerie  No.  4,  bureau  No.  5,  atelier  des  machines 
et  forge  No.  6,  toutes  les  boiseries  de  ces  locaux  ont  été  légèrement  réparées. 

Edifice  No.  7  (hangar  pour  rebuts). — Peinture  du  toit. 

Edifice  No.  8  (écuries). — Plancher  réparé  et  toit  peint. 

Edifice  No.  9  (atelier  de  charpenterie). — No.  10  (glacière),  No.  11  (hangar  pour  cordages), 
No.  12  (hangar  pour  rivets  et  boulons),  No.  13  (hangar  pour  câbles  en  acier),  No.  14  (hangar 
pour  huiles),  No.  15  (dépôt  et  flotte).     On  a  peint  les  toits  de  tous  ces  édifices  et  bâtisses. 

Edifice  No.  16  (usine  d'énergie  électrique). — Légères  réparations  faites  au  plancher  en  béton. 

Edifice  No.  17  (scierie). — Toit  réparé  et  peint. 

Edifice  No.  18. — Atelier  de  peinture,  chambre  des  gabarits  (amiante).  Cet  édifice  a  subi 
des  réparations  ordinaires  et  on  a  peint  son  toit. 

Edifice  Nos.  19,  20,  21.— Toits  peints. 

Edifice  No.  22  (hangar  de  moulage). — Toit  peint,  plancher  réparé  et  entouré  d'une  clôture. 

Edifice  Nos.  23,  24  et  25.— Toit  peint  seulement. 

Edifice  No.  26. — Pavillon  principal  à  l'entrée  des  chantiers:  a  été  construit  au  cours  delà 
saison  pour  le  gardien. 

REMARQUES    GÉNÉRALES. 

On  a  aussi  construit  des  clôtures  autour  des  chantiers  de  construction  où  cela  était  néces- 
saire. 
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Grue  de  ISO  tonnes. — On  a  commencé  à  construire  un  massif  de  maçonnerie  destiné  à  sup- 
porter une  grue  pouvant  lever  130  tonnes. .  Tous  les  pilotis  ont  été  mis  en  place  et  au-dessus 
on  a  fait  un  bétonnage  de  2  pieds  d'épaisseur. 

Quais. — On  a  fait  les  réparations  ordinaires  et  entretenu  en  bon  état  tous  les  quais  et  cales 
de  lancement. 

On  a  entretenu  en  bon  état  de  façon  à  ce  qu'ils  puissent  rendre  de  bons  services  tous  les  édi- 
fices du  chantier  de  construction  et  toutes  les  machines  de  ce  chantier. 

Le  plan  de  la  rive  cUi  fleuve  dessiné  en  face  du  chantier  de  construction  indique  la  place 
où  chaque  bâtiment  passe  l'hiver. 

On  a  pratiqué  les  chemins  d'hiver  sur  les  terrains  des  chantiers  de  construction  et  le  long 
du  front  de  la  rivière  Richelieu  où  la  flotte  fluviale  passe  l'hiver.  Lorsque  ce  fut  nécessaire 
on  a  coupé  la  glace  autour  des  bâtiments  en  hivernage. 

Au  cours  de  l'exercice  le  nombre  des  hommes  employés  a  varié.  C'est  ainsi  qu'ayant  été 
de  741  en  novembre  1911,  il  se  trouvait  de  987  en  mars  1912,  ce  qui  donne  par  jour  une  moyenne 
de  826  hommes  employés. 

L'état  financier  montre  qu'au  total  on  a  dépensé  $1,216,820.03  pour  les  chantiers  de  con- 
struction de  Sorel  et  le  chenal  maritime. 

J'ai  l'honneur  d'être,  Monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


W.  S.  JACKSON, 

Directeur  des  chantiers  de  construction. 


Sorel,  le  19  août  1912. 
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APPENDICE  No.  5. 

État  des  dépenses  faites  par  le  département  durant  l'exercice  financier  1911-12. 


Services. 


Crédits. 


Dépenses. 


Balances. 


Excédent 

des 
dépenses. 


Service  océanique  et  fluvial — 

Vapeurs  et  brise-glace  de  l'Etat 

Examens  des  capitaines  et  seconds 

Récompenses  pour  sauvetages,  etc 

Enquêtes  sur  les  naufrages 

Ecoles  de  navigation 

Enregistrement  des  navires 

Enlèvement  d'épaves 

Service  postal  d'hiver 

Inspection  du  bétail 

Outillages  de  sauvetage 

Police  des  eaux  septentrionales,  etc.,  vapeur  Arctic 

Dépenses  imprévues 

Gratification  à  veuve  de  P.  B.  Toye 


Travaux  publics — Imputable  sur  le  capital- 


Chenal  maritime  du  Saint-Laurent 

Construction  de  matériel  de  dragage,  Montréal  à  la  Pointe- 
au-Père  

Achat  de  propriété  pour  les  chantiers  de  construction  de  Sorel 


$1,000,000.00 

11,400.00 

96,000.00 

15,000.00 

8,000.00 

2,000.00 

20,000.00 

7,000.00 

5,000.00 

30,000.00 

59,000.00 

5,000.00 

200.00 


$943,030.95 

7,435.75 

68,754.93 

14,984.38 

982.62 

1,212.23 

11.722.96 

6,651.27 

3,734.76 

30,000.00 

40,048.44 

149.44 

200.00 


$53,969.05 

3,964.25 

27,245.07 

15.62 

7,017.38 

787.77 

8,277.04 

348.73 

1,265.24 


18,951.56 
4,850.56 


$1,258,600.00 


900,000.00 


650,000.00 
30,000.00 


$1,128,907.73 


749,284.43 
418,178.13 


$129, 


.27  I 


150,715.57 


231,821.87 
30,000.00 


Service  des  phares  et  service  côtier- 


Agences,  loyers  et  dépenses  imprévues 

Salaires  et  allocations  aux  gardiens  des  phares 

Entretien  et  réparation  des  phares,  etc 

Construction  de  phares,  appareils,  etc 

Service  des  signaux 

Administration  du  pilotage 

Entretien  et  réparation  des  auais 

Pour  briser  la  glace  de  la  baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur 

Postes  de  téléphone  du  service  des  renseignements,  de  Mont- 
réal à  Québec 

Entretien  des  routes  maritimes 

Nolis  de  vapeurs,  traverse  Lime-Kiln 

Pension  aux  pilotes  en  retraite 

Stations  de  téléphone  de  signaux 

Nouveau  vapeur  pour  phares  et  bouées,  remplaçant  le  Sham 
rock 


Nouveau  vapeur  pour  phares  et  bouées,  côte  du  Pacifique 

Coût  de  l'envoi  de  bulletins  quotidiens  à  Lloyd,  Londres. . .  . 
Dédommagement  à  MM.  W.  H.  Gamble,  Ernest  Gamble  et 

Sam .  Hicks 

Pour  services  à  James  McAllister;    mouillages  de  bouées  à 

Fort-William 

Construction  de  quais,  édifices,  etc.,  agence  de  Québec 

Dépenses  de  M.  Thos.  Harlingà  Londres,  re,  taux  d'assurances 

pour  marine  marchande  Canadienne 


Institutions  scientifiques — 

Service  météorologique. . . 

Observatoire  magnétique 
de  Montréal 
do  Kingston 


$1,580,000.00 


90,000.00 

450,000.00 

650,000.00 

1,000,000.00 

12,000.00 

35,000.00 

5,000.00 

40,000.00 

24,000.00 
1,000.00 

10,000.00 
7.800.00 

10,000.00 


$1,167,462.56 


89,558.97 
419,644.85 
596,463.40 
762,488.89 

11,993.75 

34,935.73 
4,761.57 

23,295.72 

22,296.24 
866.97 


175,000.00 

200,000.00 

2,500.00 

300.00 

400.00 
300.000.00 

1,000.00 


$3,014,000.00 


$143,300.00 

3,200.00 

500.00 

500.00 


$147,500.00 


5,899.95 
966.37 


16.362.30 
137,017.65 


300.00 
400.00 


,000.00 


$2.128,242.36 


$145,076.52 
2.067.54  , 
500.00 
500.00 


$112,537.44 


441.03 

30,355.15 

53,536.60 

237,511.11 

6.25 

64.27 

238.43 

16,704.28 

1.703.76 

133.03 

10,000.00 

1,910.05 

9,033.63 

158.637.70 
62,982.35 
2,500.00 


),000.00 


$885,757.64 


1.132.46 


$148,144.06 


$1.132.46 


$1.776.52 


$1,776.52 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

État  des  dépenses  faites  par  le  département  durant  l'exercice  financier    1911-12 

—Fin. 


Services. 

Crédits. 

Dépenses. 

Balances. 

Excédent 

des 
dépenses. 

Hôpitaux  de  la  marine — 

70,000.00 
3,000.00 

54.779.27 
2,236.84 

15,220.73 
763.16 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur— - 
Appointements  et  dépenses  des  inspecteurs  des  bateaux  à 

$73.000.00 

54.000.00 

227,500.00 
322,300.00 
95,000.00 
10.000.00 
60.000.00 
60,000.00 
8,200.00 
16.000.00 
30.000.00 

10.000.00 

4,000.00 

2,000.00 

15,000.00 

10,000.00 

10,000.00 

5,000.00 

900.00 

4,600.00 

25.000.00 

$57,016.11 

45,353.11 

204,971.21 

235,699.52 

92,666.65 

4,544.44 

57,348.35 

35,920.92 

7,900.00 

5,462.06 

603.65 

3,274.74 

1,443.17 

2,017.44 

14,980.00 

522.29 
9,978.38 

967.16 

725.85 
4,550.00 

281.45 

$15,983.89 

8.646.89 

22,528.79 

86.600.48 

2,333.35 

5.455.56 

2,651.65 

24,079.08 

300.00 

10,537.94 

29,396.35 

6,725.26 
2.556.83 

Pêcheries — 
Appointements  et  déboursés  des  officiers  des  pêcheries 

Nouvelle  presse  et  séchoir  pour  usine  chien  de  mer  à  Canso 

Construction  de  passes  migratoires  et  enlèvement  d'obstacles 

17.44 

20.00 

9,477.71 

21.62 

4,032.84 

174.15 

50.00 

24,718.55 

Services  des  officiers  des  douanes  re  licences  de  modus  vivendi 

Cinq  bateaux  garde-pêche  pr.  surveiller  la  p.du  homard 

$915.500.00 

215.844.50 
36,000.00 

160,000.00 

1,258,600.00 

1,580,000.00 

3,014,000.00 

147,500.00 

73,000.00 

54,000.00 

915,500.00 

215,844.50 

36,000.00 

$683,857.28 

200.139.36 
35,875.38 

159,999.70 

1.128,907.73 

1,167,462.56 

2,128,242.36 

148,144.06 

57,016.11 

45,353.11 

683,857.28 

200,139.36 

35,875  38 

$231,660.16 

15,705.14 
124.62 

0.30 

129,692.27 
412,537.44 
885,757.64 

$17.44 

Primes  de  pêche 

Récapitulation- 

644.06 

15,983.89 

8,646.89 

231,642.72 

15,705.14 

\9A  fi9 

Pêcheries  

Appointements  des  fonctionnaires  de  l'Etat 

Dépenses  imprévues 

$7.294,444.50 
160,000.00 

$5,594,997.95 
159,999.70 

$1,700,090.61 
0.30 

$644.06 
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MARINE  ET  PECHERIES 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


APPENDIX  No.  6 

Revenus,  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Services. 

Montants. 

Rembourse- 
ments. 

Totaux. 

$24.722.92 
747.00 

10.121.51 
1.147.00 

$709.00 

$24.013.92 

Ports '. 

747.00 

Vapeurs  de  l'Etat — 

Champlain. 

Fret.  $2,431.33;   passagers.  $7.528.08;  repas.  $162.10 

Earl   Grey. 
Fret.  $7,957.48;   passagers.  $4,249.00;   repas,  $155.40;   lits,  $1.147.00;   du  Dépt. 

de  la  Milice,  $6,  de  1910-11.  $1.110.61 

Minto. 

Fret,  $4,958.09;  passagers.  $2.964.40;  repas.  $135.40;   lits,  $680.00— 
Transport  d'officiers  de  la  milice,  $12.87;  provenant  de  l'année  1910-11,  $967.24 
A  porter  au  compte  de  1912-13,  $1,575. . . .                                  « . . . 

14.619.49 

11.293.70 

4,228.39 

4,140.56 

1.756.00 

60.637.11 

743.00 

52.58 

290.00 

3,824.50 

64.98 

20.80 

49,961.55 

8.735.74 

12,780.18 

82.585.01 

13.785.00 

36.034.70 

4.228.39 

4,140.56 

1.756.00 

i79.99 
2.00 

60.457.12 

741.00 

52.58 

290.00 

21.00 

3.803.50 

64.98 

20.80 

732.68 

49.228.87 

8.735.74 

12,780.18 

140.00 

82.445.01 

13.785.00 

Totaux 

$305,110.02 

$1.784.67 

$303,325.35 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Revenus  des  quais,  jetées  et  ports,  imputables  aux  travaux  publics  secondaires  pour 
l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Localités 

Gardiens  de  q.uai 

Date  de 
la  nomination. 

Rémunération. 

Revenu  net 

Ontario. 

W.  H.  McGauley 

14  Avril 
26  Oct. 

15  Avril 
8  Fév. 

28  Mai 

29  Juin 
8  Mai 

1  Août 

23  Mars 
11  Mai 

26  Oct. 

30  Juin 

2  Fév. 

27  Avril 

16  Mars 

17  Dec. 
6  Août 

29  Juillet 
8  Nov. 

17  Juillet 

24  Mai 
6  Mai 

25  Mai 

13  Dec 
15  Sept. 
24  Mai 

14  Janv. 
13  Nov. 

27  Mai 
10  Janv. 
1  Fév. 
24  Janv. 
22  Fév. 
22  Mai 

30  Mai 

1908 

1905 

1902 

1907 

1909 

1910 

1908 

1902 

1904 

1906 

1905 

1905 

1907 

1906 

1912 

1893 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

1907 

1910 

1909 

1909 

1911 

1907  ' 

1907 

1907 
1908 
1909 
1911 
1911 
1911 
1910 

p.c. 

50 
25 
50 
25 
40 
50 
25 
25 
25 
25 
25 
50 
25 
$200  par  année. 
50 
25 
50 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
50 
50 
50 
25 

50 
50 
25 
25 
25 
50 
25 
50 
25 
25 
25 
50 

$585  37 

J.  J.  Wilson 

26.25 

96.37 

53.18 

139.21 

D.  J.  McLeod... 

10.25 

561.06 

W.  H.  Black 

211.22 

E.  A.  Hall 

168.38 

220.65 

434.05 

78.98 

279.97 

100.00 

Richard's  Landing 

171.62 

W.  R.  Fellows  . 

40.12 

Rosseau 

130.93 

132.26 

107.97 

Silver  Centre 

50.00 

256.00 

J.  D.  Perrin  .. 

27.66 

10.90 

Tenby  Bay 

Jas.  Boit 

3.87 

Thessalon 

173  45 

Treadwell 

112.42 

Wendover 

H .  Laçasse 

W.Gilbert 

36.39 

Wiarton 

158.83 

District  de  Montréal. 

$4.377.12 
6.25 

Coteau-du-Lac 

10.00 

Coteau  Landing 

E.  de  Chantai 

35.63 

East  Templeton 

30.00 

Graham 

58.20 

Hudson 

61.80 

Ile  Perrot,  nord 

0.  Legault 

46.40 

Ile  Perrot,  sud 

13.24 

Knowlton's  Landing 

23  Mars 

8  Mars 
15  Mai 
15  Juin 

1910 
1894 
1901 
1906 

37.50 

Lacolle 

4.39 

Longueuil 

E .  Denincourt 

D.  Peters 

6.56 

Magog 

74.55 

Masson 

40.00 

Peel  Head.  baie 

A.  N.  Ray 

25 
25 
50 
25 
50 
25 
50 
25 
25 

25 

25 

$19  par  année. 

$32  par  année. 

50 

50 

50 
$18  par  année. 
$122  par  année. 

25 

25 

25 
$29  par  année. 

21.24 

Point?-Fortune 

Wm .  Brown 

26  Avril 

1910 

77.04 

Pointe-à-Valois 

29.75 

Port  Lewis 

M.  Stalker 

0.  Malette 

16  Avril 

1906 

17.50 

Rigaud 

50.00 

14  Sept. 

21  Mai 

7  Mai 

21  Avril 

16  Fév. 

28  Juin 
13  Mai 

28  Oct. 
19  Oct. 
7  Nov. 
13  Juin 
11  Mai 
23  Mai 
16  Nov. 

22  Dec. 
13  Juin 

23  Juin 

1896 
1908 
1906 
1910 

1906 
1909 
1905 

1905 
1909 
1905 
1905 
1906 
1901 
1896 
1909 
1901 
1910 

17.50 

Ste-Anne-de-Bellevue 

M.  C.  Bezner 

207.80 

St-Zotique 

23.25 

Vaudreuil 

76.24 

District  de  Québec. 

$945.02 
56.00 

Anse-à-L'Islet 

75.00 

Anse-St-Jean 

54  05 

Baie-St-Paul 

Beauport 

(alias  Coude) 

133.76 
18  32 

Berthier 

J.  Biais 

68  67 

Carleton 

25  69 

Cap-à-1'Aigle 

41.90 

Chicoutimi 

T.  Tremblay 

431.43 

Grande  Rivière 

145  29 

Grindstone 

492  76 

Ile-aux-Grues 

0  45 

Les-Eboulements 

Thos.  Tremblay 

63.70 
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Revenus  des  quais,  jetées  et  ports,  imputables  aux  travaux  publics  secondaires   pour 
l'exercice  clos  le  31  mars  1912. — Suite. 


Localités. 

Gardiens  de  auai. 

Date  de 
la  nomination. 

Rémunération. 

Revenu  net. 

District  de  Québec  (Suite). 
L'Islet 

Loué 

p.c. 

$    25.00 

20  Janv. 
16  Mai 
22  Avril 
22  Fév. 

26  Avril 

6  Fév. 

27  Mars 
20  Janv. 

7  Nov. 
20  Avril 
10  Fév. 

1912 
1906 
1902 
1908 
1910 
1907 
1907 
1912 
1905 
1909 
1903 

50 
$40  par  année. 

25 

50 

40 
$50  par  année. 

50 

50 
$146  par  année. 
$48  par  année. 

25 

155.93 

J .  Gagnon 

462.10 

61  45 

41  35 

Percé 

178.15 

F.  X.  Gagnon 

29.08 

153.55 

185.62 

601.54 

F.  Fortier 

155.15 

St-Irénée 

G .  Bouchard 

45.09 

60  00 

St-Jean-Port-Joli 

Loué 

50.00 

J .  Godbout 

11  Mai 

1904 

50 

30.00 

St-Nicholas 

Loué 

25.00 

7  Mai 

22  Oct. 

29  Mai 

30  Mai 

26  Sept. 
11  Mai 

23  Juin 

11  Sept. 

27  Juin 
Dec.  22 
10  Avril 
16  Juin 

7  Août 
10  Nov. 

24  Mai 

12  Oct. 
23  Juillet 

1908 
1896 
1906 

1910 
1907 
1904 
1905 
1906 
1891 
1909 
1899 
1911 

ièiô 

1911 

1910 
1903 

25 

25 

$30  par  année. 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

25 
25  p.c.  avec  limite 
max.de  $1,500  pour 
rém.     totale      au 
cours  d'une  année 
civile. 

25 

25 
25 

17.86 

70.54 

125.84 

Harris  T.  Copp 

Nouveau-Brunswick. 

$4,082.29 
75.47 

F.  McLeod 

18.45 

G.E.  Asker 

1,734.99 

M.  B.  Rielly 

336.65 

H.  Friolet 

182.87 

W.  S.  Smith.... 

432.42 

38.24 

EdgerB.  Wilson 

45.87 

94.14 

Petit- Rocher 

J .  Boudreau 

11.42 

E.  C.  Elkin 

G.  J.  Henry 

4,768.43 
71.45 

Louis  Breau 

4.99 

W.  Wilbor 

3.30 

H.  R.McAdam 

Nouvelle-Ecosse. 

$7,818.66 
12.00 

L.  F.  Fuller 

25 
25 
25 
25 
25 

25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
50 
25 
25 
25 
25 

9.51 

20  Oct. 
31  Août 

23  Avril 

24  Nov. 
8  Janv. 
3  Août 

12  Août 
8  Fév. 
23  Mai 
20  Mars 
30  Janv. 

2  Dec. 

19  Dec. 

20  Avril 

3  Mars 
6  Juin 

8  Janv. 
22  Dec. 
30  Avril.. 
22  Mai 
20  Fév. 
15  Janv. 

7  Dec. 
26  Sept. 

1897 
1896 
1902 
1892 
1904 
1904 
1899 
1907 
1897 
1907 
1902 
1911 
1911 
1897 
1911 
1903 
1897 
1906 
1898 
1911 
1900 
1912 
1909 
1910 

22.50 

J.  H.  Christie 

73.32 

Bayfield 

R.  Grant 

28.01 

S.  C.  Thériault 

110.73 

J.  P.  Littlewood 

19.46 

J.  McLeod 

7.52 

H.  Dickey 

7.43 

4.69 

A.  Ward 

96.92 

65.06 

J.  T.  Duncan 

108.13 

J.  C.  W.  Ditmars 

11.57 

Andrew  Landry 

64.89 

W.  W.  Hayden 

2,675.20 

J.  Fairfield 

41.90 

H.  Roney 

72.30 

T.  A.  Neville 

54.00 

C.  Dunn 

23.85 

F.  G.  Curry 

12.24 

14.43 

14.01 

99.82 

6.44 

Meteghan,  Rivière 

A .  Melanson 

65.75 
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Revenus  des  quais,  jetées  et  ports,  imputables  aux  travaux  publics  secondaires  pour 
l'exercice  clos  le  31  mars  1912. — Suite. 


Localités. 

Gardiens  de  auai. 

Date  de 
la  nomination. 

Rémunération. 

Revenu  net. 

Nouvelle-Ecosse  (Suite) 

A.  C.  Newell 

p.c. 

53.18 

233.33 

4  Mars         1907 
22  Mars         1910 

24  Dec.          1907 

2  Août         1899 
8  Août         1890 

26  Juin           1900 
10  Mai           1911 
20  Mars         1907 

20  Août         1904 
22  Juin           1897 

6  Sept.         1910 
28  Dec.         1905 

3  Sept.         1909 
12  Sept.         1907 
18  Nov.        1911 

2  Janv.        .1908 
26  Mai.         1903 

25  Août         1888 
28  Oct.          1909 
24  Juin          1911 
17  Oct.          1906 

21  Juin           1909 
2  Fév.         1910 

28  Mars         1898 

25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 

25 
25 
25 

5.36 

27  31 

2  19 

Picketts 

54  16 

W.  K.  Smith 

6.42 

42.19 

19.28 

302.71 

C.  D.  Cook 

20.00 

F.  Beardsley 

51.75 

D.  F.  McAuley 

138.46 

0.85 

Port-Philip 

7  42 

J.  D.  Apt 

C.  N.  Pertus 

44.57 

54.57 

R.  W.  Ray 

6  58 

A.  Shaw 

16.43 

J.  T.  Saulnier 

17.50 

A.  Smith 

17.71 

H.  E.  Grant... 

20.17 

B.  Blackford 

49.99 

41.03 

Head.  0 

H.  N.  Newell 

24.61 

C.  C.  D'Entremont 

18.36 

Wolfeville 

28.57 

W.  C.  Jenkins 

4  Mai           1897 
2  Oct.          1885 
18  Sept.         1885 
Agent  du  Dept. 
7  Juillet       1897 
14  Oct.          1892 
20  Oct.         1896 

Ile-du-Prince-Edouard . 

$5.026.18 
66.49 

6.23 

Chapel,  pointe 

Charlottetown 

R.  McCormack 

T.  G  Taylor 

11.14 
1,261.71 

Crapaud  et  Victoria 

E.  McKinnon 

25 
25 
25 

231.92 

Georgetown 

R.  R.  Jenkins 

23.62 

Hickey 

M.  Webster 

21.90 

Higgin'3  Shore 

G.  G.  Henry 

4.20 

Wm.  Hodgson 

W.  A.  Johnstone 

Benjamin  Pigott 

J.  L.  McPherson 

10  Juin           1895 
3  Mai           1900 
17  Janv.         1910 

6  Nov.         1903 

7  Nov.         1911 
1  Mai           1901 

13  Oct.          1896 
3  Avril         1900 
31  D:>c.          1903 
23  Août         1898 
22  Avril         1902 
10  Avril        1899 

27  Dec.         1904 

25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 

25 

25 
25 

165.60 

Lambert  et  Stevens 

42.52 
32.12 

6.04 

3.75 

R.  J.  Steele 

M.  M.  Hayley... 

29.12 

29.34 

17.83 

N.  Randall 

15.68 

Tignish 

A.  J.  Gaudet 

19.02 

\  ernon.  Rivière 

W.  Forbes 

91.24 

Ile-des-Bois 

3.81 

Manitoba. 
Selkirk 

$2.083.38 
$363.28 

Colombie- Anglaise . 
Ladysmith 

T.  D.  Conway 

2.65 
24.41 

C  C  Cochrane 

Nov.  25        1910 

$27.06 

134 


MARINE  ET  PECHERIES 
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Revenus  des  quais,  jetées  et  ports,  imputables  aux  travaux  publics  secondaires  pour 
l'exercice  clos  le  31  mars  1912. — Fini. 


1 

Récapitulation  des  droits  de  auaiage. 

$4,377.12 

945  02 

4,082.29 

7,818.69 

5,026.18 

2,083.28 

363.28 

27.06 

Total  général. 

R24.722.92 

St-Jean  ,P.Q  ,  1911 

Droits  de  auaiage. 

137.50 

185.00 

95.00 

8.00 

12.00 

103.00 

79.50 

Victoria   C.A 

127.00 

%  747. 00 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Relevé  des  droits  perçus  pour  les  hôpitaux  de  la  marine,  durant  l'exercice  clos  le  31  mars 

1912. 


Noms  des  ports. 

Montants. 

Noms  des  ports. 

Province  de  l'Ontario 

$2.16 

$11,214.15 

19  07 

Total                        

$2.16 

$      84.64 

6,153.13 

163.86 

107.55 

5,209.88 

106.72 

4.34 

1,333.63 

30.20 

251.40 

126.83 

6.41 

370.69 

0.35 

985.00 

542.36 

Pictou 

230.64 

Port-Hawkesbury 

122.30 

Port-Hood 

17.65 

Shelburne 

66.84 

,  Sydney 

iTruro 

2,900.16 

3.94 

Sorel 

141.62 

1,030.97 

363  71 

Total 

$13,445.35 

S    324.75 
510.72 
556.82 
410.70 

33.52 
237.60 
254.27 

89.07 

52.78 
7,183.35 

62.09 

Total 

$19,055.26 

Province  du  Nouveau-Brunswick. 
Bathurst 

Province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

S    305.84 

•    47.69 

Total 

$    353.53 

Moncton 

Newcastle 

Sackville 

St-André 

Province  de  la  Colombie-Anglaise. 

$  5,122.38 

652.24 

2,869  46 

Total 

$9,715.67 

%    204.51 

190.24 

0.70 

13.99 

32.85 
18.36 
268.46 
83.23 
98.63 
1.60 

9.421.06 

Total 

$18,065.14 

Totaux  Généraux  par  Provinces. 

Anna  polis 

Antigonish 

2.16 

Arichat 

13.445.35 

Baddeck 

9,715.67 

Barrington 

19,055.26 

Bridgewater 

353.53 

18,065.14 

Glacs  Bay 

$60,637.11 
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Relevé  des  droits  perçus  pour  inspection  de  bateaux  à  vapeur  durant  l'exercice  clos-le 
31  mars  1912. 


Noms  des  ports. 

Montants. 

Noms  des  ports. 

Montants. 

Province  d'Ontario. 
St-Thomas 

'$45.68 
138.40 

Province  de  la  Colombie-Anglaise. 

$712.64 

319.36 

$184.08 

$1,032.00 

Province  de  Québec. 

$289.44 
323.12 

$184.08 

Québec 

612.56 

2,311.92 
1,032.00 

$612.56 

Total 

$1,814.80 

419.12 

78.00 

$4.140.56 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
Halifax 

$1,756.00 

Total  général 

$2,311.92 

$5,896.56 

DROITS  D  ENREGISTREMENT  MARITIME. 


Province  d'Ontario. 

$4.00 
0.60 
0.60 
2.80 

Province  de  la  Colomble-Anglaise. 
Victoria 

$5.00 

Total 

$5.00 

Province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

Total 

$8.00 

$6.80 
0.88 
10.44 

Province  de  quebec. 

$1.20 

Total 

$1  20 

Total 

$18.12 

$5.17 

District  du  Yukon. 

Province  du  Nouveau-Bruns wick. 
St-André 

$1  00 

Total 

$5.17 

$7.25 
0.85 
4.20 
0.24 
0.75 

Total 

$1.00 

Province   de  la   Nouvelle-Ecosse. 
Halifax 

Totaux  par  Provinces. 

$8.00 

Québec 

18.12 
5.17 

Total 

$13.29 
$0.80 

13.29 

0.80 

Province  du  Manitoba. 

Colombie-Anglaise 

5.00 
1.20 

1.00 

Total  général 

Total 

$0.80 

$52.58 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Relevé  des  droits  perçus  par  l'administration  fédérale  des  phares  et  des  côtes  durant 
l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Nom  du  port. 

Montant. 

Halifax               

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

$    c. 

$743.00 

Total 

$743.00 

CAPITAINES  DE  PORTS. 

Tableau  donnant:  les  noms  des  ports,  reconnus  comme  tels,  en  vertu  de  certaines  lois  du  Domi- 
nion (voir  Loi  de  la  marine  marchande,  chap.  113,  Statuts  Revisés  du  Canada,  1906);  les 
noms  des  capitaines  de  ports  et  la  date  de  leur  nomination;  le  montant  maximum  de  la 
rémunération  qui  ne  devra  pas  être  dépassé  pour  chacun  de  ces  fonctionnaires;  le  montant 
des  droits  perçus  durant  l'année  civile  expirée  le  31  décembre  1911;  et  les  surplus  portés 
au  crédit  du  Receveur  général. 

PROVINCE  D'ONTARIO. 


Noms   des   ports. 

Capitaines  de  ports. 

Date  de  la 
nomina- 
tion. 

Montants 
perçus. 

Rémunéra- 
tions 
consenties. 

Montants 
portés  au 
cr.duR.G 

M.  Barrett 

29  déc.       1906 
26  oct.       1905 
24  mars     1908 
1  déc.       1908 
18  avril      1910 
12  mai       1906 

$    c. 

Néant. 

Néant. 
$    5.00 
64.00 
10.00 
360.50 
14.50 
77.00 

Néant. 

Néant. 
77.50 
92.50 

Néant. 

9.00 

17.00 

202.50 

10.00 

Néant. 
12.50 
25.50 

Néant. 
45.50 

$      c. 

$200.00 
200.00 
200.00 
300.00 
200.00 
600.00 
200.00 
300.00 
200.00 
200.00 
300.00 
200.00 
300.00 
200.00 
200.00 
300.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
300.00 
200.00 

$    c. 

Chas.  E.  Begin 

W.  F.  Tonor 

Fort  William 

21  avril      1908 
19  juillet    1906 

16  juillet    1902 
13  juillet    1897 
29  mai       1909 
10  août      1904 
27  avril     1909 

7  mai       1906 
21  mai       1897 

1  mai       1911 
15  jan.        1898 

17  déc.       1888 
—  oct.       1882 

3  mai       1886 
21  mars     1911 

Jno.  T.  May 

S.  McClain 

VV.  T.  Robertson 

Wm.  T.  Heney 

Parry  Sound 

Basil  Taylor 

Port  Arthur 

Port  Stanley 

E.E.  Shepherd 

W.  R.  Fellows.   . 

Southampton 

Sarnia 

Trenton 

PROVINCE  DE  QUEBEC. 

Amherst,  M.I 

2  sept.      1878 

28  juin        1905 
13  déc.       1905 
25  avril     1912 

5  juin        1905 
15  mai        1905 

15  juillet    1908 
20  mars     1907 

8  juin  1886 
27  oct.  1906 
10  juillet    1907 

8  avril      1900 

3  avril      1889 

16  déc.       1896 

29  mars     1905 
12  déc.       1896 

6.00 
Néant. 
Néant. 
Néant. 

5.50 
Néant. 
Néant. 
Néant. 
Néant. 
Néant. 
5.00 

11.00 
Néant. 

27.00 
Néant. 

55.00 

17.00 
Néant. 

200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
500.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 

Anse-aux-Gascons 

Bersimis 

T.  Thibault 

Bic 

Bonaventure 

T.  Bellavance 

Carleton 

Cap  Cove 

J.  Scott... 

Caplin 

Chicoutimi 

Escoumains 

C.  J.  BSlanger,  Jr..  . 

Grande  Entrée 

Grande  Rivière  

Gaspé 

F.  G.  Eden 

House  Harbour 

Maria 

Matane 

Malbaie 

Métis 

J .  W.  Ferguson 

10  mai       1906 
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Tableau  donnant  les  noms  des  ports,  reconnus  comme  tels  en  vertu  de  certaines  lois  du 

Dominion  etc. — Suite. 

PROVINCE  DE  QUÉBEC— Suite. 


Noms   des   ports. 

Capitaines  de  ports. 

Date  de  la 
nomina- 
tion. 

Montants 
perçus. 

Rémunéra- 
tions 
consenties. 

Montants 
portés  au 
cr.  du  R.G. 

22  avril 
15  avril 
3  jan. 
12  juillet 
21  sept. 

10  oct. 
26  fév. 

21  mai 
5  oct. 

5  juin 

22  oct. 
20  mars 
20  mars 

11  avril 

6  juin 
11  avril 

6  juin 

1902 
1902 
1903 
1904 
1900 
1903 
1907 
1896 
1902 
1905 
1896 
1897 
1897 
1907 
1901 
1899 
1906 

S    c. 

1.00 

38.00 

Néant. 

35.00 

31.00 

10.00 

8.80 

92.50 

55.00 

5.00 

40.00 

737.50 

785.00 

Néant. 

595.00 
Néant. 
Néant. 
6.00 

$    c. 

200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
150.00 
100.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
600.00 
600.00 
200.00 
500.00 
100.00 
200.00 

$    c. 

T.  Harper 

W.  L.  Kempffer 

F.  E.  Gilbert... 

Jacques  Grenier •. . 

St-Jean,  1912  

G.  H.  Farrar 

137  50 

St-Jean,  1911... 

G.  H.  Farrar 

185  00 

CE.  Nolet 

Sorel 

95  00 

E.  T.  Petitgrew 

A.  H.  Cheney 

PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Aima 

Back  Bay 

Baie  Verte 

Bathurst 

Black  et  Beaver,  havres 

Bouctouche 

Campbellton 

Campobello 

Cap  Bald 

Cap  Tormentine 

Caraauet 

Chatham 

Cocagne 

Dalhousie 

Dorchester 

Fairhaven 

Grand  Harbour 

Gull  Rock,  chenal 

Harvey 

Héron*  chenal 

Hillsborough 

Hopewell,  Cap 

Récif  de  St-Stephen.s. . . . 

Tetete 

Petit  Shippegan 

Moncton 

Musquash 

Newcastle 

North  Head 

Fort  Elgin  et  Haie  Verte 

Pokemouche 

Richibucto 

Sackville 

Seal  Cove 

St-Andre\vs 

St-George 

St-Stephen 

81  Martin  et  Quaco 

Bhediao 

Bhippigan 

Tracadie 

Waterside 

West  Isles 

Whitehead 


G.  W.  Parson 

Harry  W.  Harrer 

Chas.  Trenholme 

Capt.  M.  Daley 

E.  W.  Cross 

H.  Hutchison 

G.E.  Asker 

G.W.  Sank 

Jas.  L.  Cormier 

M.  S.  Treene 

J.A.Albert 

R.  J.  Walls 

Jean  Thomas  Bouraue. 

W.  S.  Smith 

Jas.  Shea 

A.Calder 

Turner  Ingalls 

Geo.  A.  Johnson 

Wm.  Wood 

Duncan  Robertson 

Jno.  O.  Shaughnessy. . . 

J.  H.  Christopher 

Wm.  McBean 

H.  W.  H;,rris 

Jos.  Beaudoin 

Benj.  Toombs 

J.  McNulty 

Jno.  Russell 

J.  E.  Gaskill 

C.  Trenholme 

M.  Landry 

Jas.  A.  Jardinet 

Eliah  Chase 

.1.  W  .  Wooster 

Cap*.  ]{.  Keay 

C  W  .  McKenzie 

C';.l>t.  Andrew  McWha. 

J.  R.  McDonough 

Capl .  Jno.  Newman 

J.  Degrose 

T.  Savoy 

il .  T.  Copp 

B.  Simpson 

A.  Gfceney 


2  mars     1898 


avril  1907 
sept.  1883 
avril      1897 


mai  1910 

août  1911 

mai  1901 

nov.  1905 

juillet  1898 

juin  1905 

mars  1888 

oct.  1900 

juillet  1901 

avril  1907 

avril  1904 

juin  1903 

juillet  1897 

avril  1898 

avril  1898 


juin 

fév. 

oct. 

avril 

sept. 

juin 

mars 

avril 


1906 
1906 
1905 
1896 
1904 
1907 
1907 


mai  1874 

mai  1904 

avril  1907 

fév.  1909 

mai  1900 


juillet     191)2 


déc. 
avril 
sepl . 

fév. 
mai 
avril 


1909 
1903 
1899 
1911 
1901 
1907 


27.00 
Néant. 
5.00 
65.50 
Néant. 
Néant. 
114.00 
11.00 
Néant. 
23.00 
25.50 
171.50 
0.50 
120.50 
52.00 
4.00 
7.50 
Néant. 
39.00 
22.00 
25.50 
2.00 
Néant. 
Néant. 
Néant. 
13.50 
6.00 
65.50 
7.00 
Néant. 
Néant. 
23.50 
17.00 
10.00 
14.50 
16  00 
Néant. 
72.00 
22.00 
16.00 
8.50 
8.00 
Néant. 
5.00 


100.00 


200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
150.00 
300.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
100.00 
200.00 
150.00 
200.00 
100.00 
100.00 
100.00 
200.00 
100.00 
300.00 
100.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
,100.00 
100.00 
100.00 

100.00 
300.00 

100.00 

10;). ()(l 

100.00 
200.00 
100.00 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Tableau  donnant  les  noms  des  ports,  reconnus  comme  tels  en  vertu  de  certaines  lois  du 

Dominion  etc. — Suite. 

PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Noms   des   ports. 

Capitaines  de  ports. 

Date  de  la 
nomina- 
tion. 

Montants 
perçus. 

Rémunéra  - 

tions 
consenties. 

Montants 
portés  au 
cr.  du  R.G. 

F.  D.  Etrement 

H.  L.  Barnes 

Frank  A.  Cotes 

Jno.  Lindgren 

Benj.  Atkinson 

23  mai 
20  avril 

3  avril 

7  juillet 

lfév. 
22  mai 

6  nov. 

6  juillet 
22  mai 
22  déc. 

27  sept. 
22  sept. 
18  avril 

28  jan. 

7  fév. 

8  mars 
14  fév. 

1901 
1910 
1907 
1898 
1909 
1909 
1909 
1893 
1910 
1910 
1897 
1888 
1908 
1896 
1910 
1906 
1905 

S    c. 

Néant. 
13.50 
4.50 
64.00 
Néant. 

23.00 
Néant. 
20.50 
1.50 
Néant. 
27.50 
6.00 
Néant. 

97.50 
Néant. 
Néant. 
91.50 
5.00 
13.00 
3.00 
66.00 
13.00 
5.50 
43.00 
Néant. 
Néant. 

16.50 
Néant. 
33.00 
7.50 
Néant. 
Néant. 
7.50 
14.00 
39.00 
312.00 
20.50 
15.50 
7.00 
Néant. 
35.00 
3.00 
14.00 
Néant. 
Néant. 
Néant. 

12.50 
Néant. 
Néant. 
Néant. 
358.00 

$    c. 

20P.00 
100.00 
300.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
200.00 
200.00 
150.00 
200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
150.00 
100.00 
200.00 
100.00 
100.00 

100.00 
300.00 
100.00 
1,800.00 
300.00 
200.00 
100.00 
100.00 
300.00 
100.00 
100.00 
150.00 
100.00 
300.00 
100.00 
200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
200.00 
100.00 
200.00 
100.00 
150.001 
200.00 
200. 00 J 
100.00 
200.00 
150.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
200.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
200.00 
100.00 
200.00 
300.00 
200.00 
300.00 
100.00 

$    c. 

Peter  L.  McFarlane 

J.  W.  Fitzgerald 

Wm.  McFadderr 

H.  Hawbott               

W.  Oakes  . . 

CaD  Canso 

Cap  Negro 

A.  D.  Perry 

A.  G.  Corkum 

8  juillet 
15  avril 

1896 
1896 

18  oct. 
22  avril 

19  juin 

5  avril 
25  mai 

20  mars 

22  fév. 
30  oct. 
11  fév. 
13  mai 
17  jan. 

21  avril 
30  avril 
19  jan. 

30  oct. 

19  juin 
3  déc. 

11  mai 
G  avril 

25  fév. 
29  août 

20  fév. 

17  avril 

23  sept. 
9  oct. 

8  mai 
1  nov. 

22  déc. 
2  avril 
11  mai 

13  oct. 

1  oct. 
11  juillet 

18  fév. 
18  mars 

9  oct. 

26  juillet 

29  mai 

14  déc. 

6  mars 

2  fév. 
11  mars 
17  nov. 

1  juin 

31  mai 
17  août 

15  juillet 
26  oct. 

21  déc. 

30  juin 
30  avril 

5  juin 

1898 
1902 
1902 
1886 
1910 
1909 
1911 
1880 
1902 
1910 
1892 
1910 
1901 
1907 
1880 
1900 
1903 
1901 
1908 
1875 
1884 
1900 
1899 
1907 
1909 
1884 
1897 
1906 
1906 
1899 
1898 
1909 
1900 
1908 
1875 
1909 
1892 
1906 
1901 
1909 
1907 
1910 
1906 
1897 
1905 
1889 
1905 
1905 
1902 
1902 
1892 
1895 

M.  Martell 

Digby                             

Baie  de  l'Est  . 

Gabarouse 

Capt.  G.  Harris 

A.  M.  Peart 

Halifax 

Hantsport 

F.  G.  Rudolf 

Win .  McCulloch 

Ingram ,  rivière 

Isaac,  havre 

Jeddore 

Jas.  Doucette 

Eugène  Huntly 

M.J.  Neville 

T.  D.  Cook 

E.Baker 

F.  Thorburn  • 

12.00 

Judah  Kenny 

D.  J.  Campbell... 

Petit  Bras  d'Or,  Lac  .  . . 

Little  Glace,  baie 

E.  Douglas  Rigby 

Jno  Townsend 

H.  E.  V.  Levatte 

Louisburg 

S  00 

Lunenburg 

180.50 
3.00 
39.00 
Néant. 
5.00 
11.00 
3.00 
5.50 

Mabou 

J.  Mclnnis 

McNair,  anse 

R .  McEachern 

D.  J   McNeil 

D.  McDonald 

Marble  Mountain 

Margaretsville 

Capt.  Jno.  McGranaghan 

St.  Margaret,  baie 

Margaree 

F.  P.  Chaisson 

0.50 
Néant. 
11.50 

Merigonish 

F.  B.Olding 

Capt.  Jno.  McLair 

Luke  A .  Comeau 

Thos.  Williams 

Meteghan,  rivière 

6.50 

New  Haven 

Neil  Harbour 

2.00 
13.50 
5.50 
0.50 
102.00 
8.00 

Noël 

Northport 

Anse,  N.-O 

Parrsboro 

P.  Bouthier 

Petit  de  Grat 

Petite,  rivière  pont.  . . 

J .  Nelson  Parks 

27  avril 

1888 

2.00 
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Tableau  donnant  les  noms  des  ports,  reconnus  comme  tels  en  vertu  de  certaines  lois  du 

Dominion  etc. — Suite. 

PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— Suite. 


Noms   des   ports. 

Capitaines  de  port. 

Date  de  la 
nomina- 
tion. 

Montants 
perçus. 

Rémunéra- 
tions 
consenties. 

Montants 
portés  au 
cr.  du  R  Q 

Port  George 

Vacant 

$    c. 

$    c. 

8    c. 

Port  Greville 

27  avril 

2  juin 
15  fév. 

9  juillet 

18  fév. 
9  juin 

10  déc. 

3  mars 
29  juin 

13  fév. 

14  oct. 
27  sept. 

15  mai 

8  jan. 

9  avril 

24  juillet 

1  juillet 

21  sept. 

25  juillet 
17  sept. 

16  avril 
27  mai 

11  avril 

4  mai 

2  juin 

22  mai 
14  nov. 

26  oct. 
1  juin 

19  fév. 

3  avril 
25  août 
21  nov. 

3  mars 
1  nov. 

14  fév. 

25  mai 

25  oct. 

26  mai 
29  jan. 

1909 
1909 
1908 
1875 
1898 
1907 
1896 
1879 
1903 
1903 
1907 
1832 
1901 
1901 
1886 
1905 
1891 
1906 
1909 
1883 
1909 
1890 
1898 
1897 
1884 
1899 
1901 
1905 
1900 
1910 
1900 
1903 
1902 
1911 
1897 
1896 
1910 
1905 
1906 
1898 

39.50 

113.50 

102.00 

3.00 

10.50 

Néant. 

200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
400.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100  00 
200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
100.00 
200.00 

Port  Hood 

Port  La  Tour 

Wm.  Sholds 

Port  Maitland 

J.  Ellis    . 

H.  McDonald    . 

8.00 
Néant. 
12.00 
22.00 
41.50 
20.00 
34.50 

3.00 
32.50 
Néant. 
33.50 

2.50 
93.50 

J.  A.  McDonald... 

Port  Wade 

D.  L  Annrean 

Gilbert  M.  Allen 

River  Port ...           

F.  J.  K.  Kreaser 

E.  C.  Boushie... 

W.  Y.  Theal 

H.  Campbell 

Geo.  E.  Fader 

P.  McNeil 

B.  Smith  . 

Henry  Hall 

108.00 
3.00 
9.00 
2.50 

B.  McLellan 

C.  A.  Hitchey 

Wm.  Reilly 

0.50 

Tidnish 

J.  Blackford    . 

5.00 
6.50 

Torbay  . 

Tusket    . 

Tusket  Wedge 

43.50 

Wallace 

J.  D.  Patton 

3.00 

Walton 

Benj.  McCulloch 

West  Port                       

Geo.  Welch.  . 

44.50 
47.00 
32.00 

White  Head 

8  fév. 
6  juillet 

1909 
1909 

200.00 
100.00 
100.00 
200.00 
250.00 
300.00 

Wolfville 

5.75 

23.50 

209.00 

203.00 

Néant. 

19  fév. 
24  jan. 

1892 
1911 

Capt  G.  L.  Wetman 

Wm.  McCulloch 

Washabuck 

Vincent  McLean 

PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Alberton 

Bay  Fortune 

Brudenell 

Cardigan  River 

Cove  Head: 

Charlottetown  and  Hillsboro. 

Crapaud 

Egmont  Bay 

Georgetown 

Malpeque 

Miminegash 

Montague,  pont 

Murray,  havre 

Murray,  rivière 

New  I.ondon 

?  

Port   Hill 

Pownall 

Rustico 

St-Pierre,  baie 

Souris  E.  &0 

Summer.side 

Tracadie  (Grande) 

Vernon,  rivière,  pont 

Wood.île 


Jno.  Kinch 

G.  A.  Coffin 

J.  A.  Gordon 

F.  Gallant 

M.  Kielly 

J.  White 

W.  Myers 

Geo.  Henry 

Jno.  We3tawa 

J.  Champion 

P.  Doucette 

Hugh  McPherson. 

Geo.  McLeod 

Geo.  McLeod 

H.  McLeod 

J.  D.  McDonald.. 

W.  C.  Brown 

M.  Haley 

Jérôme  Gallant. . . 

Geo.  Barry 

J.  Tierney 

.1.  Matheaon 

Jas.  McAuley 

J.  Finlay 

Jas.  Young 


30  juillet 
29  août 

26  oct. 

27  avril 
23  avril 

6  mai 
17  juin 
5  déc. 


10  déc. 

21  jan. 

5  mai 

19  jan. 
9  fév. 

6  juillet 

22  oct. 

20  juin 
._  mars 
27  juillet 

3  mai 
15  mai 

8  fév. 
18  avril 

9  oct. 
22  mai 


1901 
1875 
1905 
1908 
1904 
1909 
1874 
l'.IOii 


1896 
1908 

1904 
1907 
1907 
1910 
1903 

IMS 

1 397 

1912 
1901 

199.1 
1907 
1910 
1 38 1 

i  m 


3.00 


146  00 

5.00 

1.00 

15.50 

2  00 


4.50 
7.50 
3.00 
3.00 
1.00 


25.50 
31.50 


Néant. 
Néant. 


200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
100.00 
400.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
200.00 
100.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
200.00 
100.00 
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Tableau  donnant  les  noms  des  ports,  reconnus  comme  tels  en  vertu  de  certaines  lois  du 

Dominion  etc. — Suite. 

PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-ANGLAISE. 


Noms   des   ports. 

Capitaines  de  port. 

Date  de  la 
nomina- 
tion. 

Montants 
perçus. 

Rémunéra- 
tions 
consenties. 

Montants 
portés  au 
cr.duR.G. 

Lewis  G.  Hill 

$    c. 

10.00 
303.00 

$    c. 

200.00 
200.00 
200.00 
500.00 
400.00 
200.00 
600.00 
600.00 

$    c. 

G.  H.  Rowe 

103.00 

29  mars     1906 
26  oct.        1905 
15  fév.        1908 
18  avril      1910 
22  juin        1909 
3  nov.       1894 

485.00 
174.00 
8.00 
679.50 
727.00 
211.50 

W.  B.  Shiles 

G.  C.  Tunstall,  Jr 

79.50 

CE.  Clarke 

127.00 

T.  H.  Alocock 

RÉCAPITULATION. 


Provinces. 

Nombre 
des  ports. 

Montants 
perçus. 

Montants 
portés  au 
crédit  du 
Rc.  G'I. 

Ontario 

22 
35 
44 
123 
25 
9 

$1,023.00 
2,566.30 
1,020.00 
3,194.25 
248.50 
2,596.00 

$417  50 

Nouveau-Brunswick 

20  00 

309.50 

258 

$10,648.05 

$747  00 
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APPENDICE  No.   7 

Relevé  des  dépenses  faites  par  la  direction  de  la  Marine  depuis  la  confédération  jusqu'au 

31  mars  1912. 

186S $  371,070.56 

1869 360,899.90 

1870 367,189.11 

1871 389,537.12 

1872 518,958.49 

1873 706,817.92 

1874 845,150.90 

1875 • 844,586.09 

1876 970,146.27 

1877 820,054.38 

1878 786,156.23 

1879 755,359.47 

1880 723,390.89 

1881 761,730.62 

1882 774,831.53 

1883 -. 825,010.82 

1884 927,241.61 

1885 1,129,901.14 

1886 980,120.59 

1887 917,557.31 

1888 883,250.85 

1889 1,023,801.34 

1890 807,417.53 

1891 885,410.11 

1892 861,426.80 

1893  : 898,720.03 

1894 905,654.34 

1895 895,828.28 

1896 793,634.49 

1897 867,772.90 

1898 856,192.50 

1899 1,102,601.90 

1900 982,561.97 

1901 1,029,925.32 

1902 1,501,618.88 

1903 1,671,494.77 

1904 : 2,150,940.31 

1905 4,747,722.81 

1906 5,066,252.66 

1907 3,637,599.82 

1908 5,374,774.18 

1909 4,692,806.85 

1910 4,197,420.24 

1911-12 4,911,140.67 
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APPENDICE  No.  8 


SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE. 


Toronto,  mai  1912. 


Monsieur.— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  quarante-et-unième  rapport  annuel  du 
Bervice  météorologique  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  A  ce  rapport,  j'en  ai  ajouté  deux 
autres  A  et  B  qui  proviennent  des  observatoires  de  St-Jean,  N.B.  et  de  Québec. 

Au  cours  de  l'exercice,  280  personnes  ont  touché  de  l'argent  du  service  météorologique 
pour  divers  services  qu'elles  lui  ont  rendu.  Sur  ce  nombre  30  ont  été  employées  au  bureau 
central  de  météorologie,  41  ont  été  payées  pour  des  observations  faites  à  des  stations  télégra- 
phiques qui  signalent  les  observations  faites;  100  ont  été  payées  à  titres  d'agents  chargés  de 
manoeuvrer  les  signaux  de  tempêtes,  enfin  109  de  ces  personnes  ont  été  diversement  rémuné- 
rées pour  avoir  fait  régulièrement  des  observations  sur  des.points  éloignés  de  certains  districts 
peu  habités. 

Depuis  la  publication  de  mon  dernier  rapport,  on  a  inauguré  les  stations  météorologiques 
suivantes. 

COLOMBIE-ANGLAISE. 


Classe  II  &  S  Salmon  Arm— Ferme  expérimentale T.  A.  Sharpe. 

II  Greenwood J.  S.  Birney. 

II  Crawford,  baie W.  J.  Kidman. 

III  Shawinigan,  lac H.  T.  Ravenhill. 

III        Akamina Royal  Canadian  Oil  Co. 

III        Armstrong L.  W.  Patten 


ALBERTA. 


Classe  II  Sundial " J.  B.  Evans. 

II  Délia .• W.  Miller. 

II  Redlow P.  Flint . 

III  Pekisko Duncan  Cameron . 

III  Dunstable A.  D.  Gilmer. 

III  Priddis H.  B.  Gray. 

III  Nateby L.  M.  Forster. 


SASKATCHEWAN. 


Classe  II  Cumberland  House .'R.  Hooker. 

II  &  S  Scott — Ferme  expérimentale R.  E.  Everest. 

II  Quill,  lac T.  W.  Lytle. 

II  Lost,  rivière H.  C.  Gurney. 

II  Yellow  Grass John  Morrison . 

II  Pilger ^ P.  Mutter. 

II  Impérial J.  G.  Hobman. 

II  Chagoness J.  C.  Macleod. 

II  Fort  Qu'Appelle R.  H.  Carter. 

III  Meadow,  rivière Pete  Evans. 


MANITOBA. 


Classe  II 


Ninette A.  W.  Stewart,  M.D 


ONTARIO. 

Classe  II  Providence,  baie W.  P.  Guy. 

II  Matheson J.  G.  Davie. 

II  Scarboro  Junction David  Martin. 

II  Almonte O.  E.  Henderson. 

II  Goderich H.  Keith  Réveil. 

III  Fort  Frances 

III  Wattenwyl Wm.  F.  Epple. 
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QUÉBEC. 

Classe  II  &  S  Cap  Rouge— Station  expérimentale .*.  .G.  A.  Langelier. 

II  La  Tuaue E.  Tremblay. 

II  Mistassini Friar   M.   Paul,   P.C.R. 

II  White  Shore,  lac Dr.  Thos.  A.  Willis. 

III  Perkins  Mill J.  A.  Fauteux. 

III  Kepawa A.  T.  O'Neil. 

I  Harrington Miss  Maud  Cox. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Classe  II  Kentville W.  S.  Hiltz. 

"        III  Gaspereaux,  lac G.  Lane. 

III  White  Rock Chas.  O'Leary. 

"        III  Rapid  Falls  Mill E.  S.  Miles. 

"       III  Indian  Garden W.  G.  Yorkstoa. 

III  Kedgemakoogie,  lac L.  D.  Mitchell. 

"        III  Mushamush,  rivière T.  G.  Nicol. 

III  Big  Mushamush,  lac T.  G.  Nicol . 

"        III  New  Germany 

Il  y  a  actuellement  dans  la  Puissance  du  Canada  518  stations  météorologiques  de  toutes 
classes.  Dans  la  plupart  de  ces  stations,  les  observations  sont  faites  volontairement  par  des 
messieurs  qui  s'intéressent  au  temps  et  a  ses  changements.  Ces  auxiliaires  rendent  de  pré- 
cieux services  au  pays  et  leur  zèle  en  l'espèce  est  justement  prisé  par  le  service  météorologique. 
Au  cours  de  la  dernière  année,  l'intérêt  du  bureau  central  météorologique  s'est  surtout  porté 
sur  le  développement  de  la  carte  synchrone  du  temps,  et  aussi,  sur  l'achèvement  de  l'installa- 
tion d'un  laboratoire  de  physique  destiné  à  permettre  l'étude  de  la  physique  atmosphérique. 

Les  rapports  faits  sur  les  observations  sur  lesquelles  on  se  base  pour  préparer  la  carte 
quotidienne  du  temps  sont  maintenant  supplémentés  par  de  nombreux  rapports  de  même  nature 
provenant  d'Europe,  d'Asie,  d'Islande,  des  Iles  Féroé,  des  îles  Shetland,  des  Açores  ainsi  que 
de  nombreuses  localités  des  Antilles,  d'Honolulu,  de  Manille  et  de  stations  météorologiques 
qui  se  trouvent  dans  l'Alaska  et  dans  les  îles  Aléoutiennes.  Dans  l'hémisphère  oriental,  les 
observations  sont  faites  à  7  heures,  temps  moyen  de  Greenwich,  c'est-à-dire  six  heures  plus 
tôt  qu'en  Amérique,  mais  étant  donné  l'espace  considérable  de  l'Atlantique  qui  sépare  l'Europe 
de  l'Amérique,  ceci  n'a  apparement  pas  d'importance  attendu  que  l'on  peut  tenir  compte  des 
changements  survenant  entre  temps. 

Ce  nouveau  champ  d'observations  prompte  tout  une  moisson  de  renseignements  utiles  que 
l'on  ne  pouvait  même  pas  soupçonner  avant  d'avoir  eu  recours  à  ce  nouveau  système  de  ren- 
seignements. En  effet,  en  possédant  des  renseignements  météorologiques  sur  ce  qui  se  passe 
dans  cet  ordre  d'idées  au  nord  des  îles  britanniques,  en  Islande  et  en  Alaska,  on  peut 
déduire  avec  une  précision  remarquable  ce  qui  se  passe  météorologiquement  parlant  dans 
l'extrême  nord  de  la  Puissance  du  Canada,  d'où  émanent  les  vagues  de  froid  qui  en  hiver 
se  répandent  aussi  variablement  que  fréquemment  sur  le  continent  américain. 

Ajoutons  que  les  travaux  du  service  de  la  physique  atmosphérique  progressent  favorable- 
ment. C'est  ainsi  qu'au  cours  de  l'exploration  des  hautes  régions  de  l'atmosphère  par  des 
ballons-sondes  portant  des  météorographes  Dines,  12  de  ces  ballons  ont  été  retournés  au 
bureau  central  de  météorologie  à  qui  ils  ont  fourni  de  bons  résultats  d'observation.  Ces 
ballons  ont  atteint  des  hauteurs  variant  de  6.3  à  12.6  milles.  Us  ont  permis  de  constater  que 
la  couche  atmosphérique  isotherme  se  trouve  à  une  hauteur  variant  de  5.8  à  9.9  milles  et  que 
la  température  de  cette  couche  varie  de  71°  à  94°  F. 

Le  tableau  ci-après  permet  de  se  rendre  compte  des  principaux  résultats  obtenus  à  la  suite 
du  lâcher  des  ballons  dont  nous  parlons. 
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LACHERS  DE  BALLONS  EN  1911. 


Dates. 

Points  de  départ. 

A 

Milles 

B 
F 

C 

Milles 

D 
F 

E 
Milles 

F 
Directions 

3  Fév 

6-2 
8-1 
7-5 
8.1 
9-3 
8-4 

—90-4 
—81-4 
—74-2 
—87.9 
—94.0 
—86.8 

7-0 

8-6 

8-5 

8.5 

10-6 

10-6 

6-3 

12-6 

11-5 

7-7 

6-3 

7-5 

—82-3 
—81-4 
—72-4 
-88.6 
—80-5 
—79.6 
—38.2 
—74.2 
—79-6 
—79-6 
—70-6 
—69-7 

83-9 
550 
41-0 
50.0 
44-0 
58-0 
90-7 
1150 
126-8 
85-8 
70-8 
252-9 

E.N.E. 

S.E. 

S.17E. 

S.  24  E. 

5  Juillet 

N.E. 

2  Août 

N.E. 

7  Sept. 

S.  80  E. 

9  Sept 

8-8 
9-9 
7-2 

—79.6 
—77-8 
—83.2 

S.  80  E. 

6  Nov. 

E. 

5  Dec. 

S.45E. 

6  Dec 

N.70E. 

7  Dec. 

5-8 

—70.6 

N.  70  E. 

A — Hauteur  en  milles  à  la  base  de  la  couche  aérienne  isotherme,  du  côté  du  sol. 

B— Température  en  degrés  F.  à  la  base  de  la  couche  susdite. 

C— Hauteur  maxima  en  milles,  atteinte  par  le  ballon  d'après  un  enregistrement  digne  de  foi. 

D — Température  en  degrés  F.  à  l'altitude  extrême  atteinte  par  le  ballon. 

E — Distance  en  milles  séparant  le  point  de  départ  du  ballon  et  son  point  d'atterrissage. 

F— Orientation  du  point  d'atterrissage  par  rapport  au  point  de  départ. 


Durant  toute  l'année  on  a  fait  des  observations  météorologiques  au  grand  air  à  la  station 
de  cerfs-volants  d'Agincourt.  Les  appareils  que  l'on  emploie  à  cette  station  sont  similaires 
à  ceux  employés  par  Dines  at  Pyrton  Hill  et  comme  là-bas,  l'on  se  sert  de  cerfs-volants  et  de 
météorographes  Dines.  Ce  type  de  cerfs-volants  est  très  facilement  fabriqué  et  quant  aux 
météorographes,  ils  ne  sont  pas  très  coûteux.  C'est  pour  cette  raison  que  l'on  a  jugé  à  propos 
d'employer  d'abord  ce  type  d'appareil  au  moins  jusqu'à  ce  que  la  station  étant  bien  installée, 
il  soit  alors  permis  d'essayer  d'autres  types.  En  tous  cas,  avec  les  appareils  existants  on  a  pu 
observer  la  pression  barométrique,  la  température,  l'état  hygrométrique  atmosphérique  et 
la  direction  du  vent.  Les  premiers  cerfs-volants  ont  été  enlevés  le  28  février  1911  et  le  28  juin 
de  la  même  année,  l'un  d'eux  atteignit  l'altitude  de  7,900  pieds  qui  ne  fut  dépassée  par  aucun 
autre  cerf-volant  de  cette  station. 

Les  études  qui  ont  été  faites  quant  à  l'utilisation  des  chutes  d'eau  en  tant  que  source  d'éner- 
gie électromotrice  ont  permis  de  se  rendre  compte  de  la  quantité  de  pluie  qui  tombe  dans  les* 
différents  bassins  fluviaux  du  pays,  ce  qui  est  sans  doute  d'une  grande  importance.  Au  cours 
de  l'année  dernière  on  a  établi  dans  des  districts  qui  jusqu'ici  ne  faisaient  que  peu  de  rapports 
météorologique  ou  point  du  tout  des  stations  spéciales  munies  de  pluviomètres  afin  de  savoir 
à  quoi  s'en  tenir  sur  la  pluie  qui  tombe  dans  les  dits  districts.  Deux  fois  par  jour  à  Toronto,  on 
a  publié  des  bulletins  de  prévision  du  temps  destinés  à  toutes  les  provinces,  sauf  la  Colombie- 
Anglaise  et  donnant  les  prévisions  établies  pour  les  36  heures  subséquentes  à  la  publication 
de  chaque  bulletin.  Les  phénomèmes  météorologiques  prédits  par  ces  bulletins  se  sont  réa- 
lisés dans  la  proportion  de  86.1%.  Quant  à  notre  province  côtière  du  Pacifique,  elle  reçoit 
ses  bulletins  de  Victoria  et  dans  ce  cas  les  prévisions  se  sont  réalisées  dans  la  proportion  de 
84.7%.  On  a  continué  en  obtenant  des  résultat  satisfaisant  le  service  de  prévision  de  tempêtes  et 
signaux  de  tempêtes  inauguré  pour  Terreneuve  en  1909.  Actuellement  il  y  a  110  stations  qui 
transmettent  des  signaux  de  tempêtes.  Au  cours  de  l'année  ces  stations  ont  annoncé  2,610 
tempêtes  qui  se  sont  réalisées  dans  la  proportion  de  92%.  Ainsi  que  le  démontre  le  pourcentage 
de  réalisation  des  tempêtes  prévues,  le  service  canadien  de  la  météorologie  a  donné  de  bons 
résultats  qui  peuvent  être  favorablement  comparés  aux  prévisions  de  tempêtes  faites  dans, 
d'autres  pays.  Toutefois  s'il  fallait  encore  une  preuve  plus  convaincante  de  la  valeur  des 
prévisions  faites  par  le  dit  service,  nous  la  trouverions  dans  le  fait  que  marins  et  pêcheurs  tien- 
nent en  grande  estime  les  prévisions  dont  nous  parlons  et  dans  celui  que  les  expéditeurs  de  mar- 
chandises périssables  tiennent  compte  des  prévisions  météorologiques  avant  de  faire  leurs 
envois.  Enfin,  une  autre  preuve  évidente  de  la  valeur  que  l'on  apporte  aux  prévisions  dans  les 
milieux  qu'intéressent  les  changements  du  temps  se  trouve  dans  le  fait  que  les  pilotes  et  com- 
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mandants  de  bâtiments  impropres  à  tenir  la  mer,  telles  que  dragues  et  barges  et  ceux  de  tous 
les  bâtiments  à  la  fin  de  l'automne  se  fient  aux  prévisions  du  bureau  météorologique  pour  se 
risquer  à  passer  d'un  port  à  l'autre. 

INSPECTION   DES   STATIONS. 

Les  fonctionnaires  du  bureau  central  météorologique  ont  au  cours  de  l'exercice  procédé 
aux  inspections  accoutumées  des  stations  et  vu  à  ce  que  l'outillage  de  celles-ci  et  leurs  appareils 
se  trouvassent  en  parfait  état,  que  les  instruments  fussent  réglés  et  les  observateurs  parfaitement 
mis  au  courant  de  leurs  devoirs.  A  Harrington,  province  de  Québec,  on  a  établi  une  nouvelle 
station  télégraphique  de  renseignements  météorologiques.  De  plus  la  station  de  Cochrane 
qui  avait  été  détruite  par  le  feu  a  été  rétablie. 

Au  cours  de  l'exercice,  on  a  visité  les  stations  suivantes: — 

Cap  Madeleine,  Pointe  Heath,  Anticosti,  Pointe  Armour,  Belle  Isle,  Pointe  Riche,  Harring- 
ton, St.  Andrews,  Grand  Manan,  Pointe  LePreaux,  Souris,  Summerside,  Charlottetown,  Sydney, 
Halifax,  Yarmouth,  St.  Jean.  Wolfville,  Chatham,  Pointe-au-Père,  Québec,  Amherstburg, 
Ile  Pelée,  Cochrane,  Lindsay,  Kingston,  Stoneclifïe,  Parry  Sound,  Oakville,  Port  Crédit, 
Cooksville,  Winnipeg,  Minnedosa,  Qu'Appelle,  Moose  Jaw,  Calgary,  Banff,  Vancouver,  White 
Horse,  Carcross,  Atlin,  Prince  Rupert,  Victoria,  Hay  River,  Fort  Simpson,  Fort  Norman, 
Fort  Good  Hope,  Fort  Chipewyan,  Fort  McMurray,  Fort  Smith,  Westport. 

Il  est  bon  d'inspecter  fréquement  les  stations  si  l'on  veut  obtenir  des  résultats  dignes  de 
foi.  En  outre  les  emplacements  destinés  aux  nouvelles  stations  météorologiques  devraient 
être  inspectés  par  l'un  des  fonctionnaires  du  service  météorologique  avant  que  l'on  donne 
l'autorisation  d'ériger  la  nouvelle  station. 

OBSERVATOIRE   MAGNÉTIQUE. 

A  l'observatoire  magnétique  d'Agincourt,  on  a  poursuivi  les  observations  qui  s'y  font  sans 
interruption  durant  toute  l'année.  Les  zéros  des  appareils  enregistreurs  photographiques 
ont  été  rigoureusement  déterminés  par  des  observations  de  précision  absolue  faites  toutes 
les  semaines  quant  à  la  déclinasion  et  bi-mensuellement  quanta  la  composante  horizontale. 
De  plus  on  a  fait  des  observations  hebdomadaires  pour  déterminer  l'inclinaison.  En  février 
1912  les  appareils  de  l'observatoire  se  sont  trouvés  augmentés  d'un  inducteur  terrestre  Toepfer 
qui  sert  maintenant  d'étalon  quant  à  la  détermination  de  l'inclinaison.  En  ce  moment  on 
détermine  les  corrections  que  l'on  devra  faire  aux  résultats  obtenus  à  l'aide  des  instruments 
que  l'on  employait  précédemment. 

La  déclinaison  ouest  a  passé  de  6°  7.4'  en  mars  1911  à  6°  12.5'  en  mars  1912,  soit  une  aug- 
mentation de  2.2'.  La  composante  horizontale  a  diminué  et  passé  de  0.16204  unités  C.G.S., 
à  0.16181.     Quant  à  l'inclinasion,  elle  a  augmenté  en  passant  de  74°  39.2'  à  74    39.9'. 

Les  perturbations  magnétiques  n'ont  pas  été  fréquentes.  Ce  fut  les  8  et  9  avril  1911  que 
l'on  enregistra  la  plus  grande  variation  de  la  déclinaison  qui  à  ces  dates  varia  de  1°  18.4'. 
Il  advint  alors  que  la  composante  horizontale  se  déplaça  assez  pour  sortir  du  champ  photogra- 
phique. Le  champ  diurne  moyen  de  la  déclinaison  a  varié  d'un  maximum  de  13.2'  en  août  1911 
à  un  minimum  de  4.3'  en  janvier  1912  et  celui  de  la  composante  horizontale  d'un  maximum  de 
.00049  dyne  en  août  1911  à  un  minimum  de  .00011  en  janvier  1912. 

En  mars  1911  on  a  achevé  de  déterminer  de  nouveau  les  constantes  du  magnétomètre  em- 
ployées pour  mesurer  d'une  façon  absolue  la  composante  horizontale.  Le  résultat  obtenu 
a  été  inférieur  de  .00028  à  celui  obtenu  précédemment  avec  ce  môme  instrument. 

En  novembre  et  décembre,  on  a  déterminé  les  constantes  du  magnétomètre  146  du  service 
hydrographique  et  constaté  qu'elles  correspondaient  aux  constantes  fournies  par  Kew.  La 
correction  par  rapport  à  l'étalon  de  Toronto  fut  alors  déterminée  et  on  constata  qu'elle  était 
—0.00109  de  H. 

Au  cours  de  l'année  on  a  comparé  90  théodolites  pourvus  d'aimants  au  déclinomètre  étalon 
d'Agincourt  et  on  a  déterminé  des  tables  de  correction  pour  les  aimants  afin  de  les  faire  tenir 
à  l'arpenteur  général. 
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On  a  aidé  M.  C.  A.  French,  de  l'observatoire  fédéral  à  comparer  ses  instruments  aux  in- 
struments étalons  d'Agincourt  avant  et  après  ses  travaux  sur  le  terrain. 

Un  des  fonctionnaire  du  service  météorologique,  M.  W.  E.  W.  Jackson,  M. A.,  a  été  mis 
à  la  disposition  du  service  hydrographique  au  cours  de  l'été  1911  afin  de  pouvoir  faire  des  obser- 
vations magnétiques,  dans  la  baie  et  le  détroit  d'Hudson.  Malheureusement  une  voie  d'eau 
s'étant  déclarée  dans  le  bâtiment  qui  portait  cet  observateur,  ses  observations  durent  être 
abandonnées. 

Néanmoins  on  a  pu  recueillir  les  résultats  suivants: — 


Stations. 

Lat.  N. 

Long.  0. 

Date  1911. 

Déclinaison 

corrigée 
p.  r.  à  m.  j. 

Inclinaison. 

Composante 
Horizon- 
tale. 

0        3 

51-27 

57    42 

46    36 

48    30 

°        3 
56-55 
61    42 
63    34 

68    31 

21  Juillet 
15  Août 
15  Sept. 
18  Sept. 

0        3 
—31    45-7 
—42    10-2 
—21    35-4 
—22    51-4 

°        3 

—80    27-0 
—73    49-8 
—76    49-1 

Unités  C.G.S. 

0-0982 

0-16149 

Rimouski 

0-13864 

SÉISMOLOGIE. 

A  Toronto  et  à  Victoria,  des  séismographes  Milne  ont  fonctionné  toute  l'année.  Dans  la 
première  de  ces  localités,  l'appareil  enregistra  85  perturbations  sêismiques  et  dans  la  seconde 
73. 

Les  séismes  les  plus  importants  furent  enregistrés  le  7  juin  et  le  16  décembre,  le  centre  de 
perturbation  se  trouvant  au  Mexique.  Les  6  et  10  octobre  deux  séismes  furent  enregistrés 
dont  les  centres  de  perturbations  se  trouvaient  dans  les  Antilles.  Le  31  janvier,  les  appareils 
ont  enregistrés  un  séisme  survenu  en  Alaska  et  le  11  mars  un  autre  probablement  d'origine 
sous-marine  survenu  à  l'ouest  de  l'île  Vancouver.  Ce  dernier  séisme  agit  avec  violence  sur 
le  séismographe  de  Victoria,  mais  fut  moins  ressenti  par  l'appareil  de  Toronto. 

Au  cours  de  l'année  dernière  les  postes  séismologiques  du  monde  se  sont  augmentés  de  13 
nouvelles  stations  pourvues  de  séismographes  et  le  comité  de  l'Association  britannique  qui  a 
entrepris  d'étudier  les  résultats  obtenus  se  trouve  de  ce  fait  à  disposer  de  sources  d'informa- 
tions plus  précieuses  et  plus  étendues.  Au  cours  de  l'année  prochaine  on  se  propose  de  doter 
le  laboratoire  séismologique  de  Victoria  de  plusieurs  nouveaux  instruments  qui  permettront 
à  M.  F.  Denison  de  poursuivre  ses  observations  dans  des  conditions  plus  favorables. 

SERVICE    HORAIRE. 


Au  cours  de  l'année  on  a  déterminé  88  fois  l'heure  d'après  le  passage  d'étoiles  au  méridien 
en  se  servant  d'un  théodolite  Troughton  et  Simms  de  3  pouces. 

Comme  par  le  passé  pour  la  position  des  étoiles  on  s'est  servi  des  indications  fournies  par  le 
"  Berliner  Jahrbuch  ".  Les  erreurs  de  collimation  du  théodolite  ont  été  principalement 
déterminées  par  la  méthode  de  renversement  en  observant  la  polaire  et  parfois  par 
celle  de  l'azimuth  avec  renversement  au  passage  d'étoiles  au  méridien,  les  calculs  étant  faits 
en  employant  la  méthode  des  moindres  carrés. 

L'heure  a  été  transmise  de  façon  générale  et  souvent  même  sur  demande  par  téléphone  et 
par  télégraphe  et  l'on  a  comparé  et  réglé  un  certain  nombre  de  chronomètres  et  de  montres 
sur  l'heure  moyenne  et  sidérale.  Pendant  toute  l'année  on  a  continué  à  transmettre  l'heure 
à  11.55  a. m.  à  l'aide  du  signal  fourni  par  les  cloches  du  service  des  pompiers. 

On  a  aussi  donné  l'heure  aux  trains  du  Nord  Canadien  qui  quittent  Toronto  hebdomadaire- 
ment à  l'observatoire  magnétique  d'Agincourt. 
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Comme  d'habitude,  on  a  échangé  les  observations  horaires  entre  Toronto  et  Québec  et 
Montréal  et  St-Jean.  L'heure  étant  enregistrée  par  des  chronographes  à  Toronto,  Montréal 
et  St-Jean,  N.B.  On  calculé  les  erreurs  des  horloges  en  se  basant  sur  les  plus  récentes  obser- 
vations. Le  tableau  suivant  permet  de  se  rendre  compte  de  la  différence  des  heures  obser- 
vées aux  différents  observatoires  et  à  Toronto. 

Tableau  donnant  la  différence  horaire  obtenue  à  la  suite  d'échanges  d'heure  entre  Toronto 
et  les  autres  observatoires.     Le  signe  plus  indique  un  retard  sur  Toronto. 


Date 

.  Montréal . 

Québec. 

St-Jean. 

1911 — 

21  Avril 

Secondes. 

—1-28 
—1-53 
—0-49 
—0-17 
—1-36 
—0-67 
—0-82 
—101 
—0-95 
—0-02 
—0-19 
—1-76 
+0-15 
—2-04 

—2-92 
—1-86 
—0-78 
—0-53 

Secondes. 

— 113 
—1-18 
—0-90 
—0-65 
—0-29 
+0-59 
+0-44 

Secondes. 
—0-53 

5  Mai 

—0-83 

26  Mai 

—0-55 

16  Juin 

—0-25 

30  Juin 

—0-78 

14  Juillet 

—0-39 

28  Juillet 

—0-34 

11  Août 

—0-04 

25  Août 

+1-63 
+0-59 
—2-61 
+1-00 
+0-66 
—1-33 

+0-15 
+0-22 
+2-55 
—0-07 

—0-25 

29  Sept 

—0-07 

20  Octobre 

+0-22 

+0-26 

—0-06 

—0-26 

1912 — 

—0-41 

—0-43 

23  Février 

—0-62 

22  Mars 

— 114 

—1-01 

—0-02 

—9-36 

OBSERVATION  DES  TACHES  DU  SOLEIL. 


Au  cours  de  l'année  qui  s'est  écoulée  du  1er  avril  1911  au  1er  avril  1912,  on  a  examiné  la 
surface  du  soleil  pendant  108  jours  à  l'aide  d'un  télescope  équatorial  de  6  pouces  et  dressé  des 
cartes  des  taches  que  l'on  a  observées  sur  cet  astre  pendant  47  jours,  sa  surface  ayant  été  ex- 
empte de  taches  pendant  les  61  autres  jours.  Au  cours  de  l'année  le  seul  groupe  important  de 
taches  que  l'on  ait  observé  avait  l'aspect  d'une  masse  éliptique  de  petites  taches  tendant  à 
se  confondre  en  deux  taches  distinctes  de  dimensions  modérées  situées  aux  extrémités  du  grand 
axe  de  l'élipse.  Le  groupe  composé  de  petites  taches  fut  observé  pour  la  première  fois  le  31 
mars  1911.  Indubitablement  il  existait  avant  cette  date  mais  un  ciel  nuageux  ne  permit  pas  de 
l'observer.  Ce  groupe  se  trouvait  quand  on  le  vit  près  de  l'équateur  du  soleil  immédiatement 
à  l'ouest  de  son  axe.  Finalement  il  disparut  sur  le  bord  ouest  de  l'axe,  après  avoir  beaucoup 
diminué  en  étendue. 

Le  27  avril  1911,  on  constata  apparemment  un  retour  de  ce  groupe  de  taches  près  du  milieu 
du  soleil. 

A  cette  date  les  plus  petites  taches  centrales  avaient  complètement  disparu  et  les  deux 
extrémités  du  groupe  s'étaient  condensées  pour  former  deux  taches  bien  définies  avec  noyaux 
et  pénombre.  Un  reliquat  de  ce  groupe  se  présenta  une  troisième  fois  mais  il  disparut  avant 
d'avoir  atteint  le  méridien  central  du  soleil. 

Si  l'on  en  excepte  quelques  petites  taches  se  montrant  par  intervalles,  à  partir  de  la  susdite 
date  jusqu'au  7  mars  1912  la  surface  du  soleil  se  montra  remarquablement  claire.  Mais  à  cette 
dernière  date,  un  petit  groupe  »avec  facules  apparut  sur  le  bord  est  de  l'axe  et  le  18  finit  par 
disparaître  sur  son  bord  ouest.  On  a  photographié  ce  groupe  le  9,  11  et  13  mars.  De  cette 
date  à  la  fin  du  mois  le  soleil  resta  exempt  de  taches. 

Ci-après  nous  donnons  les  dates  des  observations. 
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Soleil  montrant  des  taches: — 

1er  avril  1911,  3,  6,  7,  8,  10,  11,  21,  24,  25,  26,  28,  29;  mai,  1,  4,  5,  6,  8,  9,  22,  25,  26,  27,  29, 
30;  juin,  5,  30;  juillet,  11,  13;  septembre,  7,  8;  octobre,  2,  4,  5;  novembre,  1,  2,  9,  20,  22,  25,  29; 
décembre  29;  mars  1912,  7,  9,  11,  13,  18. 

Soleil  exempt  de  taches:  avril  1911,  18  et  20;  mai,  12,  19;  juin,  8,  13,  14,  15,  19,  20,  28;  juillet, 
6,  18,  20,  21,  26,  29;  août,  22,  25,  29,  30;  septembre,  11,  12,  15,  16,  18,  22  et  28;  octobre,  9,  12, 
14,  16,  18,  22,  25,  28;  novembre,  13,  16;  décembre,  2,  5,  6,  7,  8,  13,  19,  26,  27;  janvier  1912, 
3,  10,  15,  19;  février,  3,  8,  13,  19,  24;  mars,  19,  25,  28,  29. 

On  a  pris  des  photographies  du  soleil  les  22,  25,  et  29  novembre  1911  et  les  9,  11  et  13  mars 
1912. 

Le  soleil  ayant  été  très  nuageux  durant  l'automne,  on  ne  put  faire  beaucoup  d'observations 
de  cet  astre  et  on  n'  eut  que  peu  de  facilités  de  le  photographier. 


Respectueusement  soumis, 


R.  F.  STUPART, 

Directeur. 
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Appendice  "  A  " 

Service  Météorologique, 

Observatoire  de  St. -Jean, 

St.-Jean,  N.B,  Avril  1912. 
Monsieur  R.  F.  Stupart,  F.R.S.C., 

Directeur  du  Service  Météorologique, 
Toronto,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soummettre  le  rapport  annuel  concernant  les  travaux 
exécutés  à  l'observatoire  de  St-Jean,  N.B.,  au  cours  de  l'exercice  qui  a  pris  fin  le  31  mars  1912. 

Service  Météorologique. — Au  cours  de  l'année,  agissant  comme  il  a  été  dit  dans  le  rapport 
précédent,  on  a  procédé  a  l'observatoire  aux  observations  portant  sur  les  diverses  branches 
de  la  météorologie  et  on  a  noté  sans  interruption  ces  observations.  Deux  fois  par  jour  à  neuf 
heures  du  matin  et  à  9  heures  du  soir,  temps  officiel  de  l'Atlantique,  on  a  télégraphié  à  Toronto 
les  résultats  des  observations  de  la  série  des  études  canadiennes  appelées  a  faciliter  la  prévision 
du  temps.  On  n'a  apporté  aucun  changement  dans  l'installation  des  appareils  exposés  dont  on 
lit  les  variations  non  plus  qu'en  ce  qui  concerne  les  appareils  électriques  ou  à  enregistrement 
automatique  attendu  que  tous  ces  appareils  et  instruments  se  trouvent  en  parfait  état. 

Etant  donnée  la  demande  sans  cesse  plus  grande  de  bulletins  quotidiens  de  prévision  du 
temps,  j'ai  reçu  l'ordre  de  faire  imprimer  ces  bulletins  au  lieu  d'en  multiplier  la  production  au 
dactylographe,  ce  qui  ne  fournissait  toujours  q' un  nombre  limité  d'exemplaires,  parfois  peu 
lisibles.  Aussi,  actuellement  le  nombre  des  exemplaires  publiés  est-il  beaucoup  plus  grand 
et  ils  sont  plus  lisibles,  ont  meilleur  aspect  et  sont  produits  en  temps  voulu.  Pour  arriver  à 
ce  résultat  on  prépare  la  copie  des  bulletins  et  on  l'envoie  à  l'imprimeur  immédiatement  après 
qu'un  télégramme  émanant  du  bureau  central  météorologique  informe  cet  observatoire  des 
conditions  météorologiques  qui  existent  sur  des  points  choisis  de  la  côte  et  du  continent,  tout 
en  donnant  en  résumé  les  prévisions  dont  la  réalisation  est  le  plus  probable.  Après  son  im- 
pression le  bulletin  est  affiché  en  public  et  expédié  par  la  poste.  Des  exemplaires  sont  envoyés 
aux  journaux  du  soir  qui  les  publient  intégralement  et  y  ajoutent  un  résumé  sommaire  des  con- 
ditions météorologiques  locales.  Les  prévisions  du  matin  sont  téléphonées  quotidiennement 
à  St-Martin  et  affichées  à  cet  endroit  dans  le  bureau  téléphonique  central.  Dès  qu'un  télé- 
gramme émanant  de  Toronto  et  annonçant  une  tempête  parvient  à  cet  observatoire,  il  est 
immédiatement  transmis  téléphoniquement  par  lui  aux  stations  de  St-Martin  et  de  Pointe- 
Lépreaux  qui  le  transmettent  par  signaux.  La  station  anémométrique  de  Pointe-Lépreaux  est 
excellement  située.  Aussi  les  renseignements  qui  parviennent  de  cette  partie  de  la  baie  de 
Fundy  sont-ils  des  plus  précieux.  L'enregistrement  automatique  des  phénomènes  météoro- 
logiques est  transmis  hebdomadairement  à  l'observatoire  de  St-Jean  où  les  résultats  obtenus 
sont  mis  sous  forme  de  tableau  et  analysés.  D'année  en  armée,  les  demandes  de  renseignements 
envoyées  par  la  poste  ainsi  que  celles  transmises  par  téléphone  ou  formulées  par  des  visiteurs 
augmentent  de  plus  en  plus  et  parfois  donnent  une  somme  considérable  de  travail  supplémen- 
taire au  personnel.  Car  il  arrive  fréquemment  que  les  expéditeurs  des  compagnies  de  mes- 
sageries, les  entrepreneurs,  etc.,  demandent  des  renseignements  légalisés  par  une  signature, 
et,  il  arrive  aussi  que  le  règlement  de  certaines  réclamations  en  dommages  dépend  des  ren- 
seignements fournis  par  l'observatoire. 

Comme  par  le  passé  les  journaux  sont  renseignés  de  façon  spéciale  durant  une  période  de 
tempête  où  au  cours  de  perturbations  atmosphériques  exceptionnelles.  La  compagnie  du 
téléphone  du  Nouveau-Brunswick  continue  à  avoir  l'amabilité  de  téléphoner  tous  les  matins 
à  6  heures  à  tous  ses  bureaux  la  teneure  du  bulletin  de  prévision  du  temps  fournie  par  Toronto 
et  bientôt  après  la  teneure  de  ce  bulletin  est  affichée  dans  les  dits  bureaux  à  l'aide  de  formules 
imprimées  fournies  par  le  service  météorologique.  Cette  publication  considérable  et  précieuse 
de  la  prévision  du  temps  est  l'oeuvre  gratuite  de  la  compagnie  de  téléphone  que  les  gens  de 
nombreuses  localités  remercient  vivement  à  cet  égard  attendu  qu'on  ne  pourrait  les  informer 
d'autre  façon  quant  à  la  prévision  du  temps. 
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Service  Horaire  pour  les  Provinces  Maritimes. — Presque  toutes  les  nuits  qu'il  a  fait  clair, 
on  a  fait  des  observations  à  l'aide  d'un  théodolite  à  lunette  afin  de  déterminer  les  erreurs 
horaires  des  horloges  et  de  se  rendre  compte  de  leur  variabilité  respective.  Pour  ces  obser- 
vations on  s'est  toujours  servi  d'un  théodolite  pourvu  d'un  micromètre,  et,  comme  d'habitude, 
on  a  enregistré  au  chronographe  les  observations  faites  et  les  résultats  obtenus  en  comparant 
les  horloges  entre  elles.  On  a  pourvu  l'axe  de  nivellement  du  théodolite  à  lunette  télescopique 
d'un  niveau  à  bulle  d'air  Pessler,  sous  couvert,  afin  de  remplacer  le  niveau  fourni  avec  cet 
instrument  par  Troughton  et  Sims,  attendu  que  ce  niveau  n'étant  pas  couvert,  sa  bulle  sortait 
en  dehors  du  champ  de  l'échelle  lorsque  les  observations  étaient  faites  par  des  nuits  extrême- 
ment froides. 

Signaux  Horaires. — Le  signal  horaire  quotidien  a  été  transmis  sur  toute  l'étendue  des  pro- 
vinces maritimes  par  la  compagnie  télégraphique  Western  Union  qui  a  ainsi  permis  de  donner 
le  signal  a  deux  minutes  d'intervalle  qui  se  termine  a  dix  heures  précises  du  matin.  Ce  signal 
est  envoyé  automatiquement  par  les  horloges  de  transmission|qui  au  moment  précis  ouvrent  le 
circuit  donnent  un  signal  établi  de  points  et  de  traits,  puis  ferment  le  circuit.  Avant  d'envoyer 
ce  signal  on  compare  au  chronographe  l'heure  donnée  par  l' horloge-étalon  sidérale  Rieffer  et 
lorsque  c'est  nécessaire  le  transmetteur  est  réglé  à  l'heure  exacte  à  l'aide  de  deux  petits  pGids 
qui  sont  suspendus  par  un  fil  à  des  leviers  attachés  aux  armatures  d'aimants  électriques.  Dans 
les  conditions  normales  l'un  de  ces  poids  repose  sur  le  devant  de  la  tige  retenu  qu'il  est  par  un 
support  attaché  à  celle-ci  à  environ  15  pouces  du  point  d'attache  du  pendule,  cependant  que 
l'autre  poids  est  maintenu  en  suspension  un  peu  au-dessus  du  support  à  la  parti  postérieure  de 
la  tige.  Un  déclic  qui  se  trouve  à  la  partie  extérieure  de  la  boîte  de  l'horloge  fait  tomber  le 
poids  postérieur  ou  relève  le  poids  antérieur,  le  libérant  du  pendule.  11  arrive  ainsi  que  l'on 
peut  soit  accélérer,  soit  retarder  le  mouvement  de  l'horloge  à  raison  d'une  seconde  et  demie 
par  heure  et  comme  l'écart  est  toujours  petit,  il  suffit  de  quelques  minutes  pour  régler  l'horloge 
de  façon  à  ce  qu'elle  donne  l'heure  très  exactement. 

A  part  du  signal  de  10  a. m.  l'horloge  dont  nous  parlons  permet  fréquemment  de  communi- 
quer l'heure  par  télégraphe  ou  par  téléphone  aux  navigateurs  ou  autres  personnes  des  pro- 
vinces maritimes  qui  en  font  la  demande.  Les  battements  du  relais  de  cette  horloge  peuvent 
être  entendus  par  téléphone  à  une  grande  distance. 

Signaux  horaires  par  télégraphie  sans  fil. — On  a  obtenu  des  résultats  satisfaisants  avec 
l'appareil  de  Camperdown,  N.E.,  qui  répète  automatiquement  par  télégraphie  sans  fil  le  signal 
horaire  qu'il  reçoit  des  lignes  télégraphiques  terrestres.  Ceci  permet  aux  bâtiments  munis 
d'appareils  de  télégraphie  sans  fil  de  recueillir  le  signal  horaire  transmis.  Aussi  les  naviga- 
teurs disent-ils  le  recevoir  distinctement,  ce  qui  est  très  pratique  pour  le  réglage  du  chrono- 
mètre du  bord. 

Horloges. — Les  horloges  de  transmission  du  temps  moyen,  le  chronographe  du  bureau  et 
leurs  multiples  raccordements  électriques  se  trouvent  en  excellent  état  ainsi  que  les  horloges 
sidérales  Kullberg  et  Riefler  qui  se  trouvent  au  soubassement.  L'horloge  Riefler  continue 
à  marcher  sous  une  pression  et  une  température  constante  et  donne  des  résultats  d'une  grande 
exactitude.  L'horloge  électrique  d'Halifax  a  reçu  quotidiennement  le  signal  de  synchronisa- 
tion à  deux  heures  du  matin.  Lorsqu'un  accident  est  survenu  au  fil,  ce  signal  a  été  répété 
à  toutes  les  heures  jusqu'à  réception  parfaite.  Etant  donné  le  déplacement  que  l'on  a  fait 
subir  aux  bureaux  d'Halifax  de  la  Western  Union,  il  a  fallu  démonter  l'horloge  dont  il  s'agit. 
Pour  sa  nouvelle  installation  dans  le  nouveau  local  on  a  construit  un  massif  en  maçonnerie  de 
ciment  et  le  dispositif  électrique  de  commande  du  ballon  des  signaux  horaires  a  été  considé- 
rablement amélioré. 

Après  avoir  été  démonté,  le  mécanisme  compliqué  de  cette  horloge  a  été  envoyé  à  ses  fabri- 
cants pour  qu'ils  l'examinent  complètement  et  le  réparent.  Cette  horloge  permet  de  donner 
des  signaux  de  renvoi  après  comparaison  au  chronographe  avec  notre  temps  moyen  officiel; 
rarement  son  écart  est  appréciable. 

Pendant  que  cette  horloge  était  démontée  on  a  essayé  de  faire  tomber  quotidiennement  le 
ballon  du  signal  horaire  d'Halifax  àl'aide  d'un  courant  électrique  envoyé  àceteffetde  St-Jean, 
mais  étant  donné  des  perturbations  sur  le  fil  de  commande,  les  résultats  obtenus  ne  furent  pas 
toujours  heureux  et  on  eut  même  à  enregistrer  plusieurs  insuccès  complet,      Les  horlogers 
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d'Halifax  qui  règlent  les  montres  et  les  chronomètres  et  d'autres  personnes  ont  chez  eux  des  régu- 
lateurs qui  communiquent  par  fils  électriques  avec  le  bureau  télégraphique,  ce  qui  leur  permet 
de  recevoir  à  domicile  le  signal  de  dix  heures  du  matin. 

Le  nombre  des  horloges  qui  sont  réglées  synchroniquement  toutes  les  heures  par  l'horloge- 
étalon  de  St-Jean  a  augmenté  et  quelques  horloges  d'autres  parties  du  pays  se  trouvent  main- 
tenant synchronisées  une  fois  par  jour. 

J'ai  l'honneur  d'être,  Monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.    L.    HUTCHINSON, 

Directeur  de  l'observatoire  de  St-Jean. 
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Appendice  "  B." 


M.  le  Directeur  du  service  météorologique, 
Toronto,  Ont. 


Observatoire  de  Québec, 

Québec,  27  avril  1912. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice  clos  le 
31  mars  1912. 

Tous  les  jours  on  a  procédé  aux  observations  météorologiques  et  astronomiques  habitu- 
elles. 

Comme  d'habitude  par  le  passé  on  a  transmis  à  midi  l'heure  exacte  au  moyen  d'un  coup  de 
canon,  d'un  ballon  de  signaux  horaires  et  par  téléphone. 

A  l'observatoire,  on  a  de  plus  réglé  les  chronomètres. 

Me  conformant  à  votre  demande,  en  juin  dernier  je  me  suis  rendu  à  la  ferme  expérimentale 
du  Cap-Rouge  pour  y  installer  les  appareils  à  instruments  météorologiques  et  donner  en  même 
temps  les  instructions  nécessaires  au  surintendant.  Je  suis  retourné  en  cet  endroit  en  sep- 
tembre pour  installer  un  appareil-enregistreur  de  la  lumière  solaire.  J'ai  réglé  cet  appareil  et 
donné  les  instructions  nécessaires  au  fonctionnaire  susdit. 

Comme  il  a  été  dit  dans  un  rapport  précédent,  le  canon  désignai  horaire  qu'on  fait  partira 
la  citadelle  et  qui  est  dirigé  vers  Lévis  n'a  pu  être  entendu  en  ville.  Je  viens  d'être  informé 
par  le  département  de  la  Milice  que  conformément  à  ma  suggestion  ce  canon  sera  bientôt  placé 
su  sommet  du  mur  qui  fait  face  à  l'entrée  principale  de  la  citadelle.  Il  y  a  à  cet  endoit 
un  grand  espace  de  libre  ce  qui  fait  que  lorsque  l'on  tirera  ledit  canon,  on  pourra  l'entendre 
facilement  de  tous  les  quartiers  de  la  ville. 

On  a  fait  tomber  régulièrement  et  de  façon  satisfaisante  àl'heure  voulue  jusqu'à  la  fin  de  la 
saison  de  navigation  le  ballon  destiné  au  signal  horaire,  mais  sa  vielle  chaîne  se  brisa  juste 
comme  on  cessait  de  se  servir  de  ce  ballon.  On  s'aperçut  alors  qu'il  y  avait  besoin  de  quelques 
réparations  à  cet  appareil,  ce  qui  fit  qu'on  dressa  un  rapport  à  ce  sujet. 

Ce  ballon  horaire  est  situé  dans  la  citadelle  près  de  l'ancien  observatoire.  Il  est  donc 
visible  des  bâtiment  mouillés  dans  le  fleuve  en  face  de  la  ville  mais  invisible  du  bassin  Louise 
où  s'ammarrent  tous  les  vapeurs. 

Or  dans  la  citadelle  il  y  a  près  du  bastion  du  Roi  une  tour  ou  bâtiment  où  l'on  emmagasinait 
jadis  de  la  poudre  et  qui  est  visible  de  la  ville  et  du  port,  si  donc  le  ballon  horaire  était  placé 
au  sommet  de  ce  bâtiment  et  le  canon  où  il  a  été  dit  ci-dessus  le  service  horaire  deviendrait 
grâce  à  ces  améliorations  presque  parfait. 

On  m'a  informé  que  les  autorités  militaires  approuvent  aussi  ce  dernier  changement  que 
je  viens  de  suggérer. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

ARTHUR  SMITH, 

Directeur. 
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APPENDICE  No.  9 

RAPPORT  ANNUEL  DU  SURINTENDANT   DU  SERVICE  DES  HÔPITAUX  DE  LA 

MARINE— ANNÉE  1911-1912. 

Ottawa,  le  31  mai  1912. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  concernant  le  service  des 
hôpitaux  de  la  marine  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1911. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  H.  GODIN,  M.D., 

Surintendant  du  service  des  hôpitaux  de  la  Marine.. 


Crédit  voté $70,000.00 

Dépenses 54,779.27 

Balance $15,220.73 


DEPENSES  POUR  CHAQUE    PROVINCE. 


Provinces. 

Nombre 
de  marins. 

Nombre 
de  jours. 

Dépenses 
totales. 

Nouvelle-Ecosse 

1.468 
526 
221 
504 
293 

13.711 
3.466 
547 
4.131 
4.240 

$26.336.48 

Nouveau-Brunswick 

8,270.31 

Ile-du-Prince-Edouard 

1,616.66 

Québec 

8,788.03 

Colonabie-Britanniaue 

8.929.82 

Compte  général 

837.97 

3.012 

26,095 

$54,779.27 
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Ports. 

Nombre  de 
marins. 

Nombre  de 
jours. 

Dépenses 
totales. 

7 
8 
23 
5 
19 
10 
12 
7 
2 
2 

91 
29 

201 
90 
28 
18 
21 

955 

$444.00 

77.15 

271.71 

244.50 

310.00 

111.25 

312.00 

860.74 

150.00 

14 

22.00 

7.00 

200.00 

1 

62 
3 

43 
3 
3 

12 
3 

51 
24 
7 
1 
163 
4 
7 
7 
1 
3 
2 
1 
8 

16 

33 

35 

25 

2 

3 

2 

1 

1 

323 

43 

138 

3 

5 

10 

10 

20 

1 

16 

1 

21 

6 

2 

8 

6 

1 

5 

3 

6 

1 

23 

73 

1 

3 

2 

8 

2 

28 
76 

11 

124 

21 

71 

133 

87 

14 

70 

151 

966 

75 

86.35 

525 . 69 

Chester 

65.55 

798.50 

94.40 

86.75 

254.00 

207.60 

373.15 

1.112.74 

271.25 

22.00 

3.696 
31 
24 

5.623.00 

300.31 

89.45 

Ingram  Docks 

19.70 

3.50 

9  00 

89  50 

Liscomb 

10.00 

207 
358 
358 
758 

203.50 

229  69 

1.112.62 

1,349  16 

132  45 

Maitland 

8.00 

123 

104.34 

Middleton 

83  00 

21 

24.80 

Northport 

3.75 

445 

1.194.50 

Parrsboro 

303.30 

124 

49 

838.74 

Port  Clyde 

219.50 

42.25 

Port  Greville 

49 

8 

174.50 

418.00 

Port  LaTour 

125.00 

50.00 

Port  Morien 

125.00 

Port  Wade 

9  00 

Pubnico 

119 

735  80 

Pugwash 

16  50 

Riv.  Hébert 

25  50 

Sandy,  anse 

437 
219 

418  50 

Springhill 

205  40 

43  00 

Shelburne 

26  75 

23  50 

Ship,  port 

26  75 

19  50 

St-Pierre,  L'Ardoise  et  Riv.  Bourgeois 

64 
1.892 

285  50 

2  234  63 

Baie  ouest 

9  00 

Wallace 

3  00 

Walton 

22  05 

29  75 

Weymouth 

29 

296 

1.238 

139  00 

Windsor 

361  41 

Yarmouth 

1  907  00 

Totaux 

1.468 

13.711 

$26  336  48 
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Ports. 

Nombre  de 
marins. 

Nombre  de 
jours. 

Dépenses 
totales. 

2 
13 

2 
11 

78 
8 

42 

43 
8 

47 
6 
6 

26 
6 
4 
3 
8 
6 
6 
2 
9 
1 

1 

186 

1 

$26  85 

50 
15 

265  35 

Beaver,  port 

226.00 

Buctouche 

111.21 

31 

410  96 

150.00 

7 

96  50 

200  00 

154 
571 

28 

134.11 

1,486  13 

Grand,  port 

122.50 

150  00 

56 

230  25 

Xorth  Head 

21.75 

39.50 

204.50 

84.70 

30.50 

200.00 

3.50 

22.00 

11.00 

5.00 

St-Stephens 

7.00 

St-Jean,  Hôpital  Général 

2,507 
47 

3,760.50 

70.50 

200.00 

Totaux 

526 

3,466 

8,270.13 

Ile  du  Prince-Edouard. 


6 

6 

20 

15 

5 

5 

9 

4 

2 

82 

64 

3 

$12.46 

46.95 

215 
209 

311.00 

313.50 

24.00 

31 

97.75 

28.10 

122.92 

12.50 

78 

340.14 

250.00 

14 

48.35 

Totaux ." 

221 

547 

$1,616.66 

Québec. 


1 
7 

28 
2 
3 
5 
8 

14 

8 

203 

97 
5 

18.00 

Cap  Chat 

112.00 

200.00 

16 
12 

19.20 

52.00 

25.50 

7 

55.50 

82.70 

80 
1,946 
1,080 

42 

181.00 

3.013.00 

1,634.00 

120.00 

200.00 

200.00 

4 
12 
3 

21.50 

125.00 

Percé 

5.00 
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Ports. 


Nombre  de 
marins. 


Nombre  de 
jours 


Dépenses 
totales. 


Hôpital  Jeffrey  Haie  de  Québec 
Hôpital  Hôtel-Dieu  de  Québec. . 
Hôpital  de  la  ville  de  Québec . . . 

Rimouski 

Sorel 

St-Jean 

Ste-Anne-des-Monts 

St-Thomas-de-Montmagny 

Trois- Rivières 

Totaux 


504 


430 

198 

11 

6 

5 


231 
33 
34 


4,131 


645.00 

297.00 

15.50 

34.00 

63.50 

6.00 

580.03 

127.95 

380.60 


$.788. 03 


Colombie- Anglaise. 


$300.00 

2 
109 

2 

10 
17 
67 

3 

122 

8 

260 

32.25 

722.00 

10.71 

939.50 

400.00 

2,115 

3,177.50 

200.00 

11 

77 

125 
1,607 

■     896.06 

2,251.80 

Totaux 

293 

4,240 

$8.929.82 

Impressions  et  papeteries 

Dépenses  de  voyage  du  médecin  en  chef. 


Total . 


S287.42 
$550.55 


$837  97 


Relevé  des  dépenses  y  compris  la  pension,  les  fournitures,  etc. 


— 

Nouvelle- 
Ecosse. 

Nouveau- 
Brunswick. 

Ile  du 
Prince- 
Edouard. 

Québec. 

Colombie- 
Anglaise. 

Compte 
général. 

Pension   à    l'hôpital    et    dans    des    maisons 
privées 

$11,069.21 

4,001.61 

8,392.00 

878.42 

270.06 

128.00 

129.05 

42.00 

83.55 

836.03 

314.02 

$1,331.94 

901.91 

2,270.83 

37.80 

$629.14 
308.60 
672.92 

$6.031.55 

726.05 

1.275.00 

$6.175.52 

445.50 

2,050.00 

Appointements  des  médecins  et  gardiens 

Combustible 

9.75 

Enterrements 

Téléphone 

20.05 

5.50 
5.05 
2.00 
28.95 
7.55 
9.00 

Eau ;.. 

Transport 

4.00 

180.00 

550.55 

232.38 
75.00 

9.00 

Eclairage 

Fournitures,  literie 

102.53 
90.00 

200.40 

166.43 

Soins  médicaux 

2.00 

Dons 

200.00 

400.00 

200.00 

287.42 

$26,336.48 

$8.270.31 

$1.616.66 

$8.788.03 

$8,929.82 

$837.97 

21—11 
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Appointements  des  médecins  et  salaires  des  gardiens  en  1911-12. 


Nouvelle-Ecosse. 
Annapolis- Royal — 

$160.00 

300.00 

300.00 

62.50 

150.00 

200.00 

375.00 

250.00 

250.00 
50.00 

400.00 

150.00 

100.00 

100.00 

250.00 
300.00 

500.00 
150.00 

749.50 

$300.00 

400.00 
200.00 

400.00 

150.00 

125.00 

125.00 

200.00 

250.00 

500.00 
300.00 

125.00 

120.00 

400.00 

Nouveau-Brunswick . 

Bathurst — 

Médecin 

$150.00 

Arichat — 

Campbellton — 

Médecin 

320.83 

Barrington — 

Cap-Tourmentine — 

Médecin 

150.00 

Barton— 

Dalhousie — 

200.00 

Doglastown — 

Bear  River — 

450  00 

Médecin 

250.00 
150  00 

Bridgewater — 

Médecin 

Hillsboro  et  Hopewell,  cap — 

Canso — 

Moncton — 

200.00 

Clark's  Harbour — 

Richiboucto — 

Médecin 

200.00 

Digby— 

Shédiac— 

Médecin 

200.00 

Ile-du-Prince-Edouard. 
Murray,  port — 

$2,270.83 

Glace-Bay — 

122.92 

Lockport— 

Souris — 

Médecin 

300.00 

Louisbourg — 

Summerside — 

Médecin 

250.00 

Québec. 
Gaspé — 

Lunenburg — 

$672.92 

Sydney-Nord — 

$200  00 

Pasbébiac  et  New  Carliste — 

125.00 

Saint-Jean — 

600.00 

Ports    Hastings,    Hawkesbury.    Mulgrave    et 
Pointe-Tupper — 

Trois-Rivières — 

350.00 

Colombie- Anlaaise. 
Chemainus — 

Port-Greville— 

$1.275.00 

Port-Latour — 

Médecin 

$300.00 
600  00 

Sandy,  anse — 

Nanaïmo — 

Union  Bay — 

400.00 

Victoria — 

Médecin 

600.00 

Gardien 

150.00 

Somme  totale  des  salaires  payés  durant 
l'année  1911-12 

Weymouth — 

$2.050.00 

Windsor— 

Yarmouth — 

$8.392.00 

$14.660.75 
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Relevé  des  dépenses  pour  soins  donnés,  y  compris  les  honoraires  des  médecins,  leurs  dépenses 
de  voyage,  les  médicaments  et  les  frais  de  pension. 

Nouvelle-Ecosse. 


Ports. 

Honoraires 

des 
mêdicins. 

Dépenses  de 
voyage  des 
mêdicins. 

Médica- 
ments. 

Pension. 

Dépenses 
totales . 

$244.00 
22.00 

$81.00 
13.00 

$59.00 
2.40 

$60.00 
18.75 

111.71 
44.50 
10.00 
18.50 
12.00 

413.20 
5.00 

$444.00 

56.15 

111.71 

56.00 

114.00 

30.00 

244.50 

10.00 

72.00 

7.00 

13.75 

111.25 

12.00 

131.00 
5.00 
5.00 
12.00 

185.00 
10.00 

59.00 
2.00 
2.00 
7.50 

788.20 

22.00 

7.00 

48.00 

6.28 
106.39 
21.00 
85.00 
66.50 
39.00 
4.00 
30.00 
68.15 
657.74 
61.25 

73.78 

106.39 

9.00 

176.00 

17.00 

7.00 

30.00 
285.00 

5.55 

162.50 

10.90 

65.55 

708.50 

94.40 

28.00 

74.00 

4.00 

33.00 

135.00 

9.60 

207.60 

Digby 

68.15 

657.74 

61.25 

13.00 

9.00 

22.00 

5.544.00 
39.70 
24.00 

5.544.00 

147.16 
38.50 
10.00 
2.00 
5.00 
13.00 
7.00 

186.86 

26.95 
3.20 
1.50 
4.00 
4.50 
3.00 

89.45 

6.50 

19.70 

3.50 

9.00 

72.00 

89.50 

10.00 

103.50 

37.40 

129.69 

374.00 

24.45 

103.50 

76.50 

113.90 

129.69 

374.00 

72.00 

4.00 

2.00 

33.00 

23.00 

2.00 

36.00 
2.00 
10.00 
14.50 
52.00 

132.45 

2.00 
3.80 
11.25 
8.00 
1.75 

8.00 

Margaretsville 

9.00 
43.94 

24.80 
102.69 

83.00 

Northport 

3.75 

Sydney,  nord 

445.00 
62.00 
21.00 

445.00 

Pictou 

62.00 

Port-Clyde 

114.00 
9.00 

èi.éô 

28.00 

23.00 
5.25 

219  50 

Port-Dufferin 

42.25 

Port-Greville 

24.50 
8.00 
15.00 

24.50 

Port-Hastings 

10.00 
14.00 
1.00 
164.00 
11.00 
15.00 

18.00 

21.00 

7.00 

431.00 

50  00 

Port-Wade 

1.00 

32.80 

5.50 

6.50 

9.00 

Pubnico 

78.00 

705  80 

Pugwash 

16  50 

Rivière  Hébert 

4.00 

25  50 

Sandy,  anse 

218.50 
197.10 

218.50 

Springhill 

197.10 

Sherbrooke 

5.00 
9.00 
9.00 
19.00 
5.00 

35.00 
13.50 
4.50 

3.00 
4.25 
10.00 
7.75 
2.50 

43  00 

26  75 

23  75 

Havre  du  navire 

26  75 

12.00 

19  50 

St-Pierre 

35.50 
946.00 

35  50 

Sydney 

946  00 

Wallace 

20.00 
22.75 

3  00 

Walton 

2.05 
2.00 

22  05 

Wedgeport 

5.00 

29  75 

Weymouth 

14.00 

14  00 

West  Bay 

9.00 

9  00 

Windsor 

241.41 
619.00 

241  41 

Yarmouth 

619  00 

$1.676.91 

$1.751.50 

$543.70 

$11.069.21 

$15,070.82 

21- 
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Relevé  des  dépenses  pour  soins  donnés,  y  compris  les  honoraires  des  médecins,  leurs  dépenses 
de  voyage,  les  médicaments  et  les  frais  de  pension — Suite. 


NOUVEAU-BRUN  SWICK. 


Ports. 

Honoraires 

des 
médecins. 

Dépenses  de 
voyage  des 
médecins. 

Médica- 
ments. 

Pension. 

Dépenses 
totales. 

2.00 
65.00 
14.00 
87.00 
43.00 
34.00 
38.00 
10.00 
62.00 

23.00 

1.85 

26  85 

50.35 
15.00 

115  35 

70.00 
14.46 

52.00 
9.75 
19.50 
50.25 
12.65 

151.00 

111.21 

27.63 
3.25 
76.96 
285.50 
12.00 
30.25 

90.13 

9.00 
6.50 

96.50 

134.11 

295  50 

36.00 

12.50 

122.50 

30.25 

11.00 

12.00 
2.00 

15.00 
7.00 

11.00 

2.00 

1.00 

4.00 

5.00 

3.50 
25.00 

7.25 
2.50 
2.50 
4.70 
2.50 
11.00 
1.50 

21.75 

39.50 

4.50 

65.00 
21.00 

84.70 

30.50 

22.00 

3.50 

10.00 

11.00 

St-André 

1.00 
2.00 

5.00 

7.00 

3.760.50 
70.50 

3,760.50 

70.50 

$425.00 

$283.46 

$193.45 

$4.331.94 

S5.233.85 

ILE-DU-PRINCE-EDOU  ARD . 


16.50 
32.00 
50.00 

4.95  .. 

21.45 

14.95  .. 

46.95 

255.00 
313.50 

""ià'iô' 

305.00 

313.50 

11.00 
26.00 
20.00 
10.00 

2.00 
30.00 

11.00  .. 
26.25 

8.10  .. 

2.50  .. 

24.00 

97.75 

28.10 

12.50 

40.14 
5.00 

40.14 

Tignish    . 

31.00 

12.35 

48.35 

* 

$196.50 

$32.00 

$80.10 

$629.14 

$937.74 

QUÉBEC. 


13.00 
26.00 

5.00 
45.00 

18.00 

41.00 

112.00 

19.20 
6.00 

19.20 

16.00 

8.00 

25.00 

32.00 

27.00 

3.00 
17.50 

52.00 

25.50 

10.50 

7.50 

2,919.00 

1,620.00 

105.00 

72.75 

35.50 

27.00 

16.25 

82.75 

Hôpital  Général  de  Montréal 

2,919.00 

1,620.00 

105.00 

75.50 
4.00 
4.00 

17.75 

11.50 

1.00 

166.00 

6.00 

21.50 

Percé 

5.00 

645.00 

297.00 

5.50 

6.00 

5.00 

255.00 

30.60 

27.50 

645.00 

297.00 

Hôpital  de  la  Ville  de  Québec 

5.50 

16.00 
30.00 
57.00 

8.00 
28.50 
40.60 

30.00 

63.50 

24.00 

376.60 

30.60 

90.50 

9.95 

127.95 

$397.00 

$125.00 

$204.05 

$6,031.55 

$6,757.60 
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Relevé  des  dépenses  pour  soins  donnés,  y  compris  les  honoraires  des  médecins,  leurs  dépenses 
de  voyage,  les  médicaments  et  les  frais  de  pension — Fin. 


COLOMBIE-ANGLAISE. 


Ports. 

Honoraires 

des 
médecins. 

Dépenses  de 
voyage  des 
médecins. 

Médica- 
ments. 

Pension. 

Dépenses 
totales. 

16.00 

15.00 

1.25 

122.00 

5.71 

530.00 

3.177.50 

89.26 

2.249.80 

32.25 

122.00 

5.00 
373.50 

10.71 

36.00 

939.50 

3.177.50 

89.26 

2.249.80 

$394.50 

$15.00 

$36.00 

$6.175.52 

$6.621.02 

DÉPENSES  POUR  COMBUSTIBLE. 

Nouvelle-Ecosse — 

Hôpital  de  la  marine  à  Louisbourg $223.00 

à  Lunenburg  192.95 

àPictou  134.62 

à  Sydney 140.25 

à  Yarmouth 187.60 

$878.42 

Nouveau-Brunswick — 

Hôpital  de  la  marine  à  Douglastown 37.80 


Dépense  totale    $916.22 


DÉPENSES  POUR  SERVICE  D'EAU. 

Nouvelle-Ecosse — 

Hôpital  de  la  marine  à  Pictou  $25.00 

à  Sydney 17.00 


Colombie-Anglaise — 

Hôpital  de  la  marine  à  Victoria 


$42.00 
5.05 


Dépense  totale    $47.02 


DÉPENSES  POUR  SERVICE  DU  TÉLÉPHONE. 

Nouvelle-Ecosse — 

Hôpital  de  la  marine  à  Barton $  0.54 

à  Lunenburg  $27.00 

à  Sydney 66.50 

à  Yarmouth 35.01 


$129.05 

Nouveau-Brunswick — 

Hôpital  de  la  marine  à  Douglastown $  20.05 

Colombie- Anglaise— 

Hôpital  de  la  marine  à  Victoria 5.50 


Dépense  totale  pour  téléphone $154.60 
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DÉPENSES  POUR   FRAIS   D'ENTRETIEN   ET   RÉPARATIONS. 

Nouvelle-Ecosse — 

Hôpital  de  la  marine  à  Louisbourg $109.60 

"  à  Lunenburg 43.10 

àPictou  17.12 

à  Sydney 203.08 

"  à  Yarmouth 463.13 

$836.03 

Nouveau-Brunswick — 

Hôpital  de  la  marine  à  Douglastown $232.38 

Colombie- Anglaise — 

Hôpital  de  la  marine  à  Victoria 28.95 

Dépense  totale $1,097.36 


DONS  AUX  SOCntTÉS  DE  BIENFAISANCE  POUR  MARINS. 

Montréal  Sailors'  Institute $200.00 

Montréal  Catholic  Sailors'  Club 200.00 

St.  John,  N.-B.,  Mission  Society  200.00 

Vancouver-Strathcona  Institute,  Vancouver,  C.-A 200.00 

Totale $800.00 


DÉPENSE  POUR  ÉCLAIRAGE. 

Colombie- A  nglaise — 

Hôpital  de  la  marine  à  Victoria $7.55 


DÉPENSES  POUR  MÉDICAMENTS  ET  INSTRUMENTS. 

Nouvelle-Ecosse — 

Hôpital  de  la  marine  à  Lunenburg $  29.35 

à  Yarmouth 158.26 

à  Sydney 33.80 

"  à  Louisbourg 48.65 

$270.06 

Colombie- A  nglaise — 

Hôpital  de  la  marine  à  Victoria 9.75 

$279.81 

FRAIS  DE  TRANSPORT. 

Nouvelle-Ecosse — 

Barton $2.00 

Church  Point 6.25 

Halifax 5.00 

Halifax,  hôpital  général  Vrctoria 55.00 

Meteghan 1.65 

Parrsboro 3.30 

Springhill 8.35 

Glace-Bay 2.00 

$83.55 
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Ile-du-Prince-Edouard — 

Charlottetown 4.00 


Québec $1.00 

Rimouski 4.00 

Ste-Anne  des  Monts 37.00 

Montréal 138.00 

$180.00 

Colombie-Anglaise — 

Hôpital  général  Victoria 2.00 

$269.55 

DÉPENSES  POUR  GARDES-MALADES  SPÉCIAUX. 

Nouvelle-Ecosse — 

Barton $  7.50 

Canning 12.57 

Canso 17.00 

Chéticamp 90.00 

Pointe  de  l'Église 6.50 

Halifax 108.45 

Pubnico 30.00 

Sydney 28.00 

Yarmouth 14.00 

$314.02 

Nouveau-Brunswick — 

Beaver,  port 75.00 

Québec- 
Québec 9.00 

Dépenses  totales $398.02 


FRAIS  FUNÉRAIRES. 

Nouvelle-Ecosse — 

Amherst $  21.00 

Canso 25.00 

Glace  Bay 28.00 

Halifax  24.00 

Yarmouth 30.00 

$128.00 

DÉPENSES  POUR  FOURNITURES,  LITERIE,  ETC. 

Nouvelle-Ecosse — 

Canso $  2.30 

Lunenburg 32.76 

Louisbourg 67.47 

$102.53 

Nouveau-Brunswick — 

Douglastown $200.40 

Québec — 

Québec 166.43 

Dépenses  totales $469.36 
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HONORAIRES  DES  MÉDECINS. 

Nouvelle-Ecosse — 

Digby $  5.00 

Freeport 55.00 

Glace  Bay 30.00 

$90.00 

Ile-du-P  rince-Edouard — 

Charlottetown $2.00 

Dépenses  totales $92.00 

DIVERS. 

Impressions  et  papeteries $287.42 

Dépenses  de  voyage  du  médecin-en-chef 550.55 

$837.97 
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Tableau  synoptique   donnant  les  maladies  soignées  chez  les  marins  pendant  l'année  1911-12. 

Maladies  générales  809. 

Petite  vérole 2 

Varioloid  1 

Rougeole 15 

Fièvre  scarlatine 1 

Influenza 111 

Oreillons 1 

Diphthérie 4 

Fièvre  entérique 72 

Cholérine 4 

Dyssentrie 31 

Maladie  du  sommeil 5 

Fièvre  paludéenne 40 

Erysipèle 13 

Septicémie 26 

Tétanos 1 

Tuberculose 11 

Syphilis 87 

Blennorrhée 93 

Gale 7 

Ténia 1 

Alcoolisme 157 

Goutte 1 

Anémie 13 

Mellite  diabétique 2 

Déformation  congénitale 3 

Débilité 20 

Excroissances  anodines 4 

Tumeurs  malignes 7 

Empoisonnement  pur  des  corps  inorganiques 2 

Suites  d'excès  de  chaleur 1 

Suites  d'excès  de  froid 9 

Cyste 1 

Suites  de  la  présence  de  corps  étrangers 5 

Maladies  locales,  1,791. 
Maladies  du  système  nerveux — 

1.  Des  nerfs,  4. 

Névrite 3 

Névrite  multiple 1 

2.  De  la  colonne  vertébrale  et  des  membranes,  8. 

Inflammation 5 

Dégénérescence  de  la  colonne  vertébrale 2 

Ataxie  locomotrice 1 

3.  Du  cerveau  et  des  membranes,  8 

Hémorrhagie 2 

Méningite 6 
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4.  Maladies  fonctionnelles  du  système  nerveux  et  autres,  66. 

Apoplexie 1 

Paralysie 5 

Epilepsie 2 

Spasmes 1 

Vertigo 3 

Mal  de  tête 11 

Neurasthénie 7 

Névralgie 35 

Hystérie 1 

Maladies  des  yeux,  78. 

Conjonctivite 52 

Xératite    3 

Ulcère  de  la  cornée 7 

Iritis 2 

Blépharite 1 

Abcès  de  la  paupière 2 

Abcès  de  la  glande  lacrymale 5 

Ecchymose  de  la  paupière 2 

Névrite  optique  1 

Amblyopie 1 

Strabisme 2 

Maladies  des  oreilles,  34. 

Inflammation  de  la  lobe  externe 1 

Cérumen 3 

Otite  de  l'oreille  moyenne 27 

Abcès  axillaire 3 


Maladies  du  nez,  9. 

Inflammation  du  cloison 2 

Nécrose  de  la  cloison 1 

Inflammation  des  sinus 2 

Inflammation  du  naso-pharynx 4 

Maladies  du  système  circulatoire,  54. 

Péricardite 2 

Endocardite 10 

Maladies  des  valvules 22 

Anévrisme  du  coeur 6 

Angine  de  poitrine 2 

Syncope 2 

Artérite 3 

Anévrisme  des  artères 4 

Thrombose 1 

Phlébite     1 

Varices 1 
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Maladies  des  organes  respiratoires,  308. 

Laryngite 19 

Bronchite 187 

Asthme 18 

Congestion  pulmonaire 7 

Hémorrhagie  des  poumons 2 

Pneumonie 27 

Broncho-pneumonie 2 

-  Abscès  pulmonaire 4 

Phthisie 11 

Pleurésie 32 

Oedème  pulmonaire 1 

Maladies  des  organes  de  la  digestion,  567. 

Inflammation  des  levers 2 

Inflammation  de  la  bouche 2 

Abcès  du  périoste  dentaire 4 

Maux  de  dents 65 

Maux  de  gorge 10 

Amygdalite 67 

Abcès  de  lapartie  postérieure-du pharynx 1 

Inflammation  de  l'estomac 72 

Ulcération  de  l'e£tomac 7 

Hémorrhagie  de  l'estomac 1 

Indigestion 40 

Gastralgie 6 

Inflammation  des  intestins 20 

Typhlites 1 

Colites 6 

Appendicites 21 

Duodenites 1 

Obstructions  intestinales 4 

Constipation    10 

Diarrhée 84 

Fistule  de  l'anus 3 

Ulcère  du  rectum 1 

Chute  du  rectum 2 

Hémorroïdes 26 

Hépatite 9 

Jaunisse 3 

Cancer  du  foie 2 

Calculs 2 

Coliques  hépathiques 3 

Hernie 21 

Inflammation  des  conduits  biliaires 3 

Péritonites 5 

Dyspepsie 62 

Hydropisie 1 

Maladies  des  glandes  lymphatiques,  30 

Adénites 29 

Goître 1 
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Maladies  des  organes  urinaires,  72. 

Néphrite 27 

Mal  de  Bright 4 

Calculs  des  reins 3 

Abcès  périnéphritiques 1 

Calcul  de  l'urètre 1 

Haematurie 2 

Albuminurie 4 

Lithurie 1 

Phosphaturie 1 

Pyelites • 3 

Cystites 25 

Maladies  des  organes  génésiques,  169. 

Urethrites 92 

Rétrécissements 13 

Prostatites 2 

Phimosis 3 

Paraphimosis 1 

Inflammation  des  glandes 2 

Chancres  mous 15 

Orchites ". 25 

Inflammation  des  cordons  spermatiques 1 

Varicocèle 10 

Epididymites 4 

Spermatorrhées  1 

Maladies  des  organes  de  la  locomotion,  108 

Inflammation  des  os — 

Ostéites 3 

Périostites 4 

Caries 2 

Inflammation  des  articulations 6 

Dislocation  de  la  cheville 2 

Dislocation  de  la  colonne  vertébrale 2 

Nécroses 5 

Lumbagos 61 

Sciatiques 15 

Bursitis 8 

Maladies  des  tissus  de  liaison,  134. 

Cellulites '. .' 47 

Abcès 84 

Gangrène  1 

Oedème 2 

Maladies  de  la  peau,  142. 

Erythème 2 

Urticaire 4 

Eczéma 25 

Impétigo 1 
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Prurit 2 

Sycosis  3 

Psoriasis 1 

Herpès 2 

Dermatite 1 

Acné 3 

Séborrhée 2 

Engelures 1 

Ulcères  29 

Furoncles 44 

Carboncles 8 

Panaris 7 

Prurigo 2 

Porrigo 3 

Plaies  par  la  gelée 2 

Suites  de  blessures,  462. 

Blessures,  58. 

Brûlures  sèches  ou  liquides 33 

Blessures  multiples 24 

Coups 1 

Blessures  locales,  404. 

Rupture  des  muscles 2 

Plaies 4 

Fracture  du  crâne 2 

Traumatisme  du  cerveau 2 

Contusion  de  la  paupière 5 

Plaies  à  la  paupière 2 

Plaies  au  cou 6 

Plaies  a  la  poitrine 7 

Contusion  de  la  poitrine 3 

Côtes  brisées 18 

Foulure  dorsale 2 

Contusion  à  l'abdomen 21 

Plaies  aux  extrémités  supérieures 92 

Foulure  de  l'épaule 1 

Foulure  du  coude 2 

Foulure  des  poignets 16 

Foulure  de  la  main 2 

Fracture  de  la  clavicule 4 

Fracture  de  l'humérus 14 

Fracture  du  radius 3 

Fracture  du  cubitus 2 

Fracture  du  radius  et  du  cubitus 2 

Fracture  des  os  du  doigt , 4 

Dislocation  de  l'épaule 8 

Dislocation  des  phalanges  et  du  pouce 5 

Contusion  des  extrémités  inférieures 76 

Foulure  de  la  hanche 2 

Foulure  du  genou 8 

Foulure  de  la  cheville 25 

Foulure  du  pied 1 
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Fracture  du  fémur 8 

Fracture  du  tibia 14 

Fracture  de  la  fébule 4 

Fracture  du  tibia  et  de  la  fébule 2 

Fracture  de  l'épine  dorsale 4 

Fracture  de  l'os  pelvien 1 

Fracture  des  os  du  nez 2 

Fracture  du  maxillaire  inférieur 4 

Fracture  de  la  rotule 2 

Fracture  des  os  du  pied 4 

Maladies  simulées     11 

Rapports  incomplets 2 

Sans  diagnostique  5 


Nombre  total  des  marins  soignés 3,012 

NOMBRE  DE  PIÈCES  JUSTIFICATIVES  FOURNIES  PAR  CHAQUE  PROVINCE. 

Nouvelle-Ecosse 665 

Nouveau-Brunswick 146 

Ile-du-Prince-Edouard 56 

Québec 113 

Colombie-Anglaise 78 

Comptes  généraux 18 

Nombre  totale  des  pièces  justificatives 1,076 

31  mai  1912. 
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APPENDICE  No.  10 

EXAMEN  POUR  CAPITAINES  ET  SECONDS. 

M.  A.  JOHNSTON, 

Sous  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  ci-après.  Au  cours  des  douze 
mois  qui  se  sont  terminés  le  31  mars  1912,  on  a  fait  subir  des  examens  à  208  candidats  au  grade 
de  capitaine,  à  179  candidats  désireux  d'obtenir  en  qualité  de  second  des  certificats  de  capacité 
et  à  26  candidats  désireux  d'obtenir  des  certificats  temporaires  aux  grade  de  capitaine.  De 
plus,  on  a  examiné  la  vue  de  30  navigateurs  dans  divers  centres  du  Canada.  Nous  donnons 
ci-après  des  détails  sur  les  lieux  d'examen,  etc.: — 

A  Halifax,  N.  E.,  examinateur,  capitaine  Luger,  22  candidats  ont  été  examinés,  3  pour  le 
grade  de  capiraine,  3  pour  celui  de  second,  1  pour  premier  lieutenant,  service  à  la  mer,  3  pour 
capitaine  de  cabotage,  11  pour  seconds  au  cabotage  et  1  pour  l'obtention  d'un  certificat  tem- 
poraire. Sept  candidats  ont  échoué:  3  pour  le  grade  de  capitaine,  1  pour  le  grade  de  second 
à  la  mer,  1  pour  le  grade  de  capitaine  au  cabotage  et  2  pour  le  grade  de  second  au  cabotage. 
On  a  en  outre  examiné  la  vue  de  4  navigateurs. 

A  Yarmouth,  N.  E.,  examinateur,  capitaine  Murphy.  On  a  examiné  59  candidats:  9  pour 
le  grade  de  capitaine,  5  pour  le  grade  de  second,  6  pour  le  grade  de  premier  lieutenant  à  la  mer, 
21  pour  le  grade  de  capitaine  au  cabotage  et  15  pour  le  grade  de  second  au  cabotage.  Enfin 
on  a  fait  subir  un  examen  à  deux  candidats  au  grade  de  capitaine  de  navigation  fluviale  et  1 
pour  l'obtention  d'un  certificat  temporaire.  11  candidats  ont  échoué:  1,  pour  le  grade  de  capi- 
taine, 1  pour  le  grade  de  second,  1  pour  le  grade  de  premier  lieutenant  à  la  mer,  4  pour  le  grade 
de  capitaine  au  cabotage  et  4  pour  le  grade  de  second  au  cabotage. 

A  Sydney-Nord,  N.E.,  examinateur  Capt.  Sutherland,  on  a  examiné  11  candidats:  9  pour 
capitaine  et  1  pour  second  au  cabotage  plus  1  pour  capitaine  de  navigation  fluviale.  6  candidats 
ont  échoué:  5  pour  capitaine  au  cabotage  et  1  pour  capitaine  de  navigation  fluviale,  c'est-à-dire 
de  petite  navigation.     On  a  examiné  la  vue  de  21  navigateurs. 

A  Charlottetown,  I.P.E.,  examinateur,  capitaine  Cameron.  On  a  examiné  5  candidats: 
1  pour  capitaine  et  1  pour  second  au  cabotage,  1  pour  capitaine  de  navigation  fluviale,  et  1  pour 
capitaine  et  1  pour  second  de  petite  navigation. 

A  Québec,  P.Q.,  examinateur  capitaine  Demers;  on  examiné  13  candidats,  10  pour  capi- 
taine et  2  pour  second,  petite  navigation;  1  candidat  pour  certificat  temporaire.  3  candidats 
ont  échoué:  1  pour  capitaine  et  2  pour  second  de  petite  navigation  ou  de  navigation  fluviale. 
Enfin  on  a  examiné  la  vue  d'un  navigateur. 

A  Montréal,  P.Q.,  examinateur,  capitaine  Riley;  on  a  examiné  43  candidats,  2  pour  second 
au  cabotage,  9  pour  capitaine  et  7  pour  second  de  navigation  intérieure,  18  pour  capitaine, 
4  pour  second  de  petite  navigation  et  3  pour  certificats  temporaires.  4  candidats  ont  échoué: 
1  pour  capitaine,  1  pour  second  de  navigation  fluviale,  et  2  pour  capitaine  de  petite  navigation. 

A  Toronto,  Ont.,  examinateur  capitaine  Moller,  on  a  examiné  48  candidats,  20  pour  capi- 
taine et  20  pour  second,  navigation  intérieure,  5  pour  capitaine  et  3  pour  second  de  petite  navi- 
gation, et  5  pour  certificat  temporaire.  21  candidats  ont  échoué:  8  pour  capitaine  et  7  pour 
second  de  navigation  intérieure,  et  4  pour  capitaine  et  2  pour  second  de  petite  navigation. 

A  Windsor,  Ont.,  examinateur  capitaine  McGregor,  on  a  examiné  un  candidat  désireux 
d'obtenir  le  grade  de  second  pour  navigation  intérieure. 
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A  Collingwood,  examinateur  capitaine  Coles.  On  a  examiné  53  candidats:  22  pour  capi- 
taine et  21  pour  second,  navigation  intérieure,  5  pour  capitaine  de  petite  navigation  et  5  qui 
désiraient  obtenir  des  certificats  temporaires.  15  candidats  ont  échoué:  8  pour  capitaine  et 
5  pour  second,  navigation  intérieure,  et  2  pour  capitaine,  petite  navigation.  On  a  de  plus 
examiné  la  vue  d'un  navigateur. 

A  Kenora,  Ont.,  examinateur,  capitaine  G.  P.  Phillips:  on  a  examiné  4  candidats  dési- 
reux d'obtenir  des  certificats  temporaires. 

A  Selkirk-Ouest,  Man.,  examinateur  capitaine  Thordarson:  on  a  examiné  8  candidats,  1 
pour  le  grade  de  capitaine  et  1  pour  le  grade  de  second,  navigation  intérieure:  et  6  pour  le  grade 
de  capitaine,  petite  navigation.  2  candidats  ont  échoué:  1  pour  capitaine  et  1  pour  second  de 
navigation  intérieure. 

A  Edmonton,  Alta.,  examinateur,  capitaine  Grant,  on  a  examiné  un  candidat  qui  désirait 
obtenir  le  grade  de  capitaine  pour  petite  navigation. 

A  Nelson,  C.  A.,  examinateur,  lieutenant  Hallett:  on  a  examiné  sept  candidats:  2  pour 
capitaine  et  5  pour  second,  petite  navigation.  2  candidats  ont  échoué,  1  pour  capitaine  et  1 
pour  second,  petite  navigation. 

A  Vancouver,  C.A.,  examinateur,  capitaine  Eddie:  on  a  examiné  68  candidats,  2  pour  capi- 
taine, 6  pour  second,  1  pour  premier  lieutenant  de  navigation  à  la  mer;  27  pour  capitaine  et  25 
pour  second  de  navigation  de  cabotage,  2  pour  capitaine  de  navigation  intérieure,  et  4  pour 
capitaine  et  1  pour  second  de  petite  navigation.  18  candidats  ont  échoué:  3  pour  second  à  la 
mer,  7  pour  capitaine  et  7  pour  second  au  cabotage,  et  1  pour  capitaine,  navigation  intérieure. 
De  plus  on  a  examiné  la  vue  de  3  navigateurs. 

A  Victoria,  C.A.,  examinateur  capitaine  Gaudin:  on  a  examiné  50  candidats,  2  pour  capi- 
taines et  6  pour  second  et  2  pour  premier  lieutenant,  navigation  à  la  mer;  17  pour  capitaine  et 
21  pour  second,  navigation  au  cabotage,  et  2  pour  second  petite  navigation.  7  candidats  ont 
échoué:  4  pour  second  et  1  pour  premier  lieutenant,  navigation  à  la  mer,  et  deux  pour  second, 
navigation  au  cabotage. 

A  Ottawa,  Ont.,  l'examinateur  en  chef  a  fait  subir  des  examens  à  20  candidats:  1  pour 
premier  lieutenant  à  la  mer,  1  pour  capitaine  au  cabotage,  2  pour  capitaine  et  1  pour  second, 
navigation  intérieure,  2  pour  capitaine  et  2  pour  second,  petite  navigation,  et  11  désireux 
d'obtenir  des  certificats  temporaires.  5  candidats  ont  échoué:  1  pour  premier  lieutenant, 
service  à  la  mer,  1  pour  capitaine,  1  pour  second  de  navigation  intérieure,  1  pour  capitaine  et  1 
pour  second  de  petite  navigation. 


Localités. 

Reçus. 

Echoués. 

Totaux. 

Halifax.  N.-E 

15 

48 

5 

5 

10 

39 

27 

1 

38 

4 

6 

1 

5 

50 

43 

15 

7 

11 
6 
0 
3 
4 

21 
0 

15 
0 
2 
0 
2 

18 
7 
5 

22 

Yarmouth,  N.-E 

59 

Nord  Sydney.  N.-E 

11 

Charlottetown,  I.-P.-E 

5 

13 

Montréal,  Que 

43 

Toronto,  Ont 

48 

1 

53 

4 

8 

1 

Nelson,  C.-A 

7 

68 

50 

Ottawa,  Ont    .                                          

20 

312 

101 

413 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


H.  St-G.  LINDSAY, 

Examinateur  en  chef. 
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BREVETS  ACCORDÉS  A  DES  CAPITAINES  ET  A  DES  SECONDS. 

Au  cours  des  12  mois  qui  se  sont  terminés  le  31  mars  1912,  on  a  accordé  le  nombre  de  brevets 
suivants  à  des  capitaines  et  à  des  seconds:  13  capitaines,  10  seconds,  et  8  premiers  lieutenants 
(service  sur  des  navires  de  mer);  61  capitaines  et  61  seconds  (service  de  cabotage,  brevets  de 
capacité);  37  capitaines  et  37  seconds  (service  de  navigation  fluviale,  intérieure,  brevets  de 
capacité);  44  capitaines  et  15  seconds  (service  de  navigation  sur  les  petits  lacs  et  cours  d'eau 
de  l'intérieur;  petite  navigation);  plus  19  certificats  ou  brevets  temporaires. 

Au  total  durant  les  12  mois  qui  se  sont  terminés  le  31  mars  1912,  on  a  reçu  $3,970  pour  droits 
de  délivrance  de  brevets.  Quant  aux  dépenses  encourues  par  le  service  s'occupant  de  l'octroi 
des  brevets,  elles  se  sont  élevées  à  $7,226.54,  soit  un  excédent  de  $3,256.54  par  rapport  au  mon- 
tant des  dépenses  sur  celui  des  recettes. 

Le  tableau  ci-après  montre  quelles  ont  été  les  dépenses  et  les  recettes  qui,  pendant  les  dix 
dernières  années,  ont  résulté  de  l'octroi  des  brevets  délivrés  à  des  capitaines  et  seconds  de  la 
Marine  Canadienne. 


Dépenses. 

Recettes. 

$4,968.36 
7,761.17 
5,884.74 
7,068.15 
5,934.16 

11.508.31 
8,244.56 
6.662.52 
5,801.62 
7,226.54 

$5.790.50 

1904 

4,795.00 

" 

1905 

4,643.85 

" 

1906 

5,526.00 

" 

2,294.50 

" 

1908 

4,306.05 

" 

1909 

4.192.50 

<« 

1910 

4.314.50 

" 

1911 

4.446.61 

" 

1912 

3,970.00 

Dépenses 

71,060.13 
44,279.51 

44,279.51 

$26,780.62 

21—12 
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Liste  des  brevets  de  capacité  accordés  durant  l'année  terminée  le  31  mars  1912  à  des  capitaines, 
seconds  et  premiers  lieutenants  de  navires  de  mer. 


No.  du 
brevet 

Date  du 
brevet 

1911 

3917 

10  avril 

3918 

10  " 

3919 

10  " 

3920 

10  " 

3921 

28  " 

3922 

28  " 

3923 
3924 

28  " 
28  " 

3925 

16  mai 

3926 
3927 

31  " 
31  " 

3928 

23  juin 

3929 
3930 

27  " 
27  " 

3931 

18  juillet 

3932 

24  " 

3933 
3934 

18  août 
23  " 

3935 

2  sept. 

3936 

19  " 

3937 
3938 

17  oct. 
2  nov. 

3939 
3940 
3941 
3942 

6  " 
17  " 
27  déc. 
27  " 

1912 

3943 

26  jan. 

3944 

13  fév. 

3945 
3946 

22  mars 
22  " 

3947 

22  " 

Noms 


Grades 


Adresses 


Endroits  où  furent 
passés  les  examens 


John  James  Gear 

Joseph  Everett  Faulkner 

William  C.  Brodie 

William  Mogridge 

Léon  O.  Everett 

John  Wilkin  Bryant 

Robert  J.  Blair 

John  Charles  Shaw 

Joshua  Gallop 

Charles  Reid  Yeadon 

James  A.  Rice 

Herbert  Henry  Davies 

Andrew  McDonald 

Harold  James  Symonds 

Arthur  James  Slide 

A 
rthur  Thos.  Willoughby. . . 

John  Mclntyre 

Horace  Goodacre 

James  Dalgleish 

David  M.  Taggart 

George  A.  McBride 

Beecher  P.  Powell 

Hans  Peter  Christiansen 

Cari  J.  R.  Kohler 

Arthur  Ellis 

Jabez  James  Hancock 

Reginald  Rose 

Stanley  J.  Kaulback 

Hugh  C.  Warner 

James  Alexander  Walker 

Roderick  McDonald 


capitaine. 


second . 


1er  lieutenant.. . 

1er    lieutenant 

voil.  Am. 
1er    lieutenant, 

vap.  seulement 
capitaine 

1er  lieutenant, 
voil.  Am.  ou 
vapeurs. 

second 

second,  voil  Am. 
seulement. 

capitaine 

second 

capitaine,     vap. 

seulement. 

second 

second,  vap. 

seulement. 
1er  lieutenant.. . 

second,  vap. 

seulement. 

capitaine 

1er  lieutenant, 

vap. seulement 

capitaine 

1er  lieutenant... 

second 

capitaine 


capitaine,     voil 

Àm. seulement 
second,         voil 

Am. seulement 
1er  lieutenant, 
second,   vap. 

seulement, 
capitaine,  vap 

seulement . 


c/o  M.  A.  Tait,   Irwin 

St.,  Nanaïmo,  C.-A.. . 
Port  Williams,  comté  de 

Kings,  N.-E. 
c/o    Robert    McGregor, 

11     Broadway,     New 

York. 
26      Broadway,      New 

York,  E.-U.  A. 
Bridgetown,  N.-E 

Vancouver,  C.-A 

Chelsea,  Mass 

16  rue  Gerrish,  Halifax, 

N.-E. 
Halifax.  N.-E 

Gowanlea,  El  gin,  Ecosse 
Yarmouth.  N.-E 

Rue  Elm  Bank,  Pauls 
Gray,  Angleterre. 

Yarmouth,  N.-E 

26  Broadway,  New 
York,  E.-U.  A.     ■ 

55  rue  Edgecombe,  Hull, 
Angleterre 

Vancouver,  C.-A 

New  Westminster,  C.-A. 

Spencer    Place,     Leith, 

Ecosse. 
Lower  Onslow.  N.-E. . . . 

Harbourville,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E 

Lunenburg,  N.-E 

Economy,  N.-E 

S.S.  Schuvlkill,  New 
York,  E.-U.  A. 


Boston,  E.-U.  A... 
Mahone  Bay,  N.-E. 


Yarmouth.  N.-E. 


Vancouver.  C.-A. 

Yarmouth,  N.-E. 

Halifax,  N.-E.... 


Victoria,  C.-A. . . 
Yarmouth,  N.-E. 


Vancouver,  C.-A. 

Yarmouth,  N.-E. 


Victoria,  C.-A. . . 
Vancouver,  C.-A. 


Victoria,  C.-A. 
Halifax,  N.-E. 


Yarmouth,  N.-E. 
Yarmouth,  N.-E. 


Bridgewater,  N.-E 

Vancouver,  C.-A 

Barra,        Invernesshire, 
Ecosse. 


Vancouver.  C.-A. 
Victoria.  C.-A... 
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Liste  des  brevets  accordés  aux  capitaines  et  seconds,  pour  navigation  intérieure  et  cabotage, 
durant  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1912 — Suite. 


No.  du 
brevet 


Date  du 
brevet 


Noms 


Grades 


Endroits  où  furent 


6468 

6469 
6470 

6471 
6472 
6473 
6474 
6475 

6476 
6477 
6478 
6479 
6480 
6481 
6482 
6483 
6484 
6485 
6486 
6487 


6489 
6490 
6491 

6492 
6493 
6494 
6495 

6496 
6497 


6500 
6501 
6502 
6503 
6504 
6505 

6506 
6507 

6508 
6509 
6510 
6511 
6512 
6513 
6514 
6515 
6516 
6517 

6518 
6519 

6520 
6521 
6522 
6523 
6524 
6525 
6526 
6527 
6528 
6529 


21- 


1911 

3  avril 

10 

10 

10 
10 
10 
10 
10 

10 
10 
10 
10 
10 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 

20 
20 
20 

20 
20 
1  mai 

1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

16 
16 


-12| 


John  Cunningham . 


Ernest  H.  Stevenson 

Thomas  Donaldson 

Bryan. 

Edmond  Groulx 

Charles  Thrasher 

Edward  William  Renshaw . 

Edmund  Hicks 

Stanley  Maynard 


Cari  Ail 

John  McLean 

Gordon  Weston 

John  Dineen 

Thomas  W.  Conron. . 

Chester  Coutts 

Ernest  Michaud 

Ernest  Michaud 

Daniel  C.  Harris 

Laurence  Thompson. . 

Joseph  Lambert 

Dennis  P.  McCarthy. 
Telesphore  Martin. . . 


Robert  H.  Johnston. 
Manford  E .  Beattie . 
Stanley  Wright 


Oscar  Wannamaker . 

Jospeh  Nadon 

Lauchlin  McKay... 
Asa  McLeod 


Eldon  C.  Deware 

James  Vincent  Norris . 

Alfred  Peter  Ross 

John  Clarence  Hutton . 
John  Clarence  Hutton. 

James  Darling 

Edward  Reid 

Fred  Dalby 

Solomon  Thompson . . . 
Charles  Churchill 


Hector  Charbonneau. 
Frank  Curwin 


Andrew  Johnstone 

Andrew  Sinclair 

Frank  Mechan 

George  William  Frost 

Herbert  Jospeh  Hickey 

Daniel  William  Brien 

Robert  William  La  Vache. 
Robert  William  La  Vache. 

George  Bail  Naylor 

Joseph  Goss 


Albert  F.  Stanton 

Robert  Nelson  Anderson.. 

William  John  Merchant. . . 
William  Victor  Bongard. . 

Charles  Britton 

Charles  McLeod 

William  Cooke 

Albert  Simard 

Hylas  Boudreault 

Gedeon  Lajoie 

Arthur  Gagnon 

Henri  Morin 


capitaine. 

temp. 

capitaine. 


cert 


second . . . 
capitaine . 
second . . . 
capitaine . 
second . . . 


capitaine, 
second . . . 
capitaine . 
second . . . 


capitaine. 


second . . . 
capitaine . 


capitaine,  cert. 
temp 


second 

capitaine, 
temp. 


second . 


capitaine. 


second . . . 
capitaine, 
second . . . 
second . . . 
capitaine. 


second . 


capitaine, 
capitaine. 


second . . . 
capitaine. 


second 

capitaine 

capitaine,     cert 
temp 


Gaudette,  P.Q.... 
Le-Pas,  T.N.O... 
Toronto,  Ont 


Melocheville,  P.Q 

Alba,  Ont 

Summerstown,  Ont 

Vancouver,  C.-A 

Okanagan  Landing,  C- 

A 

Nanaïmo,  C.-A 

Victoria,  C.-A 

Richibucto,  N.-B 

Collingwood,  Ont 

Feversham,  Ont 

New  Westminster,  C.-A 
Richiboucto,  N.-B 


Gabarus,  C.-A.. 
Victoria,  C.-A. . 


Goderich,  Ont. 


Pointe-Fortune,  P.Q. 
Port-Carling,  Ont.... 
Wickham.  N.-B 


Wiarton,  Ont 

Lakefield,  Ont 

Montebello,  P.Q... 
JordonFalls,  N.-E. 
Baie-du-Vin,  N.-B. 


St-Jean.  N.-B 

Kingston,  Ont 

Pointe-au-Père,  P.Q. 
Vancouver,  C.-A 


Collingwood,  Ont. 

Bayfield,  Ont 

Toronto,  Ont 


H.M.  C.C.     Constance 
Halifax,  N.-E. 

Sorel,  P.Q 

Chatham,  N.-B 


Vancouver,  C.-A 


Océan  Falls,  C.-A 

Toronto,  Ont , 

Victoria,  C.-A 

Arichat  Ouest,  N.-E. 


Winnipeg,  Man. 


capitaine. 


capt,  cert,  temp. 


capt.cert,  temp. 
capitaine 


Halifax,  N.-E 

Port-Stanton,  Ont. 
Port-Elgin,  N.-B.. 


Pembroke,  Ont 

Picton,  Ont 

Sturgeon  Falls,  Ont. 
Cumberland,  Ont. . . 

Greenille,  P.Q 

St-Alexis,  P.Q 

Anse-St-Jean,  P.Q... 
Chicoutimi,  P.Q 


Ottawa,  Ont 

Selkirk,  Ouest,  Man 
Toronto,  Ont 

Montréal.  P.Q 

Vancouver,  C.-A 

Victoria,  C.-A 

Yarmouth.  N.-Ë.'.ï. 
Collingwood,  Ont... 

Victoria,  C.-A 

Yarmouth,  N.E 

Victoria,  C.-A 

Toronto,  Ont 

Montréal,  P.Q 

Collingwood,  Ont... 
Yarmouth,  N.-E... . 

Collingwood,  Ont. . . 
Ottawa,  Ont 


St-Henri-de-Taillon,    P 
Q. 


Yarmouth,  N.E 

Charlottetown,  I.P 

E. 
Yarmouth,  N.-E.... 
Montréal.  P.Q 

Victoria,  C.-A 

Toronto,  Ont 

Collingwood,  Ont.. 
T:oronto,  Ont 

Halifax.  N.-E.ï.".! 

Charlottetown,  I.P 
Charlottetown.  I.  P. 

E. 
Vancouver.  C.-A — 

Montréal.  P.Q...... 

Victoria,  C.-A 

Sydney  Nord.  N.E 

Selkirk  Ouest.  Man, 

Halifax,  N.-E 

Collingwood.  Ont. . , 
Charlottetown.  I.  P 

E. 
Montréal.  P.Q 

Ottawa.  Ont 

Montréal,  P.Q 

Ottawa,  Ont 

Québec 

Québec 

Chicoutimi,  P.Q... . 
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Liste  des  brevets  accordés  aux  capitaines  et  seconds  pour  navigation  intérieur  et  cabotage, 
durant  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1912 — Suite. 


No.  du 
brevet 

Date  du 
brevet 

Noms 

Grades 

Adresses 

Endroits  où  furent 
passés  les  examens 

03 

1 

§ 

6530 
6531 

-     1911 

16  mai 

16    " 
16    " 

16  " 
29    " 
29    " 
29    " 
29     " 
29     " 
29     " 
29     " 
29     " 
29     " 

8  juin 

8    " 

8    " 

8    " 

8    " 

8    " 

8    " 

8    " 
14    " 
14     " 

23  " 
27     " 

4  juillet 
10    " 
10    " 

17  " 

24  " 
24    " 

2  août 
2     " 
2     " 
2     " 
2     " 
2     " 
2     " 

18  " 
18    " 
18    " 
18    " 
18    " 
18    " 
29    " 
31     " 
31     " 
31     " 
16  sept 

16    " 
16  sept 

16    " 

16    " 
16    " 

16    " 

20    " 

20    " 

20    " 

20    " 

20     " 

Willie  Deschenes 

George  Lindsay 

capitaine 

Ste-Anne-de-Chicoutimi 

P.Q. 
Roberval,  P.Q 

Chicoutimi,  P.Q. . . . 

Nelson,  C.-A....'.!!! 
Yarmouth,  N.-E.... 
Halifax,  N.-E 

Yarmouth,  N.'-Ë.'.!! 
Vancouver,  C.-A — 

Victoria,  C.-A 

CoUingwood,  Ont. . . 

Ottawa,  Ont 

Kenora,  Ont 

Vancouver,  C.-A 

Montréal,  P.Q...... 

Halifax,  N.-E 

Montréal,  P.Q ...... 

Vancouver,  C.-A 

Nelson,  C.-A 

Edmonton,  Alta 

CoUingwood,  Ont... 

Montréal.  P.Q 

Yarmouth.  N.-E.... 

Montréal,  P.Q 

CoUingwood.  Ont. . . 

Halifax.  N.-E.'.'.'.!!! 

Québec,  Que 

CoUingwood,  Ont. . . 

Ottawa,  Ont 

Sydney  Nord.  N.-E 

Ottawa,  Ont 

Victoria,  C.-A 

Sydney  Nord,  N.'-Ë 
Vancouver,  C.-A 

Montréal,  P.Q...... 

Windsor,  Ont 

Nelson,  C.-A 

Yarmouth,  N.-E.... 

Victoria,  C.-A 

Vancouver,  C.-A  — 

Vancouver , C.-A 

Yarmouth.  N.-E.... 

Victoria,  C.-A 

Ottawa,  Ont 

Vancouver.  C.-A — 
Selkirk,  Ouest,  Man. 

$15.00 
15.00 

6532 

David  Pilote 

St-Alphonse,  P.Q 

Anse,-St-Jean  P.Q 

Kamloops,  C.-A 

Rivière-auxu-Ours,  N  .-E . 
Cap  de  Jeddore.  N.-E. . . 
Curlew,  vap.  de  l'Etat... 
St-Jean,  N.-B 

15.00 

6533 

Joseph  Boudreault 

15.00 

6534 

John  Joseph  Smith 

15.00 

6535 

Harris  W.  Moore 

15.00 

6536 

Howard  Bayers 

J.  A.  Daniel  Anthony 

George  W.  Colwell 

John  Ida  vain 

6.00 

6537 
6538 
6539 

capitaine 

6.00 
15.00 

Vancouver,  C.-A 

15.00 

6540 

6.00 

6541 

Fred  Watts 

capt.  cert.  temp. 

second 

capitaine 

CoUingwood,  Ont 

Manitowaning,  Ont 

Banff,  Alberta 

5.00 

6542 

Robert  Monkhouse 

5.00 

6543 

John  Standly 

5.00 

6544 

Albert  Giroux 

5.00 

6545 
6546 
6547 

Roderick  S.  McLellan 

New  Westminster.  C.-A. 

6.00 
15.00 

Rémi  Laforest 

St-Ignace-Loyola,  P.Q. . 
Halifax,  N.-E 

15.00 

6548 
6549 

William  A.  Poole 

15.00 

Edward  Trask  Terfry 

C.  A.  Shephard 

Sommerville,  N.-E 

Georgeville.  P.Q 

Vancouver,  C.-A 

Proctor,  C.-A 

Strathcona,  Alta 

Severn  Bridge,  Ont 

6.00 

6550 
6551 
6552 

6553 

capt.|cert.  temp. 
capitaine 

6.00 

Charles  Edward  Prince 

Donald  John  Morrison 

Walter  Leslie 

6.00 
6.00 
6.00 

6554 

Harry  S.  Miller 

5.00 

6555 
6556 

HaroldA.  Kellv... 

15.00 

William  E.  Gesner. . . 

Bridgetown,  N.-E 

15.00 

6557 
6558 

Arnold  Robert  Henry 

William  L.  Curry 

6.00 

capitaine 

capt.  cert.  temp. 
capitaine 

capt.  cert.  temp. 

Owen  Sound.  Ont 

6.00 

6559 
6560 

15.00 

Harry  F.  Mosher 

Victoria,  C.-A 

Roberval,  P.Q 

15.00 

6561 
6562 

Simon  Cimon.. . 

5.00 

Dow  Elyea 

Mair's  Mills,  Ont 

Westport,  Ont 

15.00 

6563 
6534 
6565 

Robert  John  Bryan 

15.00 

George  Edward  Dicks 

Israël  Desforges . . . 

Sydney  Nord,  N.-E 

Calumet,  P.Q 

15.00 
5.00 

6566 
6567 
6568 

Leslie  Anderson. . . 

Victoria,  C.-A 

6.00 

Richard  Joseph  Hickey 

Daniel  McLaine 

capitaine 

6.00 

Louisbourg,  C.-B 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

15.00 

6569 

Donald  Scorgie 

15.00 

6570 

Peter  Scott 

15.00 

6571 
6572 

Victor  Percival  . 

6.00 

capitaine 

Montréal.  P.Q 

6.00 

6573 
6574 
6575 
6576 

15.00 

Sarnia,  Ont 

6.00 

capitaine 

6.00 

Eloi  J.  LeBlanc 

Wedgeport,  N.-E 

St-Jean.  N.-B 

15.00 

6577 
6578 

15  00 

Bartle  Patrick  McGuirk 

Ernest  E.  Pollard 

547    Hillside       Avenue, 
Victoria,  C.-A 

Rosemount  Rooms,  rue 
Pender  O.,  Vancou- 
ver, C.-A. 

Rosemount  Rooms.  rue 
Pender  O..  Vancou- 
ver. C.-A. 

Co.    R.   C.   Elkins.    St- 
Jean.  N.-B. 

Victoria,  C.-A 

Charlton,   Nouvel-Onta- 
rio. 

5ème  rue  Ouest,  Vancou- 
ver, C.-A. 

1003  McLean  Drive, Van- 
cou  ver,  C.-A. 

1003  McLean  Drive,  Van- 
couver, C.-A. 

631  Jackson,  Avenue, 
Vancouver,  C.-A. 

631  Jackson,  Avenue, 
Vancouver,  C.-A. 
2rue.,    Nord,    Kenora. 

6.00 

6579 

capitaine 

15.00 

6580 

Ernest  E.  Pollard.... 

6.00 

6581 

John  Guy " 

capt.  cert.  temp. 
capitaine 

6.00 

6582 

Henry  Blothamley 

6.00 

6583 
6584 

George  Harvey  Brickenden. 
Ezra  Groleau 

5.00 
15.00 

G585 

6.00 

6586 

capitaine 

15.00 

6587 
6588 
6589 

Joseph  James  Ingoldsby 

Joseph  James  Ingoldsby 

Christian  Martin  Knutson... 

6.00 

capitaine 

15.00 
15.00 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  des  brevets  accordés  aux  capitaines  et  seconds,  pour  navigation  intérieur  et  cabotage, 
durant  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1912 — Suite. 


No.  du 
brevet 

Date  du 
brevet 

Noms 

Grades 

Adresses 

Endroits  où  furent 
passés  les  examens 

m 

S 

"3 

o 
a 
o 
W 

6590 
6591 
6592 
6593 
6594 
6595 

1911 

19  oct. 
19    " 
19    " 
19    " 
19    " 
19    " 
19    " 
19    " 
19    " 
21     " 
3  nov. 

17  " 
24    " 

24    " 
24    " 

1  déc. 

1     " 

5    " 

5  " 

6  " 
14    " 
14    " 
14    " 
14    " 
14    " 
14    " 
14    " 
14    " 

18  " 
18    " 
18    " 
18    " 
21     " 

27    " 
27    " 
27    " 
27  déc. 
27    " 
27    " 
27     " 
27     " 
27    " 
27     " 
23  jan. 
23     " 
23     " 
23     " 
23    « 
23     " 

23     " 
23     " 
23     " 

23     " 

23     " 

23     " 
23     " 
23     " 
23     " 
23    " 
23     " 
26     " 
13  fév. 
13    " 
13    " 
13    " 
13    " 
13    " 
13    " 

Charles  Théodore  Gouin 

rames  Newman 

Darius  Barry 

ïohn  McPhail 

Peter  Laurence  Leslie 

lames  Edward  Cole 

capitaine : 

second 

capitaine 

second 

capitaine 

St-Ours,  P.Q 

Victoria,  C.A 

Vancouver,  C.-A 

Victoria,  C.-A 

Victoria,  C.-A 

Port  Grenville,  N.E 

Lockeport,  N.-E 

Vancouver  Nord,  C.-A. 
Vancouver,  sud,  C.-A. . . 

Victoria,  C.-A 

Denman  Island,  C.-A. . . 

Lunenburg,  N.-E 

St-Pierre,  C.-B 

Port-Guichon,  C.-A 

Tadoussac,  P.Q 

Vap.  Slocan,  C.-A 

Kenora,  Ont 

Georgesville.  P.Q 

Chicoutimi,  P.Q 

Port-Hilford,  N.-E 

New-Westminster,  C.-A. 
New- Westminster,  C.-A. 

Vancouver,  C.-A 

New-Westminster,  C.-A. 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Collingwood,  Ont 

Shelburne.  N.-E 

Church  Point.  N.E 

Montréal.  P.Q 

Victoria,  C.-A 

Yarmouth,  N.-ÈÏ." 

Vancouver,  C.-A 

Victoria,  C.-A 

Yarmouth,  N.Ë"" 
Charlottetown,  I.  P. 
E. 

Vancouver,  C.-A 

Montréal,  P.Q 

Nelson,  C.-A 

Selkirk  Ouest,  Man. 
Montréal,  P.Q 

Halifax,  N.-E .'.'.'.'.;! 
Victoria,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Collingwood,  Ont... 
Yarmouth,  N.-E.... 

Selkirk  Ouest,  Man. 
Montréal,  P.Q 

Vancouver.  C.-A 

Collingwood.  Un». . . 
Yarmouth.  N.-E.... 

Victoria,  C.-A 

Montréal,  P.Q.'.'.'.'.. 
Yarmouth,  N.-E.... 
Selkirk,  ouest,  Man.. 
Victoria,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Montréal.  P.Q 

Vancouver,  C.-A.. . . 
Yarmouth.  N.-ÉÏ.'.'. 

Ottawa,  Ont 

Montréal,  P.Q  '.'.'.'.Y. 

Vancouver,  C.-A — 

Nelson,  C.-A 

Montréal,  P.Q 

Victoria,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

&15.00 
6.00 
15.00 
6.00 
6.00 
6.00 

6596 
6597 

Arthur  Swim . 

fohn  Weymouth  Trahair 

John  Bailies 

15.00 
6.00 

6598 

capitaine 

capitaine 

second., 

capitaine 

15.00 

6599 

VTark  Pike 

15.00 

6600 
6601 
6602 

George  Albert  Graham 

Cari.  J.  R.  Kohler 

Campbell  Patrick 

15.00 
6.00 
15.00 

6603 
6604 

Venanzio  Martinolick 

Arthur  Deschenes 

Angus  McKinnon 

15.00 
6.00 

6605 

capitaine 

6.00 

6606 
6607 
6608 

Ovila  Lanoue 

John  George  McEwen 

Mederic  Pilote 

15.00 
15.00 
15.00 

6609 

6.00 

6610 

Fritz  Johnson 

capitaine 

15.00 

6611 

6.00 

6612 

Hugh  Matheson 

capitaine 

6.00 

6613 

Joseph  Hurlung 

15.00 

6614 

Henry  Lytle 

15.00 

6615 

Henry  Lytle.. . 

6.00 

6616 

Darius  Smith 

capitaine 

6.00 

6617 

Archie  J .  McDonald 

6.00 

6618 

Lauchlin  McKay 

15.00 

6619 

Augustin  A.  LeBlanc 

Frederick  Joseph  Yorke 

6.00 

6620 

capitaine 

15.00 

6621 

St-Henri.  P.Q 

Ste-Anne-de-Bellevue. 
P.Q. 

Vancouver.  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Owen  Sound.  Ont 

Yarmouth.  N.-E 

Port-Medway.  N.-E... .'. 

Victoria,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

15.00 

6622 

15.00 

6623 

15.00 

6624 

6625 

John  Sears  Raymond 

15.00 
15.00 

6626 

6.00 

6627 

Amos  Sabean 

capitaine 

15.00 

6628 

6.00 

6629 

Wilfred  Hicks 

capitaine 

capitaine 

6.00 

6630 

6.00 

6631 

Chicoutimi,  P.Q 

Rivière  Hébert.  N.-E... 

15.00 

6632 
6633 

Wallace  G .  Rockwell 

William  G.  Bartlev  .. 

15.00 
15.00 

6634 

Stewart  Noël 

Victoria,  C.-A 

15.00 

6633 

6.00 

6636 

John  Daniel  McPhee 

capitaine 

6.00 

6637 

Vancouver,  C.-A 

Ste-Anne-de-Bellevue, 

P.Q. 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver.  C.-A 

Harvey  conté  d'Albert 

N.-B. 
Harbour  Bouchie,  conté 

d'Antigonish,  N.-E. 

6.00 

6638 

15.00 

6639 

15.00 

6640 
6641 

Thomas  John  Griffiths 

Thomas  John  Griffiths 

15.00 
6.00 

6642 

capitaine 

15.00 

6643 

6.00 

6644 

George  Reginald  Holland . . . 
George  Reginald  Holland . . . 

John  Middleton  Guild 

William  Henry  Phillips 

capitaine 

15.00 

6645 

6.00 

6646 

capitaine 

second 

capitaine 

second 

capitaine 

15.00 

6647 

15.00 

6648 

6.00 

6649 

15.00 

6650 
6651 

Gordon  Scott  Hopkins 

Vancouver,  C.-A 

Okanagan  Landing,C.-A. 
Kingston,  Ont 

15.00 
6.00 

6652 
6653 

William  John  Kirkwood 

15.00 
6.00 

6654 

capitaine 

Victoria,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

15.00 

6655 

15.00 

6656 

Sigvald  Salveson 

6.00 

6657 

Richard  Smith 

capitaine 

|          15.00 
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Liste  des  brevets  accordés  aux  capitaines  et  seconds,  pour  navigation  intérieure  et  cabotage, 
durant  les  douze  mois  terminés  les  31  mars  1912 — Suite. 


No.  du 
brevet 


Date  du 
brevet 


Noms 


Grades 


Adresses 


Endroits  où  furent 
passés  les  examens 


1911 


6658 

13  fév. 

6659 

L3  " 

6660 

13  " 

6661 

13  " 

6662 

13  " 

6663 

13  " 

6664 

13  " 

6665 

13  " 

6666 

13  " 

6667 

13  " 

6668 

19  " 

6669 

19  " 

6670 

19  ', 

6671 

19  " 

6672 

19  " 

6673 

19  " 

6674 

19  " 

6675 

19  " 

6676 

19  " 

6677 

19  " 

6678 

19  " 

6679 

19  " 

6680 

19  " 

6681 

19  " 

6682 

19  " 

6683 

19  " 

6684 

19  " 

6685 

19  " 

6686 

19  " 

6687 

19  " 

6688 

26  " 

6689 

26  " 

6690 

27  " 

6691 

27  " 

6692 

8  mars 

6693 

8  " 

6694 

8  " 

6695 

8  " 

6696 

8  " 

6697 

8  " 

6698 

8  " 

6699 

8  " 

6700 

8  " 

6701 

8  " 

6702 

8  " 

6703 

8  " 

6704 

8  " 

6705 

8  " 

6706 

8  " 

6707 

8  " 

6708 

8  " 

6709 

8  " 

6710 

8  " 

6711 

8  " 

6712 

8  " 

6713 

14  " 

6714 

14  " 

6715 

14  " 

6716 

14  " 

6717 

14  " 

6718 

14  " 

6719 

14  " 

6720 

14  " 

6721 

14 

6722 

14  " 

6723 

14  " 

6724 

14  " 

6725 

14  " 

6726 

14  " 

6727 

14  " 

6728 

20  " 

6729 

20  " 

Edward  Sloane 

Edward  Sloane 

Ernest  F.  Raeburn 

Joseph  A .  Arseneau 

Herald  Stanley  Kennedy... . 

Frederick  Hedderick 

Jean  Baptiste  Leboeuf 


capitaine. 

second 

capitaine, 
second . . . 
capitaine. 

second . . . 


Harly  Edwin  Ingersol 

William  H.  McKinlay 

George  B.  Springer 

Edgar  Wallace  Rankin 

Hartford  D.  Laughlin 

Henry  Carr  Cartmell 

James  KcMenna 

Robert  William  H.  Lloyd... 

Farley  Harrison  Scanlan 

Oscar  William  Patterson 

Thomas  Selby  Patterson.. . . 
Harold  Arthur  Patterson... . 

Thompson  Campbell 

Henry  Branscombe  Hunt 

Herbert  James  Aitken. . . 

Ewan  McEwan 

Paul  Tremblay 

George  Stalker 

Gilbert  C.  Ostrom 

Ernest  Shannon 

Frank  Waller 

Robert  T.  Watters 

Bertie  Owen  Jones 

George  Findlay 

Addison  M.  Sparling 

John  H.  Solery 

Frank  A .  Garrett 

Walter  Jacob  Holler 

Stuart  Matheson 

Raymond  Mateer 

Willaim  Henry  Montgomery 

William  Honsberger 

Joseph  Napier 

Wilford  Jewitt 

Allan  Bell  Montgomery. . 

John  Strong  Denton 

Horace  Grantley  West. . . 

William  Taylor 

John  Allan  Ewart 

Daniel  F.  Cornett 

Norman  McKay 

Adolphe  Mallette 

Robert  Graham 

Emmanuel  Leduc 

Arthur  Dumas 

Robert  Thompson 

Stephen  Kenneth  Gray.. 
Frank  Bruce  Cameron. . . 

George  Bunting 

John  I,ean  McPherson 

Peter  Duncan  McDonald 

AlbroE.  DeMill 

Byron  Getson 

Kenneth  B.  MacLean 

Neil  Percival 

James  Roach 


capitaine. 


second . . . 
capitaine. 


second . . . 
capitaine, 
second . . . 
capitaine. 


second . . . 
capitaine. 


second . 
second . 


capitaine, 
second . . . 


capitaine. 


second . . . 
capitaine, 
second . . . 


capitaine, 
second . . . 
capitaine, 
second . . . 


capitaine, 
second . . . 
capitaine, 
second . . . 
capitaine, 
second . . . 


capitaine. 


second . . . 
capitaine. 


second . . . 
capitaine. 


second . 


Herbert  Allen  Ormiston. 
Thos.  Carr  MacDonald. 

John  Blakely 

Charlie  Moore 

Raymond  B.  Beutilier, . 

John  Galloway 

Andrew  A.  D'Eon 

Frederick  L.  Nickerson. 


capitaine, 
second . . . 


capitaine. 


Vancouver,  C.-A 

Vancouver,  C.A 

Sault-Ste-Marie,  Ont.. 

St-Jean,  N.-B 

Collignwood,  Ont 

Windsor,  Ont 

St-Timothée-de-Beau- 

harnois,  P.Q 

Grand-Manan,  N.-B... 

Hantsport,  N.-E 

St-Jean,  N.-B 

Montréal,  P.Q 

Midland,  Ont 

Chilliwack,  C.-A 

Vancouver,  C.-A 

Port-Burwell,  Ont.'..'.". 
Toronto,  Ont 

Adamsville,  Ont 

Gore,  Baie,  Ont 

Courtright,  Ont 

Toronto,  Ont 

Québec.  P.Q 

Pénetanguishene,  Ont. 

Owen  Sound,  Ont 

Collingwood,  Ont 

Victoria,  C.-A 

St-John,  N.B 

Vancouver,  C.A 

Corunna,  Ont 

Collingwood,  Ont 

Hope  Baie,  Ont 

Sault-Ste-Marie,  Ont.. 

Wiarton,  Ont 

Collingwood,  Ont 

Angus,  Ont 

Collingwood,  Ont 

Pénetanguishene.  Ont. 

Collingwood,  Ont 

Port-Dalhousie,  Ont. . 

Toronto,  Ont 

Waubuno,  Ont 

Toronto,  Ont 

Owen  Sound,  Ont 

Oka,  P.Q !!!!!!!! 

Collingwood,  Ont 

Valleyfield,  P.Q 

Contrecoeur;  P.Q 

Victoria,  C.-A 

Collingwood,  Ont 

Gibralter,  Ont 

Portsmouth,  Ont 

LaHave,  N.-E 

Margaretville,  N.-E... 

Vancouver,  C.-A 

Southport,  I.P.E 

Victoria,  C.-A 

Golden,  C.-A.!!!.'!!!! 
Toronto,  Ont 

Sault-Ste-Marie,  Ont.  '. 
West  Pubnico,  N.-E... 
Yarmouth.  N.-F 


Vancouver,  C.-A... . 

Collingwood,  Ont . . . 
Yarmouth,  N.E.... 
Collingwood,  Ont... 

Montréal,  P.Q.'.'.'.'.. 

Yarmouth,  N.E.... 

Montréal,  P.Q.... 
Collingwood,  Ont. . 
Vancouver,  C.-A.. . 

Toronto,  Ont 

Montréal,  P.Q.'.'..'. 
Collingwood,  Ont.. 

Victoria,  C.-A 

Yarmouth,  N.E 

Vancouver,  C.-A 

Ottawa,  Ont 

Collingwood,  Ont. . 

Toronto,  Ont 

Collingwood,  Ont. . 

Toronto.  Ont 

Montréal.  P.Q !!!!! 

Collingwood,  Ont.. 
Montréal.  P.Q 

Victoria.  C.-A 

Collingwood,  Ont. . 

Halifax,  N.-E.'.'.'.'.! 
Yarmouth.  N.-E... 
Vancouver,  C.-A.. . 
Charlottetown,  I.  P 

E. 
Victoria,  C.-A 

Toronto,  Ont..'.'.'.'.'. 
Yarmouth,  N.-E..!! 


CAPITAINES  ET  SECONDS 


183 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Liste  des  brevets  accordés  aux  capitaines  et  seconds,  pour  navigation  intérieure  et  cabotage, 
durant  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1912 — Fin. 


No.  du 

brevet 

Date  du 
brevet 

Noms 

Grades 

Adresses 

Endroits  où  furent 
passés  les  examens 

! 
s 

6730 

1911 

20  mars. 
20    " 
20    " 
20    " 

20    " 
20    " 
20    " 
20     " 
20     " 
20     " 
20    " 
22     " 

Claire  Armstrong 

second 

capitaine 

Tonronto,  Ont 

Halifax,  N.-E .'.'.'. '.!  '. 

Victoria,  C.-A 

Sydney,  nord,  N.-E 
Montréal.  P.Q 

$  6  00 

6731 

6  00 

6732 

Salem,  Ont 

15  00 

6733 

Toronto,  Ont 

6  00 

6734 

capitaine 

second 

6  00 

6735 

Halifax,  N.-E 

6.00 

6736 

Havre  du  navire,  N.-E  . 

Havre  Isaac,  N.-E 

Vancouver,  C.-A 

Victoria,  C.-A 

St-Pierre.  N.E 

St-Zotiaue.  P.Q 

6.00 

6737 

6.00 

6738 
6739 

James  Arthur  Nixon 

John  Joseph  Flood 

15.00 

6.00 

6740 
6741 

Donald  Wm.  Stewar 

capitaine 

15.00 
6  00 
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APPENDICE  No.  11 


ECOLES  DE  MARINES. 


Ottawa,  le  10  juin  1912. 


M.  A.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ont. 

MoNSit-v.*^. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  quant  à  la  présence  des 
personnes  qui  ont  assisté  aux  cours  donnés  dans  les  écoles  de  marine  établies  dans  certaines 
parties  du  Canada  et  administrées  sous  le  contrôle  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Dans  six  des  sept  écoles  existantes  on  a  fait  durant  l'hiver  des  cours  de  navigation  et  d'é- 
tudes maritimes  et  dans  l'école  de  Québec,  on  a  préparé  des  candidats  à  subir  des  examens 
d'obtention  de  brevets  de  capitaine  et  de  second.  Cette  dernière  école  a  été  ouverte  pendant 
deux  mois.  22  candidats  ont  suivi  les  cours  dont  sept  seulement  ont  passé  les  examens  avec 
succès.     Le  chiffre  total  des  présences  aux  cours  s'est  élevé  à  1,733. 

Apparemment  le  nombre  des  présences  diminuent  graduellement  aux  cours,  parce  que 
sans  doute  les  sujets  bien  que  choisis  parmi  la  pratique  de  la  navigation  à  bord,  tant  au  cabo- 
tage qu'au  long  cours  semblent  ne  pas  intéresser  les  jeunes  marins  d'à  présent.  Ceci  par  manque 
d'instruction  préparatoire  qui  les  empêche  de  suivre  comme  il  faut  les  leçons.  Il  est  probable 
que  état  de  choses,  plus  le  manque  d'intérêt  porté  aux  cours,  est  cause  du  petit  nombre  des 
élèves  qui  les  suivent.  Il  faut  aussi  ajouter  que  les  cours  ne  commencèrent  pas  aussi  tôt 
que  d'habitude,  étant  donné  qu'on  se  proposait  de  réorganiser  les  examinateurs  et  de  changer 
jusqu'à  un  certain  point  le  personnel  enseignant.  J'ai  donc  le  regret  de  dire  que  les  résultats 
obtenus  ont  été  peu  encourageants.  Il  est  à  remarquer  que  sous  le  rapport  de  l'enseignement 
des  écoles  de  marines,  à  Vancouver  seulement  on  semble  apprécier  ce  que  le  département 
fait  pour  elles. 

Le  tableau  donné  ci-après  signale  le  nombre  de  ces  cours  qui  ont  été  faits  et  le  minimum, 
la  moyenne  et  le  maximum  des  présences  pour  chaque  école. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  St-LINDSAY, 

Surintendant  des  Ecoles  de  Marine. 


- 

Ecoles. 

Cours: 
leçons. 

Maximum 

Minimum. 

Moyenne. 

Totaux. 

Halifax.  N.-E 

22 
'  25 
27 
26 
22 
34 

18 
17 
13 
7 
16 
45 

2 
7 
2 
0 
6 
10 

10-5 

9-7 
6-5 
4-5 

12 

20-8 

231 

Sydney-Nord.  N.-E 

243 

Yarmouth.  N.-E 

172 

117 

263 

707 

Totaux 

156 

116 

27 

64 

1.733 
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APPENDICE  No.  12 

RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  DES  NAUFRAGES. 

18  avril  1912. 

M.   A.   JOHNSTON, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les  enquêtes  appe- 
lées à  déterminer  les  causes  des  naufrages  et  accidents  de  navigation  survenus  durant  l'exercice 
qui  a  commencé  le  1er  avril  1911  et  qui  s'est  terminé  le  1er  avril  1912. 

On  voudra  bien  remarquer  que  tous  les  sinistres  nécessitant  des  enquêtes  au  cours  de  cet 
exercice  ont  été  étudiés  soit  de  façon  préliminaire,  soit  de  façon  définitive. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

L.  A.  DEMERS, 

Commissaire  des  Naufrages. 


Enquêtes  départementales  au  cours  de  l'exercice 5 

Enquêtes  préliminaires  au  cours  de  l'exercice 45 

Enquêtes  définitives 26 

Total 76 
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APPENDICE  No.  14 

RAPPORT  SUR  LES  POSTES  DE  SAUVETAGE— 1912. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  qui  a  trait  aux  postes 
de  sauvetage  que  j'ai  inspectés  durant  la  saison  1911-12. 

NOUVELLE-ECOSSE . 

Anse  Duncan. — Poste  inspecté  le  22  septembre.  Fait  manoeuvrer  l'équipage  de  la  chaloupe 
qui  a  aussi  employé  le  canon  Lyle.     Etat  général  satisfaisant. 

Le  27  novembre  1911,  le  bateau  de  sauvetage  s'est  porté  au  secours  d'une  barque  de  pêche 
désemparée. 

Le  13  mars  1912,  dès  que  l'on  apprit  que  la  goélette  Isleworth  était  à  la  côte  à  Chebuctou 
Head,  le  bateau  de  sauvetage  se  porta  toute  de  suite  à  son  secours.  Il  y  avait  grosse  mer  et 
brouillard.  En  arrivant  près  de  la  goélette,  les  sauveteurs  s'aperçurent  que  son  équipage 
allait  monter  les  propres  embarcations  de  sauvetage  du  bâtiment.  En  conséquence  le  bateau 
de  sauvetage  resta  près  du  navire  en  perdition  jusqu'à  ce  que  tous  ses  hommes  eussent  débar- 
qués. 

Ile  St-Paul. — L'équipage  de  sauvetage  s'est  entraîné  continuellement. 

Westport. — Le  8  février,  le  bateau  de  sauvetage  s'est  porté  au  secours  de  la  goélette  alle- 
mande Mina.  Le  bateau  de  sauvetage  ne  donne  pas  satisfaction,  aussi  a-t-on  donné  avis 
que  l'entente  le  concernant  prendra  fin  le  15  avril  1912. 

Whitehead. — Inspection  du  poste  le  21  décembre.  Hugh  Munro,  patron  de  la  chaloupe  est 
plutôt  âgé,  mais  il  est  encore  fort  et  actif  et  à  même  de  rempir  son  emploi. 

Ile-aux-Phoques. — La  cale  de  lancement  a  été  endommagée  en  juillet,  ses  réparations  ont 
coûté  $85. 

Ile  Scatarie. — Le  19  septembre  à  3  heures  p. m.  on  aperçut  un  navire  à  la  côte  à  Main-à-Dieu: 
c'était  la  barque  norvégienne  Tredesstrand.  Immédiatement  la  chaloupe  de  sauvetage  fut 
mise  à  la  mer.  Elle  arriva  près  du  navire  en  perdition  à  ?  heures  du  soir,  mais  le  brouillard 
était  si  épais  que  le  navire  à  la  côte  ne  put  être  aperçu  avant  trois  heures  du  matin  le  20.  La 
chaloupe  se  rendit  à  côté  de  la  barque  et  prit  à  son  bord  5  hommes  de  son  équipage  mais  une 
lame  la  chavira.  Tous  les  hommes  à  bord  de  la  chaloupe  purent  se  tenir  à  elle  et  celle-ci  après 
avoir  dérivé  près  d'un  mille  fut  recueillie  avec  tout  le  monde  par  le  remorqueur  D.  H.  Thomas. 
Les  sauveteurs  après  avoir  remis  à  flot  leur  embarcation  se  rendirent  de  nouveau  auprès  du 
navire  en  perdition  et  recueillirent  le  reste  de  son  équipage.  La  chaloupe  de  ce  poste  est  du 
type  Beebe  McLellan  à  vidange  automatique.  A  mon  avis  ce  type  de  chaloupe  de  sauvetage 
n'est  pas  très  bon  car  il  est  extrêmement  difficile  de  remettre  à  flot  une  de  ces  chaloupes  après 
qu'elle  a  chaviré'.  Sur  les  plans  de  feu  S.  C.  Campbell,  on  a  construit  une  nouvelle  chaloupe 
de  sauvetage  qui  fut  immédiatement  envoyée  à  Scatarie  pour  remplacer  celle  qui  s'y  trouvait. 
La  nouvelle  chaloupe  donne  apparemment  satisfaction. 

Ile-du-Diable. — Poste  inspecté    le  22  septembre.     Etat  général  satisfaisant. 

Anse-aux-Harengs. — Poste  inspecté  le  22  septembre.  Etat  général  satisfaisant.  Le  13 
mars  la  chaloupe  de  ce  poste  dut  se  porter  au  secours  de  la  goélette  Isleworth  à  la  côte  à  Che- 
bouctou  Head.  Après  avoir  ramé  plusieurs  heures  avec  mer  debout  les  sauveteurs  furent 
obligés  de  retourner  à  leur  poste. 

Port-Mouton. — Au  cours  de  la  saison  on  a  procédé  aux  manoeuvres  habituelles 
d'entraînement,  etc. 
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Chéticamp,  N.  E. — En  septembre  1911,  j'ai  visité  cette  localité  afin  de  me  rendre  compte 
s'il  ne  serait  pas  opportun  d'y  établir  un  poste  de  sauvetage.  A  mon  retour  je  recommandai 
qu'on  y  établit  un  poste  qui  serait  pourvu  d'une  chaloupe  de  sauvetage  automobile  et  d'un 
observatoire  que  l'on  établirait  sur  une  pointe  située  à  environ  deux  milles  de  la  ville.  Ma 
recommandation  fut  approuvée  et  on  fit  des  démarches%pour  que  ledit  poste  fut  créé  de 
l'année  suivante  aussitôt  que  le  beau  temps  permettrait  de  faire  des  constructions. 

Richiboucto,  N.  B. — A  ce  poste  on  a  construit  ime  nouvelle  maison  d'habitation  et  engagé 
un  nouvel  équipage  de  sauvetage  pour  toute  la  durée  de  la  saison  de  navigation.  Cet  équipage 
se  compose  d'un  patron  de  chaloupe  et  de  8  hommes. 

Canso,  N.E. — Le  23  juin  la  chaloupe  de  ce  poste  s'est  portée  au  secours  de  la  goélette  Rodora 
dont  elle  recueillit  l'équipage. 

Le  16  août  1911,  cette  même  chaloupe  se  porta  au  secours  de  la  barque  Matilda  qui  s'était 
échouée. 

J'ai  inspecté  ce  poste  et  j'ai  constaté  que  tout  était  en  parfait  ordre. 

Havre  Clark. — Le  patron  de  chaloupe  Thomas  Nickerson  a  pris  sa  retraite  et  Wm.  D.  Att- 
wood  a  été  nommé  à  sa  place. 

Anse  Baker. — On  a  fait  diverses  réparations  à  ce  poste.  Le  15  novembre  la  goélette  Re- 
liance  ayant  été  jetée  à  la  côte  par  un  coup  de  vent,  la  chaloupe  de  sauvetage  recueillit  l'équi- 
page de  ce  navire  qui  put  emporter  ses  effets  personnels. 

Petite-Ile-des-Bois . — Ce  poste  est  pourvu  d'une  chaloupe  Beebe  McLellan  à  hélices  jumelles 
et  à  vidange  automatique.  Au  cours  de  l'année,  le  poste  de  la  Petite-Ile-des-Bois  qui  est 
employé  continuellement,  a  porté  secours  à  de  nombreux  bateaux  de  pêche  en  détresse.  On  a 
nolisé  un  sloop,  pour  le  service  durant  les  mois  d'hiver  et  il  est  question  de  mettre  à  la  disposi- 
tion de  cette  station  une  goélette  d'environ  70  tonneaux. 

Le  27  février  on  a  nommé  un  nouveau  capitaine  et  un  nouvel  équipage.  J'ai  inspecté  ce 
poste  deux  ou  trois  fois  au  cours  de  l'année  et  chaque  fois  j'ai  constaté  que  tout  y  était  en  par- 
fait ordre. 

Ile  Pictou. — Au  poste  de  cette  île,  on  a  dépensé  $230  pour  construire  une  nouvelle  cale  de 
lancement. 

Blanche. — Dans  la  soirée  du  16  juin  1911,  le  vapeur  Ben  Urn  fut  jeté  à  la  côte  par  brouil- 
lard épais  sur  les  roches  Half  Moon.  L'équipage  fut  sauvé  par  le  bateau  de  sauvetage  qui 
put  aussi  sauver  les  embarcations  du  navire  en  perdition. 

Le  3  juillet  par  brouillard  comme  on  entendait,  des  signaux  de  détresse,  le  bateau  de 
sauvetage  prit  la  mer  et  rencontra  le  vapeur  Bridgewater  qui  avait  perdu  sa  route.  Le 
bateau  de  sauvetage  le  pilota  en  eaux  sûres. 

On  est  en  train  d'établir  des  communications  téléphoniques  avec  ce  poste. 

Consecon,  Ont. — John  McLean,  patron  de  chaloupe  de  ce  poste  a  démissionné  et  Everett 
P.  Cox  a  été  nommé  à  sa  place. 

Etang  Priest,  I.P.E. — L'équipe  des  fusées  porte-amarres  a  pour  être  complète  été  augmen- 
tée de  7  à  12  hommes.  Le  11  août  on  a  accordé  des  montres  en  argent  à  J.  McDonald  et  Jos. 
McEachern,  deux  des  hommes  de  la  dite  équipe  pour  s'être  conduits  héroïquement  en  sauvant 
un  pêcheur  qui  était  tombé  à  l'eau  par  très  grosse  mer.  Les  dites  montres  furent  remises  en 
octobre,  aux  destinataires  par  M.  Lord,  inspecteur  des  postes  de  sauvetage  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard. 

Le  15  novembre,  l'équipe  du  poste  dont  nous  parlons  fut  appelée  de  Souris  qui  se  trouve 
à  12  milles  de  ce  poste  et  où  une  goélette  jetée  à  la  côte  se  brisait  en  morceaux.  L'équipe  de 
sauvetage  parcourut  les  12  milles  de  route  en  3  heures  ce  qui  n'était  pas  mal  attendu  que  les 
chemins  étaient  très  boueux.  En  arrivant  sur  les  lieux  du  sinistre  les  sauveteurs  constatèrent 
que  l'équipage  de  la  goélette  avait  été  recueilli  par  la  chaloupe  de  sauvetage  de  la  localité, 
et  en  conséquence  on  n'eut  pas  besoin  des  services  des  sauveteurs  de  Priest  Pond. 

Charlottetown,  I.P.E. — En  mai  la  chaloupe  de  sauvetage  s'est  portée  au  secours  d'une  goé- 
lette qui  s'était  échouée  sur  un  haut-fond.     Cette  goélette  fut  remise  à  flot. 

Le  19  octobre  une  goélette  se  trouvant  en  détresse,  l'équipage  de  sauvetage  de  ce  poste 
se  porta  à  son  secours  mais  on  n'eut  pas  besoin  de  ses  services. 
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Cascumpeque,  I.P.E. — A  ce  poste  on  a  nommé  un  nouveau  patron  de  chaloupe  à  la  place 
de  John  Champion  qui  a  pris  charge  de  l'appareil  Alberton  pour  fusées  porte-amarres. 

Souris,  I.P.E. — Le  15  novembre  1911,  la  goélette  North  America  ayant  été  jetée  à  la  côte 
par  un  fort  coup  de  vent,  son  équipage  fut  sauvé  par  la  chaloupe  de  sauvetage. 

Collingicood,  Ont. — On  s'est  livré  comme  d'habitude  à  des  manoeuvres  d'entraînement. 
Rien  d'important  n'est  survenu  à  ce  poste. 

Longue-Pointe,  Ont. — Ce  poste  a  été  mis  en  service  le  premier  avril.  Son  équipage  a  établi 
une  ligne  téléphonique  se  réunissant  aux  édifices  de  la  Cie  Big  Creek  Shooting. 

Le  21  novembre  deux  barges  à  vapeur  ayant  été  jetées  à  la  côte  sur  la  Longue-Pointe,  les 
sauveteurs  du  poste  de  cette  pointe  se  portèrent  à  leur  secours  et  réussirent  à  les  remettre  à 
flot  avant  qu'elles  aient  été  beaucoup  endommagées. 

Port-Stanley,  Ont. — On  a  procédé  aux  manoeuvres  habituelles  d'entraînement. 

Goderich,  Ont. — On  a  procédé  aux  manoeuvres  habituelles  d'entraînement. 

Pointe-Pelée,  Ont. — Ce  poste  a  été  en  service  le  1er  avril  alors  qu'il  fut  doté  d'un  équipage 
de  sauvetage  engagé  pour  toute  la  saison  de  navigation.  Ce  poste  a  été  inspecté  deux  fois 
par  le  capitaine  Robinson  du  Vigilant. 

Toronto,  Ont. — On  a  procédé  aux  manoeuvres  habituelles  d'entraînement.  Le  patron  de 
chaloupe  William  Ward  est  décédé  après  avoir  servi  pendant  près  de  trente  ans  dans  le  service 
de  sauvetage.  Son  fils  Frank  Ward  a  été  nommé  à  sa  place.  On  s'est  entretenu  du  projet 
d'établir  dans  cette  localité  un  poste  permanent  mieux  outillé. 

Southampton,  Ont. — On  a  procédé  aux  manoeuvres  d'entraînement  habituelles.  On  se 
propose  d'améliorer  ce  poste. 

Kincardine,  Ont. — Manoeuvres  d'entraînement  habituelles. 

Cobourg,  Ont. — Manoeuvres  d'entraînement  habituelles. 

Port-Hope,  Ont. — Manoeuvres  d'entraînement  habituelles. 

Escuminac,  N.B. — On  a  construit  au  coût  de  $15  une  cale  de  lancement.  Manoeuvres 
d'entraînement  habituelles. 

Banfield  Creek,  C.A. — Ce  poste  est  en  service  toute  l'année;  à  équipage  complet  jusqu'au 
mois  de  mars,  puis  à  équipage  réduit  durant  l'été. 

On  a  réparé  complètement  sa  chaloupe  de  sauvetage  que  l'on  a  pourvue  d'un  nouveau 
moteur  à  gazoline  "Standard." 

Clayoquot,  C.A. — Ce  poste  est  en  service  de  novembre  à  mars.  En  octobre,  au  coût  de 
$100  on  a  réparé  sa  cale  de  lancement.  M.  Gordon  Halkett  a  inspecté  ce  poste  et  fait  des  éloges 
de  son  équipage. 

Ucluelet,  C.A. — Ce  poste  a  été  mis  en  service  en  novembre  avec  un  nouvel  équipage  dont 
William  L.  Thompson  était  le  patron. 

Le  13  octobre  la  chaloupe  à  gazoline  de  ce  poste  s'étant  trouvée  en  détresse,  un  équipage 
de  volontaires  se  forma  sur  la  côte  qui  se  porta  au  secours  de  la  dite  chaloupe  qu'il  parvint  à 
sauver  ainsi  que  les  hommes  qui  la  montaient.  En  février  1912,  pendant  que  la  chaloupe  de 
sauvetage  de  ce  poste  transportait  des  vivres  à  des  colons  affamés  de  la  région,  un  accident 
la  fit  chavirer  et  un  des  hommes  de  son  équipage  Toralf  Wengen  se  noya  malgré  les  efforts 
héroiques  du  patron  de  la  chaloupe  qui  essaya  de  le  sauver.  Le  patron  de  cette  chaloupe, 
M.  Thompson  a  reçu  une  montre  en  or  pour  la  brav6ure  qu'il  déploya  en  s'efforçant  de  sauver 
feu  Wengen. 

HENRI  THOMPSON, 

Commandant, 
Surintendant  du  service  de  sauvetage  maritime. 
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RÉCOMPENSES  ACCORDÉES  AUX  SAUVETEURS,  1911-12. 

Compte  général  $  6,518.02 

Nouvelle-Ecosse — 

Bay  View $6,900.00 

Baker,  anse 931.80 

Blanche 400.00 

Ile-anx-Bruyères . 365.00 

Canso 404.00 

Clark,  port 433.05 

Ile-du-Diable 391.84 

Duncan,  anse 620. 17 

Anse-aux-Harengs  330.62 

Pictou 501.00 

Port  Mouton 664.42 

Sable,  île 2,279.19 

Scatarie 118.39 

Iles-aux-Phoques 1,062.50  " 

St-PauL  île  30.66 

Whitehead 315.00 

$16,047.64 

Ile-du-Prince-Edouard — 

Alberton 257.39 

Cascumpec    249.32 

Charlottetown 731.03 

Priest  Pond 482.50 

Souris 565.58 

$2,285.82 

Nouveau-Brunswick — 

Escuminac     - 263.00 

Petite-île-des-Bois 6,058.94 

Richiboucto 1,010.74 

Québec — 

$7,332.68 

Iles-de-la-Madeleine 100.00 

Ontario — 

Cobourg 334.15 

Collingwood 271.00 

Goderich 344.24 

Kincardine    271.00 

Longue-Pointe 5,585.90 

Pelée  4,125.97 

Port-Hope 307.00 

Port-Rowan 730.92 

Port-Stanley 271.00 

Southampton 279.00 

Toronto— 444.00 

Weller,  baie 283.00 

$13,247.18 
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Colombie- Anglaise— 

Banfield : 12,994.19 

Clayoquot 4,133.83 

Cluoose 90.00 

Crique  de  Sept  Milles 281.15 

Tassiat  Lookout 180.00 

Ucluelet 5,280.64 

Postes  de  la  Côte  du  Pacifique 161.78 

$23,121.59 

Report,  somme  disponible  "Nickerson" 100.00 


$68,752.93 


RÉCOMPENSES  ACCORDÉES  POUR  FAITS  DE  SAUVETAGE  ACCOMPLIS  ENTRE  LE  1ER  AVRIL  1911 
ET  LE  1ER  AVRIL  1912. 

3-juillet  1911. — Pour  avoir  sauvé  l'équipage  du  vapeur  Enterprise  on  a  accordé  aux  marins 
suivants  du  navire  Dennmare:  au  capitaine  une  jumelle  marine,  au  premier  lieutenant  une 
montre  en  or  et  au  maître  d'équipage,  une  montre  en  argent. 

9  août  1911. — On  a  accordé  deux  montres  de  dame  en  or  à  Madame  Eva  Homans  et  à  Made- 
moiselle Gertrude  Roy  pour  avoir  sauvé  la  vie  à  Percy  et  à  Alton  Roy. 

16  septembre  1911 — Une  montre  d'argent  à  Edouard  Kinney  pour  avoir  sauvé  deux  exis- 
tences humaines  dans  deux  occasions  différentes. 

8  novembre  1911. — Deux  montres  en  argent  destinées  à  Gabriel  Billiard  et  à  Siméon  Ayer 
pour  la  bravoure  dont  ils  ont  fait  preuve  en  sauvant  le  nommé  Thos.  Burke. 

8  janvier  1912. — Une  coupe  en  argent  pour  le  capitaine  R.  G.  Richards  du  vapeur  Glenmay 
qui  a  secouru  la  goélette  Renoun. 

10  janvier  1912. — Deux  montres  en  or  pour  le  capitaine  P.  H.  Uberroth  et  le  canonnier 
Karl  Johannsen  du  cotre  du  revenu  des  Etats-Unis  Gresham  pour  services  rendus  à  la  goélette 
canadienne  S.  A.  Fownes. 

31  mai  1912. — Deux  montres  en  argent  pour  Wm.  P.  Devoe  et  Jas.  Stubbart  qui  ont  sauvé 
la  vie  à  Wm.  et  Angus  Stubbart. 
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Postes  de  sauvetage  entretenus 


Nouvelle-Ecosse- 
Baker,  anse.. . 


■n 


2fl 


Postes. 


Nouveau  Brunswick — 
Ile  Little  Wood .... 


Richibucto 

Pointe  Escuminac. 


Blanche 

Clark,  port 

Canso 

Devil,  Ile  (du  Diable). 

Duncan,  anse 

Herring,  anse 

Ile  Pictou 

Port  Mouton 


Scatarie 

Ile  Seal  (aux  Phoaues) . 


Ile  St-Paul... 
White  Head. 
Ile  de  Sable. 


Cheticamp,  N.E. 


Bay  View  (Comté  de  Digby) . 


Ile  du"  Prince-Edouard- 
Priest  Pond 


Charlottetown. 


Souris . . . 
Alberton. 


Colombie  Anglaise — 
Banfield 


Ucluelet. 


Tassiat 

Clayoquot. 


1910 


1907 
1908 


1889 
1900 


1885 


1885 
1889 


1885 
1880 


1885 


1SS5 


1911 


1911 


1909 
1907 


1907 
1907 


1909 

1907 


1908 


1907 
1908 


Patron  de  la 

chaloupe 
ou  du  canot. 


Harry  Harvey 


Albert  Long. . 
E.  F.  Fiieger. 


A .  Cain 

W.  A.  B.  Smith  . . 
W.  D.  Attwood... 

J.  J.  Berrigan. . . 

B.  H.  Henneberry 

J.  W.  Holland 

J.  Gorman 

Duncan  McCallum 
WalterCook 


T.  Nearing 

Thos.  Symonds.. 

Supt.    Humane 

Establishment. 
H.  P.  Monroe 


/G.  Soderberg. 
\J.  Ritcey 


M.  Maillett. 


T.  Hayden. 


J .  J .  Ryan . 
E.  White.. 


N.  Mclntosh.... 
John  Champion. 


Geo.  Murray 

W.  L.  Thompson 


W.  Kennedy 
A.  Arnet 


o  2 


75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 

75 

250 


2501 
250] 


$35  par  mois.  50c.  par  jour  pour  pen- 
sion. 


$2.00  par  manoeuvre. 


Solde  de  l'éauipe 

ou  éauipage  de 

sauvetage. 


$100  par  année 

$300  chacun  par  année. 


$2  par  exercice  et  suppt.  pour  sauve- 
tage de  naufragés.  i 
Payés  comme  personnel  de  l'île.        £ 


Com.  $60,  méc.  $50,  équi.  $35  durant 
la    saison  de  navigation. 


Com.  $60  par  mois  méc.  $50,  équi. 
$35  et  $15  par  mois  pour  pension. 


$2  par  exercice  et  suppt.  pour  sauve- 
tage de  naufragés. 


Méc.  $75,  équi.  $65  par  mois,  70c.  pour 

pension.  -,  t&itM 

$65  par  mois  pour  les  hommes  durant 
la  saison  et  65c.  de  pension.  4 

Bateau  de  surveillance. 
$65    par    mois    lorsqu'ils    sont    em- 
ployés, et  70  cents_'par_jour  pour 
pension. 
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par  le  gouvernement  de  la  Puissance  du  Canada. 


Description  de  la  chaloupe. 


Coût. 


Canot  Bebe-McLellan,  se  redressant 
et  se  vidant  autom.,à  hélices  jumel- 
les. 


Race  point,  canot  de  barre,  longueur 
24  pieds. 

Beebe-McLellan,     se     vidant     auto 
matiauement. 


Insubmersible,  modèle   Dobbin,    Ion 

gueur  25  pieds. 
Canot  Beebe-McLellan,  à  red.  et  se 

vidant  autom.,  long.  25  pieds. 
Beebe-McLellan,    se    vidant    autom., 

25  p.  L,  extrém.  basses. 
Canot  de  barre  Dobbin  se  red.  et  se 

vidant  autom.,  25  pieds  long. 
Canot  de  barre  se  red.  et  se  vidant 

autom.  type:  Beebe-McLellan,  1.  25  p 


Insubmersible  à  red.  et  vid.  autom. 
modèle  Dobbin,  long.  25  pieds. 


Canot  Beebe-McLellan,  à  red.  et  vid 
autom.,  long.  25  pieds. 

Canot  Beebe-McLellan,  côté  est 

Canot  Beebe-McLellan,  côté  ouest. . . . 


Canot  Beebe-McLellan,  se  vidant 
autom.,  1.  25  p.,  extrém.  basses. 

Canot  à  dérive  lestée  et  à  puits  d'evac 
autom.,  mod.  Dobbin,  25  p.l. 

Deux  canots  insubmersibles  à  puits 
d'évacuation  automatiq.,  modèle 
Dobbin,  un  canot  Beebe-McLellan, 
à  dérive  lestée  et  à  puits  d 'évacua 
tion  automatique. 

Canot  Beebe-McLellan,  à  deux  hélices 
automobile. 

Canot  auto,  de  36  pieds,  à  vid.  et  re 
dress.  auto. 


Appareils  de  la  Chambre   de   Com 

mer  ce 
Beebe-McLellan,  à  puits  d'évacuation 

automatique. 


Canot  Beebe-McLellan,  amélioré  par 
Doherty,  25  pieds  de  longueur. 

Canot  insubmersible  à  moteur  et 
puits     d'évacuation     automatique, 
longueur  36  pieds. 

Canot  Beebe-McLellan,  amélioré  par 
Doherty,  longueur  25  pieds. 


2.500 

225 
225 

575 

250 

250 

575 

250 

250 

575 

575 

250 

240 
240 

250 

575 

1,100 

2,500 
9,500 


225 


225 
225 


575 


Sorel,  P.Q. 


A  été  construite  à 


Dartmouth,  N.E.... 


Shelburne,  N.E 


Dartmouth,  N.E. 


Shelburne,  N.E. 


Halifax,  N.E 

Shelburne.  N.E... 
Dartmouth.  N.E. 
Halifax,  N.E 


Sorel,  Q. 


Bayonne,  N.J. 


Ang 

Shelburne,  N.E. 


Equipement. 


Remarques. 


Réglementaire. 


1,184  52 


575 


Vancouver  Shipyard 
Co.,      Vancouver 
C.A... 
Bayonne,  U.S.A... 


Vancouver  Shipyard 
Co. 


Réglementaire. 


Nouveau  poste  construit  en 
1911,  communications  télé- 
phoniq.  établies  entre  Grand- 
Rock,  la  petite  île  Wood  et 
l'anse  au  Phoque. 

Nouv.  maison  d'hab.  occupée 
durant  la  saison  de  nav. 

Abri  à  chaloupe  à  construire. 


Rails  de  fer  posés  en  1900. 

Nouveau  canot  dat.  de  1901. 

Abri    à    chaloupe,    achevé    le 

7  juin  1909. 
Canon  porte-amarre,  Lyle. 

Canon  porte-amarre.  Lyle 
nouveau  canot  en  1903. 


Nouveau  canot  en  1903. 


Canon      porte-amarre, 
posé  en  1903. 


Lyle. 


Canon  porte-amarre  et  ap- 
pareils à  fusées  à  cette 
station.  Le  patron  est  sous 
les  ordres  du  surintendant  de 
VHumane  Establishment. 

Nouv.  poste  avec  tour  d'obser- 
vation et  comm.  téléphoni- 
ques. En  cours  de  construc- 
tion. 

Poste  en  cours  de  construction. 


Fusées    porte-amarre    et    abri 
pour  les  dites. 


Etabli  à  la  baie  Pachena. 


Nouveau  canot  automobile  et 
canon  Lyle,  en  commun  avec 
la  baie  Pachena. 
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Postes  de  sauvetage  entretenus  par  le 


1 

1 

Postes. 

Patron  du  canot 

ou  de 

la  chaloupe. 

5 
§.§ 

r 

e 

8 

1    | 
-§1  § 

1 

Solde  de  l'éauipe  ou  de 
l'équipage. 

97 

Onian'o— 
Grands  Lacs — 

1882 
1885 
1886 
1903 

1902 

1900 

1889 

1885 

1883 

1898 
1907 

6 
7 
7 

7 

7 

7 

7 
7 

7 

7 

7 

$ 

75 
75 
75 
75 

75 

75 

75 
75 

75 

65 
75 

§2  par  exercice  et  supplément   pour 

oç 

G.  F.  Watts 

sauvetage  de  naufragés. 

oq 

D.  MacKay 

Thos.  McGaw 

J.Smith 

.<                                 •< 

S0 

..                                 h 

31 

Du  1er  avril  à  déc.  patron  §60  par 

32 

Pointe  Pelée 

L.  Wilkinson 

VV.  T.  Clark 

J.  R.  Moore 

F.  Ward 

.  mois,  éauipe  $45  par  mois  et  $15 
pour  pension. 

1er  avril  au  15  déc,  patron  $60  par 

33 

mois,  équipe  $50  par  mois,  pension 
$15  par  mois. 

34 

Port-Stanley 

•< 

-ii 

Patron   $100   par   mois;  second  $80; 

% 

R.  Bedford 

1er    lieut.  $70;  équipage    $65;  0.75 
par  jour  pour  pension,  au  cours  de 
la  saison  de  navigation. 

37 

H.  McLeod 

». 

Note— Il  y  a,  au  Canada,  plusieurs  autres  endroits  recevant  à  l'occasion  de  l'aide  du  gouvernement  fédéral,  où  il 
sur  le  lac  Ontario.    Il  y  a  aussi  une  station  de  sauvetage  à  Victoria,  C.-A.,  entretenue  par  l'Association  de  Sauvetage 
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gouvernement  de  la  Puissance  du  Canada-*-A'n. 


Description  de  la  chaloupe. 

Coût. 

A  été  construite  à 

Eauipement. 

Remaraues. 

Canot  insubm.  à  puits  d'évacuation 
automatiaue,  modèle  Dobbin. 

Canot  Beebe-McLellan,  à  dérive  les- 
tée et  puits  d'évac.  automatiaue. 

$ 

750 
375 
330 
350 

500 

350 

620 
350 

600 

750 
330 

Goderich,  Ont 

Collingwood.  O 

Collingwood,  0 

Goderich,  Ont 

Collingwood,  0 

Goderich,  Ont 

Colligwood,  0 

w 

Nouveau  bateau  en  1896. 

Canot   Beebe-McLellan   à   puits   d'é- 
vacuation automatiaue. 

Nouveau  bateau  en  1903. 
Poste   déplacé,    mis   sur   l'ex- 

trémité   est    de    la    pointe. 
Communications    téléphoni- 
aues  étant  établies. 

Modèle  Dobbin,  insubmersible  à  puits 
d'évacuation  automatiaue. 

Canot  Beebe-McLellan,  à  dérive  les- 
tée et  à  puits  d'évacuation  automati- 
aue, 25  pieds  de  longueur. 

Modèle  Dobbin,  insubmersible  à  puits 
d'évacuation  automatiaue. 

Canot  Beebe-McLellan,  à  dérive  les- 
tée et  à    puits    d'évacuation  auto- 
matiaue. 

jusau'à  ce  poste. 

P.enlevé  de  la  pointe  Popular 
en  1900. 

On  fait  construire  une  chaloupe 
de  s.  auto,  rapide. 

P.enlevé  de  Wellington  en  1893. 

y  a  un  service  de  sauvetage  plus  ou  moins  organisé,   tels  aue  Halifax,    N.-E.,  Cap-Tourmentine,  N.-B. 
de  Victoria. 


et   Wellington, 
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APPENDICE  No.  15 

Station  des  signaux  à  la  citadelle  d'halefax,  n.e. 

Tableau  de  la  navigation  tel  qu'il  appert  à  la  feuille  des  archives,  depuis  le  1er  avril  1911 

jusqu'au  31  mars  1912. 


Mois. 

Vaisseaux 
de  guerre, 
britanniques. 

Vaisseaux 
de  guerre, 
étrangers. 

Vapeurs, 
1ère  classe. 

Vapeurs, 
2ème  classe. 

Navires, 
barques  et 
trois-mâts. 

Bricks  et 
brigantins. 

Goélettes, 
3  mâts  ou 

portant 
signal 

du  port. 

Totaux 
mensuels. 

1911-1912 

S. 
1 
2 
1 
1 
2 

A. 
•     1 

2 

1 

2 

P. 

S. 

A. 

P. 

S. 
68 
43 
45 
62 
55 
60 
66 
59 
80 
84 
62 
82 

766 

A. 

68 
43 
44 
62 
53 
58 
65 
58 
75 
79 
62 
77 

744 

P. 

1 

2 
2 
1 
1 
5 
5 

5 

22 

S. 
36 
59 
65 
68 
76 
64 
62 
50 
63 
34 
20 
25 

622 

A. 

36 
59 
65 
68 
76 
64 
62 
50 
63 
34 
20 
25 

622 

P. 

S. 
2 
3 
4 
4 
1 

A. 

2 
3 
4 
4 
1 

P. 

S. 

A. 

P. 

S. 

8 

9 

13 

11 

13 

7 

8 

9 

8 

8 

3 

6 

103 

A. 

8 

9 

13 

11 

13 

7 

8 

9 

8 

8 

3 

6 

103 

P. 

S. 
115 
116 
130 
146 
148 
132 
138 
124 
151 
126 
85 
115 

1526 

A. 
115 
116 
129 
146 
146 
130 
137 
123 
146 
121 
85 
110 

1504 

P. 

Mai 

Juin 

2 

2 

! 

Juillet. . 

Août.... 

1 

1 

2 

Sept.... 

1 

1 

? 

Oct 

2 

2 

2 

2 

1 

4 

4 

1 

Dec... 

5 

5 

Fév 

2 
20 

2 
20 

6 

Totaux . 

11 

11 

3 

3 



1 

1 



22 

Total  des  navires  signalés 1,526 

"  arrivés 1,504 

22 


F.  C.  KILBURN,  capitaine  des  I.C.R., 

Surintendant  des  signaux. 
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APPENDICE  No.  16 

ILE  DE  SABLE. 

Ile  de  Sable,  le  16  décembre  1911. 
Monsieur  Charles  Harvey, 

Agent  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 

Halifax,  N.E. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  qui  a  trait  à  l'adminis- 
tration de  l'Ile-de-Sable  au  cours  de  l'année  qui  achève. 

NAUFRAGES. 

Il  n'est  pas  survenu  de  naufrage  sur  cette  île  au  cours  de  l'année.  Quant  aux  vapeurs 
échoués  Kidley  et  Heimdal,  leur  position  n'est  guère  plus  mauvaise  que  lorsqu'il  en  a  été  parlé 
dans  le  dernier  rapport. 

BATEAUX  DE  SAUVETAGE  ET  APPAREILS. 

Au  début  de  l'année  on  a  reçu  un  nouveau  canot  de  sauvetage  Beebe  McLellan  se  vidant 
automatiquement.  Ce  canot  a  été  peint  et  mis  sur  le  support  qui  lui  était  destiné  au  poste  No.  1. 
Quant  au  canot  de  barre  Beebe  que  remplaçait  le  canot  dont  nous  venons  de  parler,  il  a  été 
mis  dans  l'abri  à  chaloupe  No.  4  de  la  côte  nord. 

On  n'a  opéré  aucun  autre  changement  quant  aux  autres  bateaux  et  appareils  de  sauvetage 
qui  tous  se  trouvent  en  bon  état. 

PATROUILLES. 

Des  patrouilles  ont  parcouru  l'île  63  fois  le  matin  et  28  fois  le  soir. 

CHANGEMENTS   DE  PERSONNEL. 

Le  gardien  Gustaf  Soderburg  du  poste  No.  4  qui  a  occupé  cet  emploi  pendant  10  ans  et  a 
appartenu  au  personnel  de  l'île  presque  continuellement  pendant  25  ans  s'est  démis  de  ses  fonc- 
tions pour  cause  de  maladie  et  le  5  avril  il  a  été  remplacé  pas  James  A.  Ritcey. 

Wm.  Byrne,  charpentier  depuis  7  ans  a  démissionné  en  septembre.  Il  n'est  pas  encore 
remplacé. 

RÉPARATIONS,    ETC. 

On  a  donné  deux  couches  de  peinture  au  nouveau  canot  de  sauvetage  Beebe  McLellan  et 
deux  canots  de  barre. 

On  a  réparé  les  bardeaux  et  posé  une  porte  neuve  au  hanger  No.  1.  De  plus  on  a  construit 
un  nouveau  plancher  dans  la  grange  à  fourrage. 

On  a  établi  7  milles  de  plus  de  lignes  téléphoniques,  renouvelé  les  poteaux  de  la  ligne  sur 
une  longueur  d'un  mille  et  fait  diverses  autres  réparations. 

poste  no.  3. 

Réparations  générales  de  l'habitation  qui  a  été  surélevée  et  posée  sur  des  blocs  de  béton. 
Les  murs  de  sa  cave  ont  été  bétonnés  et  on  a  construit  pour  cette  maison  un  réservoir  d'eau 
d'une  capacité  de  1,400  gallons. 


224  MARINE  ET  PECHERIES 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
EXPLOITATION  AGRICOLE. 

Au  poste  No.  1  on  a  récolté  à  peu  près  la  même  quantité  de  légumes  que  d'habitude  bien 
que  la  saison  ait  été  très  chaude  et  très  sèche,  savoir:  150  boisseaux  de  betteraves  à  bestiaux, 
16  boisseaux  de  carottes,  6  boisseaux  de  panais,  15  boisseaux  de  betteraves  comestibles,  75 
boisseaux  de  pommes  de  terre  et  10  boisseaux  de  navets. 

Le  foin  anglais  n'a  pas  rapporté  aussi  bien  que  d'habitude  et  on  en  a  récolté  environ  12 
tonnes  de  moins  qu'en  moyenne.  Quant  au  foin  sauvage  il  n'a  pas  été  aussi  beau  et  abondant 
que  pendant  les  bonnes  années.  Toutefois  on  en  a  récolté  120  tonnes  sur  toute  l'île,  que  l'on 
a  mises  de  côté. 

Bétail  abattu: 
8  boeufs  pesant  5,583  livres. 
7  veaux  pesant  420  livres. 
6  cochons  pesant  900  livres. 

Bétail  disponible — 
68  bêtes  à  cornes. 

30  chevaux  de  trait. 

2  juments  importées. 
2  étalons  importés. 

6  poulins  de  2  à  3  ans  provenant  d'animaux  importés. 
200  ponies  sauvages. 
5  cochons. 

Expédiés  et  prêts  à  expédier — 
72^  barils  de  canneberges. 

31  poneys. 

1      cheval  de  trait. 

5      barils  de  peaux  salées. 

Literie  et  vêtements  pour  marins — 

10  matelas,  40  paires  de  couvertures,  10  couvre-lits,  1  pièce  de  coutil,  16  vestons,  13  pan- 
talons, 11  gilets,  20  chemises,  13  bérets,  12  complets  sous-vêtements,  30  paires  de  chaussures 
et  17  paires  de  chaussettes. 

RECENSEMENT. 

Poste  principal. — Surintendant  R.  Boutilier,  femme  et  fille,  3;  Cook,  John  Borgal;  Sur- 
numéraire, J.  Dunn;  Hommes  d'équipage,  Victor  Horne,  M.  Nooman,  A.  Dunsworth,  E.  Mc- 
Grath,  D.  Kennedy,  7—10. 

Poste  No.  2. — Gardien  D.  Henneberry,  sa  femme  et  ses  trois  enfants,  5. 

Poste  No.  S. — Gardien  Stewart  Glazebrook,  sa  femme  et  ses  deux  enfants,  4;  Adjoint,  A. 
Henneberry,  1 — 5. 

Poste  No.  4- — Gardien  J.  A.  Ritcey,sa  femme  et  ses  trois  enfants,  5;  Adjoint,  E.  DeYoung, 
Wm.  White,  2—7. 

Feu  de  Vouest. — Gardien  John  Edwards,  sa  femme  et  ses  quatre  enfants,  6;  Adjoint,  C. 
Cleary,  1—7. 

Feu  de  l'est. — Gardien  John  Grégoire,  sa  femme  et  ses  quatre  enfants,  6;  Adjoint  Henry 
Nangle,  1—7. 

Poste  de  télégraphie  sans  fil  Marconi. — Chef  du  poste,  J.  J.  Collins;  télégraphistes,  Kelly, 
Gosse,  Lawton;  Cook,  Blank— 5. 

Total— 46. 

Votre  obéissant  serviteur, 

R.  BOUTILIER, 

Surintendant  de  Vlle-de-Sable. 
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APPENDICE  No.  17 

RAPPORT  DU  PRÉSIDENT  DU  BUREAU  D'INSPECTION  DES  BATEAUX 

A  VAPEUR. 

Ottawa,  le  10  octobre  1912. 

Au  Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  qui  a  trait  à  l'inspection 
des  bateaux  à  vapeur  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 

Ce  rapport  mentionne  les  travaux  exécutés  par  le  service  de  l'inspection  des 
bateaux  à  vapeur  au  cours  du  dit  exercice  et  il  donne:  les  noms  et  le  nombre  des  bateaux  à 
vapeur  inspectés  dans  les  diverses  division  territoriales,  leur  tonnage  brut,  les  montants  des 
droits  perçus  provenant  des  vapeurs  transportant  des  passagers  d'un  port  canadien  à  im  autre 
mais  enregistré  autre  part  qu'au  Canada  et  les  montants  perçus  pour  droits  d'examen  des 
mécaniciens.  Enfin,  ce  rapport  donne  les  noms  des  candidats  ayant  pris  part  aux  examens 
susdits  et  la  classe  des  brevets  qui  leur  ont  été  accordés,  etc. 

PERSONNEL   D'INSPECTION. 

Etant  donné  l'accroissement  des  travaux  confié  au  service  de  l'inspection  des  bateaux 
à  vapeur,  on  s'est  vu,  au  cours  de  l'année  dernière,  dans  l'obligation  d'augmenter  le  personnel 
de  ce  service.  En  conséquence  M.  G.  M.  Arnold  a  été  nommé  inspecteur  des  bateaux  à  vapeur 
dans  la  région  de  Toronto  cependant  qu'à  St-Jean,  N.B.,  M.  J.  M.  Martin,  était  nommé  commis 
et  adjoint  à  l'inspecteur  des  appareils  maritimes  de  levage. 

Au  cours  du  mois  de  janvier  de  l'exercice 'qui  s'est  terminé  le  31  mars  1912,  le  département 
a  perdu  les  services  de  M.  C.  Seeley,  d'Halifax,  N.E.,  inspecteur  des  coques  et  de  M.  L.  Arpin, 
de  Montréal,  inspecteur  des  bateaux  à  vapeur.  Le  premier  de  ces  fonctionnaires  est  mort  le 
29  janvier  et  le  second  a  démissionné  le  31  du  même  mois.  On  a  déjà  avisé  à  combler  les  va- 
cances crées  par  la  perte  de  ces  deux  fonctionnaires. 

Nombre  de  bateaux  à  vapeur  figurant  sur  les  rapports  des  inspecteurs  comme  enregistrés  au 
Canada  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912,  et  nombre  des  bateaux  inspectés  mais  non 
enregistrés  en  Canada  à  la  même  date. 


Divisions. 

Nombre 
des  bateaux 

à  vapeur 

enregistrés 

en 

Canada. 

Tonnage  brut 

des  bateaux 

à  vapeur 

enregistrés 

en 

Canada. 

Nombre 
des  bateaux  à 
vapeur  inspec- 
tés mais  non 
enregistrés  en 

Canada . 

Tonnage  brut 
des  bateaux  à 
vapeur  inspec- 
tés mais  non 
enregistrés  en 
Canada. 

Toronto ." 

Collingwood 

368 
168 
186 
238 
112 
114 
182 
174 
266 
137 
186 

128,613 
58,712 
43,350 
28,525 
48,349 
25,813 
40,820 
46,154 
38,129 
63.100 
24,755 

51 

4 

21 

9 

04, 163 
6,801 

Kingston 

8,143 

Montréal 

24,704 

Sorel. 

Québec 

5 

20 
7 
8 

28 
9 

5,446 

Nouvelle-Ecosse 

34,636 

Nouvelleau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

Vancouver  et  Yukon ' 

14,209 
4,713 

Victoria 

35,310 

Manitoba  et  Provinces  du  Nord-Ouest 

15,617 

Totaux 

2,131 

546,320 

162 

213,796 

21—15 


226 


MARINE  ET  PECHERIES 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Nombre  et  tonnage  brut  des  bateaux  à  vapeur  enregistrés  au  Canada,  qui  ont  subit  l'inspection, 
et  montant  des  droits  perçus  de  ce  chef  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Divisions. 

Nombre  des 
bateaux 

à  vapeur 
enregistrés 
en  Canada, 

inspectés. 

Tonnage  brut 

des  bateaux 

à  vapeur 

enregistrés 

en  Canada, 

inspectés. 

Montant  des 
droits  perçus 

pour 
l'inspection 
des  bateaux  à 
vapeur     . 

324 
135 
173 
197 
100 
104 
159 
144 
239 
136 
122 

126,938 
56,209 
42.709 
26,276 
44,893 
25,200 
39,626 
25,658 
36,501 
63,056 
22,063 

$184.08 

289  44 

Sorel  .                            

323.12 

2,311.91 

91.36 

802.40 

Totaux 

1,833 

509,129 

$4,002.31.. 

ASSEMBLEE  DU  BUREAU  DES  INSPECTEURS  DE  BATEAUX  A  VAPEUR. 


Les  travaux  relevant  de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur  augmentant  sans  cesse  dans  la 
division  de  Toronto,  on  a  jugé  à  propos  de  nommer  un  nouvel  inspecteur  dans  cette  division. 
A  cet  effet,  du  18  au  23  mars,  le  bureau  d'inspection  susdit  tint  des  assemblées  à  Toronto  afin 
de  faire  subir  des  examens  à  M.  Georges  Medland  Arnold  qui  était  candidat  au  poste  d'inspec- 
teur de  bateaux  à  vapeur.  Ce  monsieur  a  subi  avec  succès  les  examens  réglementaires  le 
désignant  pour  l'emploi  qu'il  désirait. 

La  Fédération  de  la  Marine  Marchande  du  Canada  ayant  demandé  que  l'on  modifie  certains 
règlements  touchant  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  le  bureau  d'inspection  de  ces  bâtiments 
a  siégé  dans  ce  but  à  Ottawa  dans  le  bureau  de  son  président  du  30  janvier  au  1er  février. 

La  première  requête  à  considérer  demandait  l'abolition  des  règlements  de  faveur  qui 
existent  au  détriment  des  bâtiments  marchands  enregistrés  au  Canada  appelés  à  se  rendre  à 
l'étranger.  Le  bureau  des  inspecteurs  a  décidé  que  comme  ces  règlements  résultent  d'une  loi 
votée  par  le  Parlement,  ce  dit  bureau  se  déclarait  incompétent  en  l'espèce. 

La  deuxième  requête  présentée  par  la  Fédération  de  la  Marine  Marchande  demandait  que 
l'on  prenne  des  dispositions  réciproques  quant  à  l'inspection  des  vapeurs  respectivement  enre- 
gistrés au  Canada  et  dans  les  ports  britanniques.  Le  bureau  des  inspecteurs  canadiens  a  émis 
l'opinion  que  pour  que  de  telles  inspections  réciproques  puissent  avoir  lieu,  il  faudrait  adopter 
les  règlements  de  la  Chambre  de  Commerce.  Ceci  souleva  une  discussion  quant  à  l'oppor- 
tunité de  soumettre  les  chaudières  marines  à  un  essai  hydrostatique  annuel  en  excès  de  50% 
sur  la  pression  de  travail.  En  effet  le  dit  bureau  s'est  rendu  compte  que  lorsque  les  chaudières 
sont  suffisament  grandes  pour  permettre  d'y  entrer  et  de  les  examiner  comme  il  faut,  un  essai 
hydrostatique  supérieur  de  15  livres  au  pouce  carré  à  la  pression  de  travail  peut  être  autorisé 
à  l'inspection  si  ce  chiffre  est  jugé  suffisant  par  l'inspecteur  en  tant  que  coefficient  de  sécurité. 
On  n'en  est  arrivé  à  aucune  décision  quant  aux  inspections  réciproques. 

Pendant  que  le  bureau  d'inspection  siégeait,  on  a  soulevé  la  question  de  la  durée  des  ser- 
vices à  exiger  des  mécaniciens  appelés  à  recevoir  des  brevets  de  marine.  Il  fut  décidé  de  re- 
commander qu'aucun  changement  ne  soit  apporté  à  cet  égard  aux  qualifications  actuellement 
exigées. 
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ACCIDENTS. 

Ci-après  nous  donnons  en  détail  un  relevé  des  accidents  survenus  dans  chaque  division 
durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 

DIVISION  DE  TORONTO. 

Le  24  juin  1911,  l'un  des  boulons  de  la  soie  de  manivelle  du  vapeur  Chicora  s'étant  brisé, 
l'autre  boulon  fut  arraché  et  le  piston  passa  à  travers  le  fond  du  cylindre  et  se  brisa  ainsi 
que  l'enveloppe  de  celui-ci. 

Le  21  août  1911,  le  remorqueur  C.C.  Martin  coula  dans  la  baie  Géorgienne  près  de  la  Rivière- 
des-Français.  Tout  l'équipage  de  ce  remorqueur  se  noya.  Ce  bâtiment  remorquait  la  goé- 
lette Albatross  dont  l'équipage  put  se  sauver  dans  l'une  des  embarcations  de  ce  navire.  Le 
21  août  1911,  le  remorqueur  Winslow  fut  totalement  détruit  par  le  feu  dans  la  baie  Meldrum, 
de  l'île  Manitoulin.     On  présume  que  l'incendie  se  déclara  dans  la  soute  à  charbon. 

DIVISION   DE   COLLINGWOOD. 

Le  17  mai  1911,  le  vapeur  Emperor,  de  Midland,  brisa  sur  le  lac  Huron  l'arbre  coudé  de  sa 
machine  principale,  sa  plaque  de  fondation  et  l'armature  de  la  portée  de  son  palier  de  butée. 
Ce  vapeur  était  chargé  de  charbon  et  avec  l'aide  d'un  remorqueur  il  put  eontinuer  son  voyage 
jusqu'à  Fort-William  où  il  débarqua  sa  cargaison  puis  revint  à  Collingwood  y  subir  des  ré- 
parations.    Cause  de  l'accident:  défaut  dans  la  partie  centrale  de  l'arbre  coudé. 

Le  23  juin  1911,  le  vapeur  Turret  Chief,  de  Newcastle,  Grande-Bretagne,  qui  se  rendait  à  la 
partie  d'amont  du  lac  Supérieur  eut  un  accident  dans  sa  chaudière  de  tribord  dont  im  tube 
éclata.     Au  cours  de  cet  accident  un  homme  fut  tué  et  un  autre  grièvement  échaudé. 

Le  17  novembre  1911,  le  vapeur  Turret  Chief,  de  Newcastle,  Grande-Bretagne  qui  se  rendait 
vers  la  partie  d'amont  du  lac  Huron  s'échoua  pendant  une  tempête  sur  l'île  Cove.  Ce  navire 
fut  remis  à  flot  et  réparé  à  Collingwood.     Pas  d'accident  de  personne. 

Le  22  novembre  1911,  le  remorqueur  Ahteek  du  Sault-Ste-Marie  fut  détruit  par  le  feu  et 
coulé  dans  le  voisinage  de  Richards  Landing  pendant  qu'il  se  rendait  de  l'île  Jean  au  Sault- 
Ste-Marie.     Origine  du  feu  inconnue.     Pas  d'accident  de  personne. 

Le  25  novembre  1911,  le  vapeur  Maud  D  de  Toronto,  fut  détruit  par  le  feu  au  quai  de  Mid- 
land.    Origine  du  feu  inconnue.     Pas  d'accident  de  personne. 

Le  4  décembre  1911,  le  vapeur  Wanita  de  Toronto  fut  détruit  par  le  feu  au  quai  de  BurksFalls. 
Perte  totale.     Origine  du  feu  inconnue.     Pas  d'accident  de  personne. 

DIVISION  DE  KINGSTON. 

Le  20  avril  1911,  le  vapeur  Senator  Derbyshire  qui  se  rendait  d'Oswégo  à  Brockville  brisa 
son  arbre  principal  au  collier  de  butée.  Après  «avoir  renouvelé  cette  pièce,  il  put  continuer  sa 
route. 

Le  2  mai  1911,  le  vapeur  Aletha,  de  Kingston  brisa  sa  soupape  principale  d'arrêt  alors 
qu'il  quittait  Kingston  à  destination  de  Picton.  Ce  bâtiment  dériva  et  fut  jeté  à  la  côte  en 
face  de  Kingston.     Pas  de  perte  de  vie.     Ce  vapeur  fut  remis  à  flot  et  réparé. 

-    Le  12  juillet  1911,  le  vapeur  Caspian,  de  Kingston,  qui  remontait  la  baie  de  Quinte  s'échoua 
en  amont  de  Northport.     Ce  bâtiment  fut  remis  à  flot  et  réparé.     Pas  d'accident  de  personne. 

Le  6  août  1911,  le  vapeur  Rosalind  de  Toronto,  fut  détruit  par  le  feu  pendant  qu'il  était 
à  quai  à  Callander,  lac  Nippisingue.  Personne  n'était  à  bord  au  moment  de  l'accident.  Origine 
du  feu  inconnue. 

DIVISION  DE  MONTRÉAL. 

Le  30  mai  1911,  le  vapeur  Filgate,  de  Montréal,  fut  totalement  détruit  par  le  feu  pendant 
qu'il  était  à  quai  à  Valleyfield.     Origine  du  feu  inconnue.     Pas  d'accident  de  personne. 
21— 15j 
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DIVISION  DE  QUÉBEC. 

Le  31  mai  1911,  le  Québec,  qui  se  rendait  de  Montréal  à  Québec  s'échoua  alors  qu'à  Sorel 
il  virait  de  bord  dans  la  rivière  Richelieu.  Au  cours  de  cet  échouage,  ce  navire  perdit  son 
gouvernail.     Il  fut  remorqué  à  Québec  où  on  le  dota  d'un  nouveau  gouvernail. 

Le  28  juin  1911,  le  vapeur  General  Wolfe,  de  Hull,  G.B.  a  coulé  à  fond  et  a  été  complètement 
perdu  en  face  de  la  Malbaie,  après  être  entré  en  collision  avec  le  vapeur  Arranmore. 

Le  22  juillet  1911,  le  vapeur  Amethyst  s'est  échoué  à  Hutton  Head,  Terreneuve.  Perte 
totale.     Point  d'accident  de  personne. 

Le  20  août  1911,  le  remorqueur  Chieftain  III  entra  en  collision  avec  le  vapeur  Hero  et  coula 
pendant  qu'il  se  rendait  de  Québec  à  Montréal.     Quatre  hommes  de  l'équipage  se  noyèrent. 

Le  15  septembre  1911  pendant  que  le  vapeur  Natashquan  se  rendait  de  Natashquan  à 
Québec,  son  arbre  d'hélice  se  brisa  et  il  perdit  son  hélice.  On  fut  obligé  de  remorquer  ce 
navire  à  Québec  où  il  reçut  un  nouvel  arbre  d'hélice  et  une  nouvelle  hélice. 

DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

Le  7  avril  1911,  le  vapeur  Harlow  coula,  après  avoir  frappé  une  banquise  au  large  de  l'île 
St-Paul  alors  qu'il  revenait  de  chasser  le  phoque.  Perte  totale.  Point  d'accident  de  per- 
sonne. 

Le  25  juillet  1911,  le  vapeur  John  Irwin  coula  en  face  du  havre  Isaac.  Perte  totale,  12 
pertes  de  vie. 

Le  15  novembre  1911,  le  vapeur  Electra  s'échoua  à  Etang.  Perte  totale.  Pas  de  perte 
de  vie. 

Le  27  décembre  1911,  le  vapeur  Kenwick  coula  à  deux  milles  à  l'ouest  du  havre  Coiratry 
après  être  entré  en  collision  avec  le  vapeur  St-Pierre  Miquelon.  Perte  totale  du  Kenwick 
et  perte  de  3  vies. 

Le  16  mars  1912,  le  vapeur  Bona  Vista  s'échoua  sur  l'Ile-aux-Bruyères.  Perte  totale  du 
navire.     Pas  de  perte  de  vie. 

DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'iLE  DU-PRINCE-ÉDOUARD. 

Le  20  août  1911,  le  remorqueur  Joseph  brisa  son  arbre  coudé  pendant  qu'il  naviguait  dans 
le  port  de  St-Jean.     On  remplaça  cette  pièce  brisée. 

Le  7  septembre  1911,  pendant  que  le  vapeur  Sincennes  était  au  quai  de  l'île  Coles,  il  prit 
feu  et  ses  boiseries  supérieures  furent  complètement  détruites.  Origine  du  feu  inconnue.  Deux 
pertes  de  vie. 

Le  14  janvier  1912,  pendant  que  le  vapeur  Hamton  se  trouvait  à  quai  à  North  End,  une  voie 
d'eau  se  déclara  dans  sa  coque  qui  le  fit  couler.  Ce  bâtiment  fut  renfloué  par  la  suite.  On 
pense  que  la  glace  fut  cause  de  la  voie  d'eau  signalée. 

Le  18  janvier  1912,  pendant  que  le  vapeur  Majestic  était  désarmé  pour  passer  l'hiver,  il 
prit  feu  entre  ses  ponts  et  fut  considérablement  endommagé.  Origine  du  feu  inconnue.  Pas 
de  perte  de  vie. 

MANITOBA  ET  PROVINCES  DU  NORD-OUEST. 

Le  9  octobre  1911,  le  remorqueur  Gordon  Gauthier  pris  feu  pendant  qu'il  se  rendait  de  Blind 
River  à  Port-Arthur  et  fut  complètement  détruit.     Origine  du  feu  inconnue. 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-ANGLAISE  ET  DU  YUKON. 

Le  1er  avril  1911,  la  drague  King  Edward  du  gouvernement  fédéral  et  le  remorqueur  F  ire-' 
fly  entrèrent  en  collision  alors  qu'ils  voulaient  passer  en  même  temps  par  l'ouverture  du  pont 
tournant  du  bras  nord  du  fleuve  Fraser.  Dans  cet  accident  la  drague  perdit  son  bâti  en  "A" 
et  son  tuyau  d'aspiration.  Quant  au  Firejly  sa  chaudière  fut  déplacée  par  le  choc  brisant  son 
tuyau  de  vapeur.     Pas  d'accident  de  personne. 
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Le  3  mai  1911,  le  vapeur  Hazel  Dollar  s'échoua  sur  la  pointe  possession  de  Puget  Sound 
pendait  qu'il  se  rendait  d'Everett,  Washington,  à  Hankow,  Chine.  Ce  bâtiment  fut  en  cette 
occasion  fort  endommagé  et  il  fallut  le  réparer  et  l'inspecter  à  Seattle.  Il  reprit  son  voyage 
le  3  août. 

Le  27  août  1911,  en  quittant  Mororan,  Japon,  ce  vapeur  s'échoua  de  nouveau  cette  fois  sur 
le  haut-fond  de  Ponmoshiri  près  de  l'île  Diakoku.  S'étant  remis  à  flot,  ce  vapeur  continua 
son  voyage  et  arriva  enfin  à  Hankow  où  il  déchargea  sa  cargaison,  après  quoi  il  se  rendit  à 
Shangai  où  étant  entré  en  cale  sèche  il  subit  des  réparations  considérables. 

Le  21  mai  1911,  le  vapeur  France  s'échoua  sur  la  roche  Douze-Milles,  dans  la  rivière  Trente- 
Milles  en  descendant  du  fleuve  Yukon.  Durant  la  nuit  qui  suivit  cet  accident,  ce  bateau  prit 
feu  et  brûla  jusqu'à  la  ligne  de  flottaison.     Perte  totale.     Pas  de  perte  de  vie. 

Le  30  mai  1911,  le  vapeur  Amur  frappa  une-roche  du  passage  Wrangel  pendant  qu'il  se  ren- 
dait de  Victoria  à  Skagway.     Bouchain  de  tribord  fort  endommagé  ainsi  que  la  citerne. 

Ce  vapeur  fut  provisoirement  réparé  à  Wrangel  même,  après  quoi,  il  se  rendit  à  Skagway 
où  il  déchargea  sa  cargaison.  De  retour  à  Victoria  il  fut  désarmé,  ses  armateurs  ne  voulant 
pas  le  faire  réparer. 

Le  9  juillet  1911,  le  vapeur  Belfast,  de  Vancouver, brûla  jusqu'à  la  ligne  de  flottaison  pendant 
qu'il  était  dans  le  passage  False,  près  de  Nanaimo,  C.A.  La  coque  de  ce  vapeur  qui  était 
chargée  de  chaux  et  son  gréement  fut  totalement  perdu,  mais  on  put  sauver  sa  chaudière  et  sa 
machine.     Feu  attribué  à  la  combustion  spontanée.     Pas  de  perte  de  vie. 

Le  17  septembre  1911,  le  vapeur  T.  S.  Venture,  qui  se  rendait  de  Victoria  dans  les  ports  de 
la  partie  nord  de  la  Colombie-Anglaise,  frappa  violemment  un  récif  au  large  de  l'île  Pender, 
détroit  de  Johnston.  Il  put  cependant  continuer  son  voyage  et  fut  reparé  à  son  retour  à  Victo- 
ria et  reprit  son  service. 

Le  12  octobre  1911,  le  remorqueur  Hopkins  pendant  qu'il  s'occupait  de  pièges  à  poisson 
au  large  de  Sooke,  île  Vancouver,  frappa  une  roche  par  temps  de  brouillard  en  face  de  la  Pointe 
Simpson,  ce  qui  l'immobilisa.  Il  se  remit  à  flot  à  la  marée  haute,  retourna  à  Victoria,  fut 
réparé  et  reprit  son  service. 

Le  14  octobre  1911,  le  vapeur  Princess  Béatrice  pendant  qu'il  se  rendait  des  ports  du  nord 
à  Victoria  s'échoua  sur  l'île  Noble,  passage  Christy,  où  il  fut  temporairement  immobilisé. 
Remis  à  flot  le  17  octobre,  il  fut  remorqué  à  Esquimaet  où  il  subit  des  réparations  considérables 
avant  de  reprendre  son  service. 

Le  22  octobre  1911,  le  remorqueur  Noname  par  un  brouillard  épais  entra  en  collision  avec 
le  vapeur  Iroquois  de  Seattle,  E.U.  Cet  accident  survint  au  large  de  Sand  Heads,  fleuve  Fraser, 
Perte  totale  du  remorqueur.     Pas  de  perte  de  vie. 

Le  14  novembre  1911,  le  remorqueur  Chemainus  prit  feu  pendant  qu'il  faisait  du  charbon 
dans  le  port  de  Vancouver.  Ce  bâtiment  fut  noyé  afin  de  sauver  sa  coque  et  ses  machines. 
Par  la  suite  il  fut  renfloué  et  remorqué  à  Chemainus  où  on  l'inspecta.  A  repris  son  service  en 
mars  1912. 

Le  17  novembre  1911,  le  T.  S.  Henriette  frappa  un  récif  au  large  de  la  pointe  Whitley,  pendant 
qu'il  se  rendait  de  Ketchikna,  Alaska,  à  Vancouver.  Après  cet  accident,  ce  navire  se  rendit 
à  Victoria  où  il  fut  réparé,  puis  il  reprit  son  service. 

Le  26  novembre  1911,  le  vapeur  Tees  frappa  une  roche  dans  la  passe  Koksuttle,  Kyuquot 
Sound,  alors  qu'il  gagnait  les  ports  de  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver.  Au  cours  de  cet  accident 
ce  navire  endommagea  son  hélice  et  son  gouvernail.  Il  fut  remorqué  à  Victoria  où  on  remplaça 
son  gouvernail,  son  arbre  d'hélice  et  la  partie  coudée  ce  son  gouvernail.  Il  fut  ensuite  remis 
en  service. 

Le  19  janvier  1912,  le  remorqueur  Storm  King  frappa  une  roche  de  la  pointe  Joyce,  chenal 
Lewis  et  plongea  de  l'avant  par  30  pieds  d'eau.  Dans  cet  accident,  la  chaudière  du  remorqueur 
se  déplaça,  brisant  le  tuyau  principal  de  vapeur.  Ce  navire  fut  renfloué  et  réparé  par  la  suite. 
Pas  d'accident  de  personne. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

FRANK  McDONNELL, 

Pour  le  Président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur. 
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Relevé  des  animaux  sur  pied  expédiés  du  port  de  Montréal  en  Angleterre,  de  mai  1911  à  mai  1912. 


Mois. 

Moutons. 

Bêtes  à 
cornes . 

Chevaux. 

Mules. 

Animaux 
des  E.-U. 

1911. 

2,708 

496 

'       280 

2 

8,183 
7.653 
9.513 
6,657 
4,281 
6,287 
3,392 

94 
9 
5 

15 

3,187 

4.346 

Juillet                           

96 
49 

4.319 

1,949 

904 

239 

7 
8 

50 
125 

93 

893 

Totaux                      

3,725 

45.966 

138 

320 

15,691 

DE  ST-JEAN,  N.B. 


1911. 

1,199 
599 

874 
1,127 

52 

754 

1912. 

1,127 

13 

149 
174 
49 

Avril 

1 

1,798 

2,001 

14 

424 

1,881 

5,523 

47.967 

152 

744 

17.572 

Relevé  comparatif  des  nombres  d'animaux  expédiés  du  Canada  en  Angleterre  de  l'année  1902-3 

à  1911-12. 
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1911-12  

3,725 
248 

1,616 
10,111 
11,585 
10.791 
19,077 
49,422 
57,741 
61,017 

1,798 

2,508 

Néant. 

151 

4,168 

1,371 

3,971 

17,283 

23,428 

19,310 

Néant. 

45,866 
72,555 
94,314 
99,830 
96.977 
128,160 
126,871 
1  os.  55:5 
133,594 
147,201 

2,001 
3.301 
4,632 
22,923 
20,210 
38,148 
33,543 
33,833 
25,855 
37,453 

Néant. 

3,097 
Néant. 

1,042 

745 

5,456 

3.856 

138 
497 
286 
116 
174 
661 
568 
279 
361 
373 

*14 
19 
Néant. 
65 
51 
57 
79 

213 
31 

115 

Néant. 

31 
17 

5.523 
2,756 
1,616 
10,262 
15,753 
12,162 
23.048 
66.716 
82,644 
80,753 

47,967 
75,856 
98,946 
125,850 
127,187 
159,308 
161,456 
143,131 
164,905 
188,510 

152 

1910-11   

516 

1909-10 

286 

1908-9  

181 

1907-8  

225 

1906-7         

718 

1905-6          

647 

1904-5         

492 

1903-4     

1,475 
426 

423 

1902-3       
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RAPPORT  SUR  LA  GESTION  DU  PORT  DE  MONTREAL  PAR  SES  COMMISSAIRES, 

1911. 

Hon.  J.  D.  Hazen, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur. — C'est  de  nouveau  avec  quelque  satisfaction  que  les  commissaires  du  port 
de  Montréal  soumettent  à  votre  approbation  le  rapport  qu'ils  ont  fait  sur  la  gestion  de  ce 
port  au  cours  de  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911.  Bien  qu'en  1910  le  mouvement 
de  ce  port  ait  été  plus  considérable  que  jamais  par  le  passé,  en  1911,  cet  accroissement  d'affaires 
s'est  encore  maintenu. 

Ce  que  nous  en  disons  est  vrai  non  seulement  quant  au  tonnage  des  bâtiments  et  au  volume 
du  commerce  mais  aussi  quant  aux  constructions  et  aux  facilités  d'outillage  qui  ont  été  réa- 
lisées durant  l'année  dernière,  travaux  qui  dans  leur  ensemble  dépassent  en  importance  tous 
ceux  de  même  nature  qui,  par  le  passé,  ont  été  exécutés  au  cours  d'une  seule  année. 

Néanmoins  les  commissaires  se  rendent  compte  que  le  développement  du  Canada  se  pour- 
suit encore  plus  vite  qu'on  ne  peut  créer  des  facilités  de  transport  et  de  manutention  des  mar- 
chandises dans  ses  ports. 

Ceci  explique  dans  une  grande  mesure  la  difficulté  du  problème  qui  résulte  de  la  conges- 
tion des  affaires  au  port  de  Montréal  à  certains  moment  de  la  saison  de  navigation.  Car,  il 
ne  faut  pas  oublier  que  au  port  de  Montréal  convergent:  tous  les  chemins  de  fer  du  Canada, 
tout  son  trafic  par  voie  d'eau  intérieure,  la  plus  grande  partie  du  tonnage  maritime  et  océani- 
que et  que  ceci  étant  donné  il  faut  prendre  soin  simultanément  de  toutes  les  marchandises 
apportées  par  ces  moyens  de  transport  tout  en  procédant  à  la  construction  et  à  la  création  de 
nouveaux  moyens  fort  nécessaires  de  manutentionner  les  marchandises  arrivant  dans  ce  port. 

VAPEURS  ET  NOUVELLES  LIGNES  DE  NAVIGATION  À  VAPEUR. 

Au  cours  de  l'année  dernière  ce  fut  le  3  juin  qu'eut  lieu  l'inauguration,  par  l'arrivée  à  Mont- 
réal du  vapeur  Ascania,  du  service  de  la  nouvelle  ligne  Cunard,  établie  entre  Londres  et  Mont- 
réal avec  escale  à  Southampton.  Ce  n'est  pas  sans  quelques  motifs  de  fierté  que  nous  signa- 
lons le  fait  que  la  plus  vieille  des  compagnies  de  navigation  de  l'Atlantique  Nord  est  venue 
augmenter  les  facilités  commerciales  dont  dispose  le  port  de  Montréal.  Ajoutons  qu'un  nou- 
veau service  de  bateaux  à  vapeur  a  aussi  été  établi  par  la  ligne  "New  Zealand  Steamthip", 
entre  le  port  de  Montréal,  la  Nouvelle  Zélande  et  l'Australie. 

Le  vapeur  Toiler,  le  premier  navire  employé  à  transporter  du  pétrole  américain  s'est  aussi 
ajouté  au  mouvement  du  port  cependant  que  le  nouveau  paquebot  Scotian  de  la  ligne  Allan 
et  Teutonic  de  la  ligne  White  Star  furent  maintenus  en  service  durant  toute  la  saison. 

TAUX  DES  ASSURANCES  MARITIMES. 

Maintes  fois,  on  a  attiré  l'attention  des  commissaires  sur  les  taux  des  assurances  maritimes 
dans  l'espoir  de  faire  diminuer  les  tarifs  d'assurance  des  coques  et  des  cargaisons. 

Sur  l'invitation  des  ministres  de  discuter  cette  question  avec  les  Lloyds  à  Londres,  le 
président  de  la  commission  du  port  de  Montréal  se  rendit  en  Europe  au  mois  de  mai.  Pour 
discuter  ce  sujet  on  avait  déjà  préparé  et  présenté  à  une  assemblée  spéciale  d'assureurs  tenue 
le  6  mars  au  Royal  Exchange:  un  état  soigneusement  dressé  qui  montrait  les  améliorations  du 
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chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent,  les  appareils  modernes,  tels  que  bouées,  amares,  etc., 
y  installés,  et  la  diminution  constante  du  nombre  des  accidents  de  navigation  survenus  sur  cette 
voie  d'eau. 

L'attitude  des  assureurs  fut  à  cette  occasion  juste  et  généreuse  mais  ils  hésitèrent  à  s'en- 
gager définitivement  à  quoique  ce  fut  en  attendant  qu'avec  le  temps  la  route  du  St-Laurent 
ait  donné  de  réels  motifs  de  modifier  le  taux  des  assurances. 

DÉMISSION  DE  M.  AIMÉ  GEOFFRION,  C.R. 

M.  Aimé  Geoffrion.  C.R.  ayant  cessé  d'être  l'avocat  conseil  de  la  commission  du  port  de 
Montréal,  fut  remplacé  dans  cet  emploi  par  l'honorable  A.  E.  Angers,  C.R. 

VOYAGE  A  QUÉBEC. 

Sur  l'invitation  des  commissaires  du  port  de  Québec,  les  trois  membres  de  la  commis- 
sion du  port  de  Montréal  en  compagnie  du  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  se  ren- 
dirent à  Québec  à  bord  du  remorqueur  Sir  Hugh  Allan.  Ces  messieurs  furent  très  bien  reçus 
par  leurs  confrères  de  Québec  et  pendant  toute  une  journée  visitèrent  les  travaux  qui  se  pour- 
suivent dans  le  port  de  Québec  et  ceux  du  grand  pont  que  l'on  construit  en  amont  de  l'ancienne 
capitale  du  Bas-Canada. 

A  cette  occasion,  le  repas  du  midi  fut  pris  à  bord  du  vapeur  le  Druid  et  le  soir  les  voya- 
geurs furent  invités  à  diner  au  Kent  House. 

DÉVOILEMENT  DU  MONUMENT  ÉRIGÉ  À  LA  MÉMOIRE  DE  L' HONORABLE  JOHN  YOUNG. 

Le  4  octobre  Son  Excellence  Lord  Grey,  gouverneur  général  du  Canada,  a  dévoilé  un  monu- 
ment érigé  par  des  patriotes  à  la  mémoire  de  l'honorable  John  Young  sur  le  square  de  la  Douane. 

QUAI  DE  L'ILE  STE-HÉLÈNE. 

A  la  suite  d'une  entente  intervenue  entre  les  commissaires  du  port  de  Montréal  et  la  ville 
de  ce  nom,  on  a  construit  sur  l'île  Ste-Hélène  un  quai  permanent  destiné  aux  bacs.  Ce 
quai  a  été  loué  à  la  ville  pendant  un  certain  nombre  d'années  à  un  prix  très  modéré  payable 
annuellement. 

NOUVEL  ÉDIFICE  POUR  LES  BUREAUX. 

L'augmentation  du  travail  dans  les  services  qui  s'occupent  du  grain  et  du  trafic  en  général 
a  nécessité  l'agrandissement  des  bureaux  dans  la  partie  centrale  du  port  face  au  fleuve.  En 
conséquence  on  a  choisi  un  emplacement  convenable  et  construit  des  bureaux  répondant  aux 
besoins  qui  se  faisaient  sentir.  Dans  ces  bureaux  ont  été  installés  les  divers  personnels  du 
service  extérieur  relevant  de  l'administration  du  port.  Comme  les  dimensions  du  nouvel 
édifice  sont  trop  considérables  pour  qu'il  soit  actuellement  occupé  en  totalité  par  le  personnel, 
on  a  loué  la  motié  du  nouvel  édifice  aux  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc  et  Grand-Nord  qui 
y  ont  installé  des  bureaux  s'occupant  du  trafic  sur  les  quais. 

TAXES  URBAINES. 

Au  cours  de  l'année  les  autorités  municipales  ont  inclus  sur  le  rôle  des  impôts  municipaux 
les  propriétés  du  port  de  Montréal  auxquelles  elles  ont  assigné  une  valeur  de  $18,612,150.  Les 
taxes,  sur  cette  base  d'évaluation  enlèverait  annuellement  du  revenu  du  port  une  somme  de 
$270,668.50. 

Or  comme  les  commissaires  du  port  de  Montréal  ne  sont  somme  toute  que  des  fidéicommis 
du  K'Hivcnioment  fédéral  qui  est  le  propriétaire  de  la  propriété  taxée  susdite,  il  semble  injuste 
que  l'on  ait  l'intention  de  taxer  le  port  national  du  Canada.  Ceci  d'autant  plus  que  le  revenu 
provenant  du  port  par  suite  de  son  mouvement  couvre  à  peine  maintenant  les  intérêts  des 
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sommes  empruntées  au  gouvernement  et  que  si  la  ville  pouvait  légalement  à  titre  de  taxes  pré- 
lever $270,668.50  de  ce  revenu,  il  faudrait  pour  trouver  cette  somme  doubler  les  droits  de  péage 
actuels  sur  le  trafic,  ce  qui  diminuerait  indubitablement  les  chances  qu'à  ce  port  de  concurren- 
cer les  autres  afin  de  s'attirer  le  commerce  maritime  nord-américain. 

EMPLACEMENT  DE  LA  CALE  SÈCHE. 

Durant  toute  la  saison,  on  a  continué  et  sans  interruption  les  importants  travaux  de  la 
cale  sèche.  C'est  ainsi  que  sur  les  trente  arpents  de  terrain  dont  on  a  besoin  au  total  on  a 
achevé  d'en  établir  163^.  Sur  un  des  côtés  de  la  cale  on  a  construit  les  murs  permanents  du 
bassin  que  l'on  a  aussi  presque  achevés  ainsi  que  le  chenal  d'accès  creusé  à  la  profondeur  requise. 
A  moins  que  quelque  chose  d'imprévu  ne  survienne,  les  commissaires  s'attendent  à  ce  que 
la  cale  sèche  flottante  arrive  au  cours  de  l'été.  1912.  Ce  nouvel  outillage  permettra  au  port 
de  Montréal  de  mettre  à  sec  pour  des  fins  de  réparations  un  bâtiment  de  25,000  tonneaux  ou  de 
réparer  simultanément  3  bâtiments  plus  petits,  la  cale  sèche  pouvant  être  sectionnée  par  des 
cloisons  de  façon  à  offrir  trois  cales  sèches  dans  une.  Sur  l'emplacement  voisin  de  la  cale  sèche 
on  se  propose  de  construire  des  usines  de  réparations  maritimes  avec  matériel  complet  et  finale- 
ment de  développer  l'industrie  des  réparations  maritimes  au  point  d'employer  2,000  ouvriers. 

ÉGOUTS  DU  BASSIN  ELGIN. 

Le  déplorable  état  de  choses  qui  résultait  de  la  décharge  d'un  des  égoûts  de  la  ville  dans 
le  bassin  Elgin  a  été  supprimé  après  de  multiples  pourparlers  survenus  avec  les  commissaires 
municipaux.  Finalement  la  ville  a  consenti  à.boucher  l'égoût  en  question  et  à  le  faire  se  dé- 
verser dans  le  tunnel  de  la  rue  Craig.  Les  travaux  devant  coûter  $150,000  que  paieraient  à  partie 
égale,  la  ville  et  les  commissaires  du  port.  La  ville  devant  en  outre  instituer  une  action  judi- 
ciaire appelée  à  déterminer  les  responsabilités. 

Entre  temps  les  travaux  seront  effectués,  l'ennui  causé  par  l'égout  éliminé  et  la  cour  de 
justice  priée  de  décider  du  paiement  à  effectuer  selon  le  mérite  de  la  cause  entendue.  Les  temps 
ne  sont  point  éloignés  où  la  population  de  Montréal  demandera  que  les  égouts  de  cette  ville 
soient  modernisés.  Du  reste,  les  cours  d'eau  navigables  et  les  ports  ne  doivent  pas  servir  à 
recevoir  la  décharge  des  égouts  des  grandes  villes. 

APPAREILS  DE  SAUVETAGE. 

Comme  d'habitude,  on  a  distribué  sur  des  points  convenables,  le  long  des  quais  de  nom- 
breux appareils  de  sauvetage,  tels  que:  bouées,  perches,  grappins  et  échelles  que  l'on  a  régulière- 
ment inspectés  toutes  les  semaines. 

DU  NETTOYAGE  DES  RUES;  ENLÈVEMENT  DES  ORDURES. 

Le  service  qui  s'occupe  de  ces  travaux  a  été  au  cours  de  l'année  exceptionnellement  occupé 
et  il  s'est  fort  bien  acquitté  de  sa  tâche  étant  donné  le  nombre  considérable  des  constructions 
en  cours. 

BUREAU  DES  ACHATS. 

Ce  bureau  s'occupe  tous  les  jours  des  choses  dont  ont  besoin  les  autres  services  et  qu'il 
faut  acheter  pour  eux.  Ce  bureau  qui  a  été  fort  occupé  au  cours  de  l'année  s'est  acquitté  de 
façon  satisfaisante  de  la  tâche  qui  lui  incombait. 

SERVICE    DU  TRAFIC. 

L'année  qui  vient  de  s'écouler  a  marqué  une  fois  de  plus  le  succès  dont  ce  service  est  cou- 
tumier;  on  sait  qu'il  s'occupe  de  tout  le  trafic  sur  voie  ferrée  qui  se  fait  dans  les  limites  du  port, 
sauf  quant  à  certaines  opérations  de  traction  que  les  compagnies  poursuivent  sur  les  terrains 
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qui  leur  sont  alloués  dans  le  port.  Depuis  que  le  chemin  de  fer  surélevé  se  trouve  achevé  du 
côté  de  l'est  jusqu'aux  usines  de  locomotives,  la  gare  maritime  relevant  de  la  commission  du 
port  se  trouve  à  même  de  fournir  durant  toute  l'année  les  moyens  de  faire  passer  le  trafic  d'une 
ligne  de  chemin  de  fer  à  une  autre.  De  plus,  tous  les  établissements  industriels  qui  poursuivent 
leur  développement  dans  l'est  du  port,  se  trouvent  de  ce  fait  à  bénéficer  de  façon  exceptionnelle 
de  l'avantage  de  pouvoir  amener  jusqu'à  leurs  ateliers  les  wagons  de  chemins  de  fer  de  toutes 
les  compagnies,  ce  qui  fait  que  ces  industries  peuvent  pendant  les  douze  mois  de  l'année  compter 
sur  un  service  de  transport  continu.  Cet  état  de  choses  rendra  possible  la  création  d/une 
cale  maritime  exploitable  l'hiver,  ce  qui  permettra  de  se  servir  de  tout  les  hangars  à  marchan- 
dises du  port  pour  y  emmagasiner  du  fret  qui  sera  expédié  par  voie  ferrée  durant  l'hiver.  Et, 
comme  l'emplacement  de  ce  hangar  est  central,  au  coeur  de  la  ville  et  à  portée  de  tous  les 
chemins  de  fer,  et  que  partant  le  charroyage  des  marchandises  se  trouve  diminué,  tout  tend 
à  indiquer  que  le  port  de  Montréal  devrait  être  par  excellence  le  plus  économique  des  cen- 
tres de  distribution  de  marchandises  du  Canada. 

COURS  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  PORT  ET  ROTONDE  POUR  LOCOMOTIVES. 

L'emplacement  actuel  de  la  cour  des  chemins  de  fer  du  port,  avenue  Papineau,  où  de  grandes 
quantités  de  matériel  sont  tenues  en  magasin,  a  toujours  été  malcommode  a  cause  de  son  isole- 
ment et  de  son  éloignement  du  lieu  des  travaux,  en  tant  que  centre  de  distribution. 

Comme  le  développement  des  voies  ferrées  se  poursuit  le  long  du  port,  les  commissaires 
ont  pu  choisir  un  nouvelr  emplacement  pour  la  dite  cour  attenante  à  la  propriété  du  port 
et  pouvant  être  réunie  par  rails  à  toutes  les  parties  du  port  faisant  front  sur  le  fleuve.  Aussi 
a-t-on  jugé  sage  d'acheter  76,000  pieds  carrés  de  terrain  ayant  un  front  de  385  pieds  sur  la 
rue  Notre-Dame  et  399  pieds  sur  le  port.  C'est  là  que  l'on  construit  les  forges,  les  ateliers  de 
charpenterie,  ceux  des  machines,  les  magasins  et  les  bureaux.  Chacune  des  constructions  est 
en  béton  armé.  On  s'attend  à  ce  que  cette  innovation  permette  d'économiser  beaucoup  de 
temps  quant  à  la  manutention  et  à  la  distribution. 

Sur  cet  emplacement  on  fait  aussi  construire  en  béton  armé  une  rotonde  pour  locomo- 
tives, et  une  usine  où  l'on  réparera  le  matériel  du  service  du  trafic.  En  outre,  sur  ce  même 
terrain  on  fait  établir  des  tours  destinées  au  chargement  du  charbon  et  des  réservoirs  d'eau 
destinés  au  dit  service.  Une  grande  étendue  de  terrain  demeure  disponible  pour  le  développe- 
ment et  l'agrandissement  des  usines,  locaux,  etc.  établis  sur  ce  terrain. 

NOUVEL  OUTILLAGE. 

A  la  flotte  de  remorquage  et  de  travaux  du  port,  on  a  ajouté  un  nouveau  remorqueur  le 
John  Young  construit  à  Sorel;  le  Beaver  acheté  à  la  compagnie  Gilbert  et  la  drague  Premier 
et  un  chaland-foret. 

Dans  les  hangars  No.  7  et  9  pour  faciliter  la  manoeuvre  des  charrettes  chargées,  devant 
atteindre  la  partie  supérieure  des  hangars  ou  en  sortir,  on  a  construit  un  nouveau  monte-charge 
pouvant  lever  15  tonnes. 

En  juin,  le  nouveau  remorqueur  brise-glace  Sir  Hugh  Allan  arriva  dans  le  port  de  Montréal. 
Ce  remorqueur  a  été  construit  à  Barrow-in-Furness  par  Vickers  Limited  et  il  a  traversé  l'océan 
par  ses  propres  moyens.  C'est  le  remorqueur  le  plus  puissant  quant  à  sa  machine  qui  se  trouve 
actuellement  sur  le  St-Laurent.  Il  a  été  construit  tout,  spécialement  dans  le  but  de  débarasser 
de  glaces  le  bassin  et  le  fleuve  au  commencement  du  printemps  et  d'aider  lorsque  nécessaire 
tout  bâtiment  qui  aurait  besoin  de  ses  services. 

GRUE   FLOTTANTE. 

Ce  puissant  appareil  de  levage  a  été  employé  plus  que  jamais  au  cours  de  l'année  sous-revue. 
On  s'en  est  constamment  servi  pour  lever  des  marchandises  excessivement  lourdes  qui,  si  cette 
grue  n'avait  pas  été  disponible  auraient,  à  cause  de  leur  poids,  été  envoyées  dans  un  autre  port. 
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DEMANDES  DE  NOUVEAUX  HANGARS  PERMANENTS. 

La  demande  de  locaux  de  toute  première  classe  pour  marchandises  est  bien  supérieure  à 
ce  qu'on  peut  offrir  dans  le  port  à  cet  égard  maintenant.  Afin  de  répondre  à  ce  besoin, 
autant  que  possible,  on  a  commencé  à  construire  un  nouvel  hangar  sur  le  quai  Victoria  et  deux 
hangars  permanents  en  béton  sur  le  quai  Tarte  où  ces  hangars  ont  été  loués  ou  retenus 
par  des  compagnies  de  navigation. 

NAVIGATION  DURANT  LA  NUIT. 

Durant  toute  la  saison  de  navigation  les  intéressés  ont  fort  prisé  l'excellent  balisage  et 
l'excellent  éclairage  du  chenal  maritime;  car  il  a  grandement  contribué  à  faciliter  l'arrivée 
des  vapeurs  et  leur  départ,  ce  qui  dans  ce  dernier  cas,  a  diminué  la  congestion  des  bâtiments 
dans  le  port. 

PROFONDEUR  DU  CHENAL. 

La  saison  de  navigation  ayant  été  exceptionnellement  sèche,  la  plus  sèche  depuis  50  ans, 
les  armateurs  n'ont  pas  manqué  de  soucis  quant  à  la  navigation  des  bâtiments  sur  le  St-Laurent. 
Fort  heureusement  malgré  l'étiage  prononcé  du  chenal  et  bien  des  ennuis  en  résultant  aucun 
accident  ne  s'est  produit. 

CURAGE  DU  CHENAL 

Comme  d'habitude,  on  a  curé  le  chenal  et  les  divers  bassins  se  trouvant  dans  les  limites 
du  port.  Ce  curage  s'est  répété  au  printemps  et  en  automne  et  il  a  prouvé  que  les  profondeurs 
d'eau  n'ont  pas  diminué. 

ARRIVÉE  DU  PREMIER  NAVIRE. 

Le  premier  navire  arrivé  dans  le  port  au  cours  de  la  saison  de  navigation  fut  le  vapeur 
Royal  George  capitaine  Harrison,  qui  venant  de  l'Atlantique  atteignit  Montréal  le  29  avril  1911. 

VISITEURS  DISTINGUÉS. 

Le  Comte  Grey. 

Sir  Thomas  Price,  commissaire  des  chemins  de  fer  et  ports  de  l'Union  Sud-Africaine. 

150  Bostonnais. 

National  Editorial  Association. 

Chambre  de  Commerce  Anglaise  de  Montréal. 

Chambre  de  Commerce. 

Montréal  Corn  Association. 

La  Société  des  Banquiers. 

Hardware  and  Métal  Association. 

L'Association  des  Manufacturiers  Canadiens. 

Dry  Goods  Association. 

COMMERCE  DU  GRAIN. 

Au  cours  de  la  belle  saison,  on  a  continué  activement  les  travaux  commencés  à  l'élévateur 
à  grain  No.  2  de  la  Commission  du  port.  Cet  élévateur  dont  la  capacité  était  de  1,750,000 
boisseaux  a  en  conséquence  maintenant  une  capacité  de  2,600,000  boisseaux. 

ÉLÉVATEURS  FLOTTANTS. 

On  se  souvient  peut-être  que  sur  les  sollicitations  pressantes  de  la  Montréal  Corn  Exchange 
Association,  la  commission  du  port  de  Montréal  a  acheté  ces  élévateurs  il  y  a  deux  ans.  Ils 
ont  depuis  lors  rendu  de  réels  services  en  facilitant  la  manutention  du  grain  entre  les  barges 
et  les  bateaux  des  lacs  le  transportant  et  les  vapeurs  de  long  cours  devant  le  recevoir. 
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BUREAUX    DU    PAYEUR. 

Etant  donné  le  programme  de  construction  que  l'on  suit  dans  le  port,  les  travaux  ont 
naturellement  augmenté  dans  les  bureaux  du  payeur.  Les  inspections  périodiques  faites  par 
les  comptables  vérificateurs  à  l'emploi  de  la  commission  du  port  ont  révélé  que  le  bureau  dont 
nous  parlons  est  conduit  de  façon  satisfaisante  et  bien  administré. 

MESURES  DE  PROTECTION  CONTRE  LE  FEU. 

Au  cours  de  la  saison  de  navigation,  on  a  pris  particulièrement  soin  de  maintenir  intégra- 
lement l'efficacité  des  appareils  dont  se  servent  les  pompiers  et  celle  des  postes  où  ils  em- 
ploient des  manches  d'incendie  sur  dévidoirs.  En  outre  le  remorqueur  St-Pierre  du  service 
des  pompes  à  incendie  a  été  maintenu  en  service  jour  et  nuit  de  façon  à  parer  à  toute  éven- 
tualité, et,  comme  le  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien  entretient  le  remorqueur  Cruiser  pour 
combattre  le  feu,  ce  remorqueur  et  les  appareils  contre  l'incendie  employés  par  la  flotte  Sin- 
cennes-McNaughton  s' ajoutant  aux  autres  précautions  prises  à  cet  égard  dans  le  port  font  que 
ce  dernier  est  mieux  protégé  contre  le  feu  qu'il  le  fut  jamais. 

ÉLARGISSEMENT  DES  RUES  DES  COMMUNES  ET  DES  COMMISSAIRES. 

Au  cours  de  l'année  un  jugement  a  établi  que  les  parties  élargies  des  rues  des  Communes 
et  des  Commissaires  comprises  entre  la  rue  McGill  et  la  rue  Berri  appartiennent  au  port.  En 
conséquence  200,000  pieds  carrés  se  trouvent  maintenant  disponibles  quant  au  développement 
et  à  l'agrandissement  des  terrains  placés  sous  le  contrôle  de  la  commission  du  port.  La 
nouvelle  partie  les  agrandissant  sera  bientôt  employée. 

En  ce  moment,  on  est  en  train  de  s'entendre  de  façon  à  permettre  à  la  ville  de  prendre  à 
location  annuelle  le  terrain  nouvellement  acquis  à  la  Commission  du  port  avec  l'entente  toute- 
fois que  l'une  ou  l'autre  des  parties  contractantes  pourraient  résilier  le  bail  à  sa  guise  en  donnant 
six  mois  d'avis. 

CHEMIN  DE  FER  SURÉLEVÉ. 

Du  quai  Victoria  au  quai  Racine  soit  sur  une  distance  de  4  1-3  milles,  il  existe  maintenant 
un  chemin  de  fer  surélevé  qui  peut  être  exploité  pendant  les  douze  mois  de  l'année.  Pour 
atteindre  les  quais,  à  l'est  du  quai  Victoria,  il  existe  maintenant  des  passages  en-dessous,  ce 
qui  permet  de  séparer  autant  que  possible  le  trafic  fait  par  rail  de  celui  fait  par  charettes. 


Au  mois  de  juin  les  grèves  qui  survinrent  dans  les  ports  de  la  Grande-Bretagne  agirent 
beaucoup  par  contre-coup  sur  le  commerce  maritime  du  St-Laurent.  C'est  ainsi  que  les  départs 
des  paquebots  furent  alors  retardés  et  que  les  marchandises  s'accumulèrent  dans  le  port  et  que 
les  passagers,  eurent  à  souffrir  de  nombreux  contre-temps. 

En  novembre,  juste  au  moment  de  la  fermeture  de  la  saison  de  navigation,  les  manoeuvres 
des  quais  se  mirent  en  grève  mais  à  la  suite  de  négociations  amicales,  cette  grève  fut  réglée 
en  deux  jours. 

EMPLOI  DES  HANGARS  EN  ACIER  DURANT  L' HIVER. 

Les  commissaires  ont  toujours  espéré  que  les  compagnies  de  chemin  de  fer  finiraient  par 
pouvoir  employer  la  partie  riveraine  des  quais  au  centre  de  la  ville,  où  ces  quais  et  les  magasins 
d'entrepôt  ont  été  particulièrement  bien  établis,  pour  y  réunir  les  marchandises  qu'elles  auraient 
à  distribuer  pendant  l'hiver.  Cette  espérance  a  été  réalisée  jusqu'à  un  certain  point,  les  han- 
gars pouvant  être  atteints  en  tout  temps  pendant  l'hiver  par  les  chemins  de  fer  depuis  que  la 
voie  surélevée  existe.  Ceci  permettra  aux  marchands  de  disposer  désormais  pendant  l'hiver 
d'un  point  de  dépôt  de  marchandises  beaucoup  plus  central.  Les  hangars  ont  été  inaugurés 
à  ce  point  de  vue  par  les  compagnies  de  chemin  de  fer  Pacifique  et  Grand-Tronc  qui  ont  employé 
les  hangars  No.  7,  8,  et  11. 
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LIMITES  OFFICIELLES  DU  PORT. 

Au  printemps  M.  M.  Joseph  Rielle  et  J.  B.  B.  Casgrain  reçurent  Tordre  de  lever  le 
plan  du  port  de  Montréal  et  de  définir  ses  limites  telles  que  constituées  par  Acte  du 
Parlement  et  d'en  faire  le  plan.  Ce  travail  très  important  qui  a  duré  plus  de  deux  ans  a  été 
achevé  de  façon  satisfaisante  à  la  louange  de  ses  auteurs.  C'est  ainsi  que  maintenant  les  au- 
torités du  port  ont  à  leur  disposition  toute  une  série  de  plans  très  exacts  pour  les  16  milles  de 
front  du  fleuve  sur  ses  deux  côtés  qui  forment  le  port  de  Montréal  et  ce  en  conformité  de  la  loi 
amendée  qui  a  augmenté  les  limites  du  port. 

REMARQUES  GÉNÉRALES. 

Dans  l'établissement  d'un  chemin  de  fer  surélevé  la  construction  de  bâtiments  destinés 
à  fournir  tout  l'espace  nécessaire  à  la  manutention  des  marchandises  est  un  des  problèmes  les 
plus  complexes  que  l'on  ait  à  résoudre  dans  un  port  industriel.  Cependant,  à  Montréal,  on 
pourra  disposer  de  plusieurs  emplacements  pour  la  construction  de  grands  entrepôts  que  pour- 
ront atteindre  tous  les  chemins  de  fer,  tombereaux,  charettes  qui  seront  outillés  de  la  façon 
la  plus  moderne  afin  de  permettre  d'y  conserver  des  marchandises  périssables  tout  en  réunis- 
sant à  Montréal  des  cargaisons  de  réserve  destinées  aux  navires  de  commerce. 

Une  fois  de  plus  les  commissaires  du  port  de  Montréal  tiennent  à  reconnaître  l'excellente 
et  loyale  façon  dont  les  différents  services  et  les  divers  personnels  sous  leurs  ordres  se  sont 
acquittés  de  leurs  devoirs,  au  cours  de  la  saison  de  navigation  la  plus  active  que  l'on  ait  en- 
core connue  dans  le  port  de  la  métropole  canadienne.  Et  c'est  à  tel  point  que  le  Canada 
peut  dire  qu'il  possède  maintement  l'un  des  ports  les  mieux  outillés  du  monde. 

En  terminant,  les  commissaires  tiennent  à  remercier  les  divers  corps  publics  qui,  sur  de- 
mande, leur  ont  aimablement  et  fréquemment  donné  des  conseils. 

Respectueusement  soumis, 


GEORGES  W.  STEPHENS,  Président. 
L.  E.  GEOFFRION, 
C.  C.  BALLANTYNE, 

Commissaires. 
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RAPPORT   DU  SECRÉTAIRE-TRÉSORIER  DES  COMMISSAIRES  DU  PORT  DE 

MONTRÉAL,   POUR  L'ANNÉE  CIVILE  QUI  S'EST  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE   1911. 

17  avril  1912. 

M.  Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  Ont. 


Monsieur. — Conformément  aux  instructions  qui  m'ont  été  données  par  les  Commissaires 
du  port  de  Montréal,  j'ai  l'honneur  de  vous  adresser  ci-joint,  afin  de  renseigner  l'honorable 
ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  l'état  résumé  des  opérations  de  la  corporation,  pour 
l'année  civile  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Les  recettes  au  compte  du  revenu,  comparées  à  celles  obtenues  en  1910,  furent  comme 
suit: 

1911.  1910. 

Quaiage  sur  les  importations $256,373.33  $258,996.20 

Quaiage  sur  les  exportations   103,549.29  94,077.34 

Quaiages  locaux 105,146.11  86,798.76 

Garage  des  wagons  de  chemin  de  fer 147,291.74  124,801.79 

Elévateur  à  grain  No.  1 112,573.18  94,428.55 

Location  des  hangars  du  port 100,499.97  100,599.97 

Elévateurs  flottants 45,111.25  41,287.95 

Location  des  voies  ferrées  du  port  et  de  quelques 

uns  de  ses  immeubles 33,949.42  34,057.29 

Grue  flottante 7,128.60  3,067.32 

Ville  de  Montréal,  intérêts — Pont  Laporte 632.34         

$912,255.23    $836,115.17 


La  somme  déboursée,  imputable  au  compte  du  revenu,  s'est  élevée  à  $884,070.29,  dont 
$503,979.58  pour  l'intérêt,  $57,360.47  pour  achat  de  propriété  et  le  reste  pour  frais  d'adminis- 
tration, d'exploitation  et  d'entretien. 

La  somme  déboursée,  imputable  sur  le  capital,  s'est  élevée  à  $2,334,119.03  se  répartissant 
comme  suit  pour  les  principales  dépenses: 


Elévateur  à  grain  No.  2  et  jetée $963,152.46 

Nouveau  quai  Victoria  et  bassin  du  marché 326,057.66 

Améliorations,  partie  Est  du  port 259,069.35 

Chemin  de  fer  à  voie  surélevée " 187,640.22 

Hangars  permanents,  quai  Tarte 92,389.56 

Hangars  permanents,  quai  Victoria 69,206.39 

Comptes  divers 436,603.39 

$2,334,119.03 
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Reçu  du  gouvernement  fédéral  $2,315,000  à  titre  de  prêts,  en  vertu  de  l'acte  9-10  Edouard 
VII,  chap.  40;  somme  qui  est  portée  au  compte  du  capital. 

Le  31  décembre  1911,  le  montant  de  la  dette  de  la  corporation  du  port  de  Montréal  s'éle- 
vait en  obligations  à  $16,607,000,  dont  $1,872,000  détenus  par  le  public,  et  $14,735,000  par 
le  gouvernement  de  la  Puissance,  avec  taux  moyen  d'intérêt  de  3.31  pour  cent  par  an. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

DAVID  SEATH, 

Secrétaire, 
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RAPPORT  DU  CHEF  DE  LA  GARE  MARITIME  DU  PORT  DE  MONTRÉAL,  POUR 

L'ANNÉE  1911. 
Monsieur  David  Seath, 

Secrétaire. 
Cher  Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  pour  la  gouverne  des  commissaires 
le  rapport  que  j'ai  fait  sur  la  gestion  du  service  du  trafic  pour  l'année  1911. 

exploitation  d'hiver. 

Au  cours  de  l'hiver, on  s'est  continuellement  servi  de  la  porte  à  mouvements  rapides  installée 
dans  le  mur  de  flot  de  la  rue  McGill,  ce  qui  a  permis  d'atteindre  les  quais  sans  difficulté.  Cette 
porte  peut  être  ouverte  ou  fermée  en  moins  de  trois  minutes  et  elle  a  rendu  de  très  réels  ser- 
vices au  moment  de  la  crue  du  fleuve.  Le  trafic  d'hiver  au  port  de  Montréal  a  compris  le  fret 
de  bâtiments  à  vapeur  provenant  de  St-Jean-ouest  pour  être  délivré  au  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien;  le  fret  local  à  être  chargé  ou  déchargé  sur  les  quais  et  le  fret  en  transbordement 
provenant  des  deux  compagnies  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  Nord-Canadien. 

Par  comparaison  aux  chiffres  du  trafic  d'hiver  de  l'année  dernière,  celui  des  marchandises 
de  cette  année  est  en  augmentation  de  45%. 

MANUTENTION  DES  WAGONS. 

Le  29  avril,  nous  avons  reçu  les  premiers  wagons  de  marchandises  d'exportation  de  la 
saison.  Les  recettes  provenant  de  l'exploitation  des  wagons  ont  été  au  cours  de  l'année  plus 
considérables  que  jamais  par  le  passé  en  augmentation  de  16%  sur  celles  de  l'année    dernière. 

Le  trafic  a  été  exceptionnellement  considérable  durant  toute  l'année  et  n'a  montré  aucune 
diminution  durant  la  morte-saison  de  la  mi-été.  Durant  les  mois  de  la  saison  de  navigation, 
le  trafic  a  été  durant  chacun  d'eux  plus  grand  que  durant  le  mois  correspondant  de  l'année 
précédente.  Quant  à  l'augmentation  de  la  manutention  des  wagons  se  rendant  aux  hangars, 
elle  n'est  pas  aussi  remarquable  que  les  autres  probablement  parce  que  les  compagnies  de 
navigation  à  vapeur  qui  l'année  dernière  se  servaient  des  hangars  de  la  partie  ouest  du  port 
ont  transporté  leur  centre  d'activité  dans  la  partie  est  du  port. 

Les  échanges  de  wagons  par  l'entremise  de  la  gare  maritime  entre  les  parties  est  et  ouest  de 
la  ville  se  multiplient  de  plus  en  plus. 

Sous  ce  rapport,  cette  année  le  mouvement  de  roulement  a  été  plus  de  deux  fois  plus 
grand  qu'en  1910. 

ENTRETIEN  DU  MATÉRIEL  ROULANT. 

Au  cours  de  l'arrêt  de  la  navigation,  on  a  envoyé  aux  usines  de  la  Cie  Montréal  Locomotive 
à  la  Longue-Pointe,  les  cinq  locomotives  appartenant  à  la  commission  du  port  pour  qu'elles 
y  fussent  complètement  inspectées  et  réparées.  Ces  locomotives  ont  travaillé  durant  toute 
la  saison  de  navigation.  Les  petites  réparations  furent  effectuées  dans  des  conditions  plutôt 
difficiles  à  la  demande  du  personnel  de  la  commission  du  port,  attendu  qu'il  fallait  tenir  compte 
de  l'état  variable  du  temps,  ce  qui  rendait  les  travaux  de  cette  nature  excessivement  difficiles. 
L'achèvement  d'une  rotonde  pour  locomotive  aidera  grandement  à  l'exécution  de  ce  genre  de 
travaux. 

AMÉLIORATIONS  AYANT  PROFITÉ  AU  SERVICE  DU  TRAFIC. 

Au  cours  de  cette  saison,  on  a  procédé  aifx  travaux  d'améliorations  commencés  l'année 
dernière  afin  de  faciliter  l'exploitation  confiée  au  trafic  par  chemin  de  fer  à  la  gare  maritime. 
C'est  ainsi  qu'au  cours  de  l'hiver  on  a  construit  des  ponts  d'acier  à  toutes  les  rampes  des  quais 
à  partir  de  la  section  19  à  la  section  47  où  ils  ont  remplacé  des  constructions  temporaires  en  bois 
de  même  nature.  De  plus  la  double  voie  ferrée  de  la  levée  a  été  prolongée  de  la  section  47 
à  la  section  55  (crique  Molson)  et  l'on  a  établi  jusqu'à  la  section  62  la  levée  de  la  voie  suré- 
levée que  l'on  avait  achevée  l'année  dernière  jusqu'à  la  section  55.  Sur  le  prolongement  de 
la  voie  établie  dont  nous  parlons,  on  a  posé  une  voie  ferrée  unique  mais  elle  n'a  pas  été  em- 
ployée cette  année,  la  saison  se  trouvant  trop  avancée  au  moment  où  furent  achevés  les  travaux 
d'établissement. 
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Ce  prolongement  va  nous  permettre  d'offrir  des  moyens  de  transport  par  chemin  de  fer 
aux  industries  situées  près  du  front  du  fleuve  dans  la  partie  est  de  la  ville,  et  il  n'est  pas  douteux 
que  le  chiffre  des  affaires  résultant  de  cette  exploitation  n'augmente  considérablement  dans 
un  avenir  prochain  les  recettes  du  service  du  trafic  du  port  de  Montréal. 

En  outre,  ce  même  prolongement  de  voie  permettra  le  trafic  par  chemin  de  fer  d'atteindre 
l'emplacement  de  la  cale  sèche.  Dans  la  partie  ou  section  55  du  port,  le  chemin  de  fer  Nord- 
Canadien  a  construit  un  pont  en  dessus  qui  franchit  la  rue  Notre-Dame,  et  les  voies  ferrées  du 
port  ont  été  surélevées  de  façon  à  se  raccorder  avec  celles  de  la  dite  compagnie,  ce  qui  a  permis 
de  supprimer  le  passage  à  niveau. 

Dans  la  section  48  on  a  établi  une  voie  d'évitement  qui  relie  les  voies  surélevées  au  quai 
de  bas  niveau,  ce  qui  a  été  d'une  grande  utilité  pour  le  trafic  d'hiver. 

REMARQUES  GÉNÉRALES. 

Le  trafic  par  chemin  de  fer  a  atteint  de  telles  proportions  qu'il  est  à  désirer  qu'on  s'y 
intéresse  très  sérieusement.  D'après  les  indications  actuelles,  on  peut  s'attendre  à  une  aug- 
mentation considérable  du  volume  du  trafic  au  cours  de  la  prochaine  saison  de  navigation  qui 
fournira  des  chiffres  plus  considérables  que  ceux  enregistrés  depuis  la  création  du  service 
du  trafic.  Il  serait  donc  sage  lorsque  l'on  étudiera  l'amélioration  du  port  de  s'ingénier  à 
supprimer  autant  que  possible  immédiatement  la  congestion  du  trafic  par  voie  ferrée  dans 
ses  limites.  Dans  ce  but  il  faudra  s'opposer  fermement  à  tout  projet  qui  tendrait  à  éliminer 
les  facilités  du  trafic  par  voie  ferrée  dont  on  dispose  ou  à  enrayer  le  développement  de  ces 
mêmes  facilités. 

Ce  n'est  pas  sans  quelque  satisfaction  que  nous  nous  rendons  compte  des  bons  résultats 
obtenus  par  notre  gestion  dans  le  passé  et  c'est  pourquoi  afin  que  rien  ne  laisse  à  désirer  nous 
tenons  à  ce  que  l'on  nous  donne  des  facilités  d'exploitation  adéquates  à  l'augmentation  du  trafic 
par  voie  ferrée. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

J.  VAUGHAN, 

Chef  de  la  gare  maritime. 


RAPPORT  DU  CAPITAINE  DU  PORT  DE  MONTRÉAL  POUR  L'ANNÉE  1911. 

Bureau  du  Capitaine  du  Port, 

Montréal,  le  31  janvier  1912 
M.  David  Seath, 

Secrétaire  de  la  Commission  du  port, 
Montréal. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  pour  la  gouverne  des  commissaires  du  port 
de  Montréal  mon  rapport  annuel  dressé  pour  l'année  1911. 

J'annexe  à  ce  rapport  cinq  états  comparatifs  couvrant  les  dix  dernières  années: — 

1.  État  donnant  le  nombre  et  le  tonnage  des  transatlantiques  arrivés  dans  le  port. 

2.  État  donnant  le  nombre  et  le  tonnage  de  tous  les  navires  arrivés  dans  le  port. 

3.  État  donnant  le  nombre,  etc.  de  tous  les  navires  entrés  dans  le  port  provenant  du  bas 
St-Laurent  et  des  provinces  maritimes. 

4.  État  donnant  le  nombre  et  le  tonnage  des  navires  de  mer  de  toutes  nationalités  étant 
entrés  dans  le  port. 

5.  Tableau  donnant  les  dates  de  l'ouverture  et  de  la  fermeture  de  la  navigation,  celles 
de  l'arrivée  et  celles  du  départ  du  premier  et  du  dernier  navire  et  du  plus  grand  nombre  de 
bâtiments  se  trouvant  en  même  temps  dans  le  port. 

21 — 16| 
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D'après  ces  tableaux  il  ressort  qu'au  cours  de  la  saison  de  navigation,  il  est  arrivé  dans 
le  port  401  transatlantiques  d'un  tonnage  total  de  1,695,613  tonneaux,  soit  une  augmentation 
de  40,199  tonneaux  sur  le  chiffre  correspondant  à  l'année  précédente. 

Des  provinces  maritimes  et  du  bas  St-Laurent,  il  est  arrivé  361  navires  d'une  tonnage  total 
de  642,639  tonneaux  soit  35  navires  et  67,831  tonneaux  de  plus  que  l'année  précédente. 

Des  eaux  de  l'intérieur,  il  est  arrivé  durant  la  saison  de  navigation,  11,670  navires  d'un 
tonnage  total  de  4,275,019  tonneaux. 

Conséquemment  le  tonnage  total  des  navires  arrivés  dans  le  port  durant  la  saison  et  pro- 
venant d'outre-océan,  du  bas-St-Laurent  et  des  eaux  de  l'intérieur  s'est  élevé  à  6,613,271  ton- 
neaux pour  12,432  navires,  soit  une  augmentation  sur  la  saison  de  navigation  précédente  de 
52,250  tonneaux. 

Un  nombre  assez  considérable  de  navires  profitèrent  des  avantages  que  leur  offraient  les 
bassins  d'abri  des  sections  12  à  19  pour  y  passer  l'hiver  1911-12.  Aussi  58  navires  en  outre  de  la 
flotte  relevant  de  la  commission  du  port  ont-ils  passé  l'hiver  dans  ce  bassin,  dont  l'usage  leur 
fut  fourni  gratuitement. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

JAMES  McSHANE, 

Capitaine  du  -port. 


PORT  DE  MONTRÉAL. 

Etat  donnant  la  désignation,  le  nombre  et  le  tonnage  des  transatlantiques  qui  sont  arrivés 
dans  le  port  durant  les  dix  dernières  années. 


Vapeurs. 

T-M.  Baraues. 

T-M.  Carrés  et 
Bricks. 

Goélettes. 

Totaux   généraux. 

Années. 

S 

X 

S 
1 
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o 

6 

X 

S 
1 

6 

g 

X 

S" 
o 

C3 
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X 

a 

o 

a 

M 
O 

H 

■a 

M 
C3 

G 

e 
o 
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1902 

418 
476 
408 
422 
420 
381 
364 
371 
410 
401 

1.063,220 
1.414,595 
1.267,088 
1,357,517 
1,372,879 
1,339,014 
1,315,688 
1,436.963 
1.656,794 
1,695,613 

9 
2 
3 
3 
3 

1,427 
1,388 
1,144 
2,234 

1,872 

9 
5 
5 

17 
16 

2,891 
1,030 
2,090 
14,988 
6,084 

436 
484 
417 
442 
439 
381 
364 
371 
411 
401 

1,072,558 

1903 

1 

1,543 
318 

1,418,156 

1904 

1,270,640 

1905 

1,134,829 

1906 

1,380.833 

1907 

1,339,914 

1908 

1,315,688 

1909.  . 

1.436,963 

1910 

1 

1.620 

1,638,414 

1911 

1,695,613 

JAMES  McSHANE, 

Capitaine  du  port. 
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PORT  DE  MONTRÉAL. 

État  général  donnant  le  nombre  et  le  tonnage  de  tous  les  navires  qui  sont  arrivés  dans  le 

port  durant  les  dix  dernières  années. 


Transatlantiaues . 

Provinces 
maritimes. 

Navigation 
intérieure. 

Totaux    généraux. 

Années. 

Navires. 

Tonnage. 

Navires. 

Tonnage. 

Navires. 

Tonnage. 

Navires. 

Tonnage. 

1902 

436 
484 
417 
442 
439 
381 
364 
371 
411 
401 

1,072.538 
1.418.156 
1.270,640 
1,354,829 
1,380.835 
1,339,014 
1,315,688 
1.436.963 
1.658,414 
1.695,613 

322 
318 
379 
391 
381 
361 
375 
299 
336 
361 

468,734 
472,748 
586,057 
585,227 
592.388 
586,972 
642,916 
474,450 
574,808 
642,639 

9,395 
15,358 
10.063 
11,112 
12,557 
14,420 
12.434 
10,991 
13,636 
11.670 

1.883,150 
2,415,791 
2,354,975 
2,788,551 
3.095,174 
3.620,950 
3,589,124 
3,146.494 
4.327.799 
4.275,019 

10,153 
16,140 
10,859 
11,945 
13.377 
15,161 
13.173 
11,661 
14,383 
12,432 

3,426.522 

1903 

4,306.695 

1904 

4.211,672 

1905  

4,725,607 

1906 

5.068.395 

1907 

5.546.936 

1908 

5.548,028 

1909 

5,057.907 

1910 

6,561.021 

1911 

6.613.271 

JAMES  McSHANE, 

Capitaine  du  port. 
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PORT  DE  MONTREAL. 

État  donnant  la  désignation,  le  nombre  et  le  tonnage  des  navires  du  bas  St-Laurent  et  des 
provinces  maritimes  qui  sont  arrivés  dans  le  port  durant  les  dix  dernières  années. 


Vapeurs. 

Goélettes. 

Totaux   généraux. 

Années. 

0) 

s 

o 

M 

a 

G 

a 

S 
O 

6 
bO 

C 

G 

o 

ai 
H 

'> 
M 

Tonnage. 

1902   .               

311 

303 
366 
364 
367 
343 
350 
273 
306 
330 

466,671 
468,100 
582,819 
580,485 
588,980 
579,930 
640,244 
470,936 
572,022 
639,752 

11 

15 
13 
26 
14 
18 
25 
26 
30 
31 

1,063 
4,648 
3,238 
4,116 
3,408 
7,042 
2,672 
3,514 
2,786 
2,887 

322 
318 
379 
391 
381 
361 
375 
299 
336 
361 

468,734 

1903 

472,748 

1904 

586,057 

1905 

585,127 

1906 

592,388 

1907 

586,972 

1908 

642,916 

1909 

1910 

474,450 
574,808 

1911 

642,639 

JAMES  McSHANE, 

Capitaine  du  port. 
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PORT  DE  MONTREAL. 

État  donnant  la  nationalité  et  le  tonnage,  par  pavillon,  des  longs-courriers,  montés  par  61,133 
marins,  qui  sont  arrivés  dans  le  port  durant  la  saison  de  navigation  de  1911. 


Nationalités. 

Nombre 

de 
navires. 

Tonnage. 

572 

165 

17 

3  • 

2 

2 

1 

1,879.070 

387,750 

52.879 

5.506 

11.577 

1,204 

266 

762 

2,338,252 

Sur  ces  navires,  731,  d'un  tonnage  total  de  2,335,365  tonnes  étaient  en  fer  ou  en  acier,  et 
31,  d'un  tonnage  total  de  2,887  tonnes,  en  bois. 

JAMES  McSHANE, 

Capitaine  du  port. 
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PORT  DE  MONTRÉAL. 

État  donnant  pour  les  derniers  dix  ans  la  date  de  l'ouverture  de  la  navigation,  et  celle  de  sa 
clôture,  ainsi  que  la  date  d'arrivée  du  premier  navire  océanique  et  celle  du  départ  du  dernier 
navire  océanique;  plus,  le  plus  grand  nombre  de  navires  qui  se  sont  trouvés  à  la  fois  dans 
le  port. 


Années. 

Ouverture 
de  la 

Clôture 
de  la 

Arrivée 

du 

premier 

navire 

océanique. 

Départ 

du   dernier 

navire 

océanique. 

Le  plus  grand  nombre  de  navires  aui 

se  sont  trouvés  à  la  fois 

dans  le  port. 

navigation. 

navigation. 

Lon 

gs-courriers. 

Navigation 
intérieure. 

1902 

Avril       3 

Dec.        4 

Avril      17 

26 

Mai          4 

2 

Avril      28 

Mai          2 

Avril      30 

23 

11 

26 

Dec.        4 

Nov.      28 

27 

30 

Dec.        2 

Nov.      29 

26 

28 

Dec.        1 

3 

No. 

29 
33 
23 
27 
26 
29 
24 
22 
25 
24 

Dates. 
Oct.         9 
Juin          8 
Sept.      10 
Oct.         4 
Mai        28 
24 
Juin        21 
Nov.       9 
Mai        18 
Août      18 

No. 
109 
223 
180 
175 
124 
103 
104 
107 
122 
85 

Dates . 
Juillet    23 

1903 

2 

25 
19 
20 
23 
22 
16 

1 
23 

10 
9 
12 
2 
15 
10 
27 
7 
29 

Juin        26 

1904... 

Juillet    13 

1905 

Juin        19 

1906 

Juillet      8 

1907 

8 

1908 

Juin        30 

1909 

Août      31 

1910 

Sept.      18 

1911 

Juin          5 

JAMES  McSHANE, 

Capitaine  du  port. 
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RAPPORT  SUR  LES  TRAVAUX  D'AMÉLIORATION  ET  D'ENTRETIEN  DU  PORT 
DE  MONTRÉAL,  EXÉCUTÉS  AU  COURS  DE  L'ANNÉE  1911. 

F.  W.  Cowie,  I.C.,  Ingénieur  en  Chef. 

Montréal,  le  1er  février  1912. 

M.  David  Seath, 

Secrétaire,  Commission  du  port  de  Montréal. 

Cher  Monsieur. — Conformément  aux  ordres  que  j'ai  reçus,  j'ai  l'honneur  de  vous  sou- 
mettre le  rapport  annuel  suivant  sur  les  travaux  d'amélioration  et  d'entretien  exécutés  dans 
le  port  de  Montréal  au  cours  de  l'année  civile  terminée  le  31  décembre  1911. 

Le  douzième  congrès  international  de  navigation  qui  sera  tenu  à  Philadelphie,  Pa.  en  mai 
1912  marquera  très  certainement  l'une  des  phases,  typiques  des  progrès  de  la  navigation  dans 
l'Amérique  du  Nord,  car  l'attention  des  hommes  les  plus  célèbres  et  les  plus  habiles  du  monde 
quant  aux  questions  de  navigation  et  de  commerce  sera  concentrée,  au  cours  du  congrès  dont 
nous  parlons,  sur  toutes  les  enteprises  importantes  touchant  le  développement  de  la  navigation 
fluviale  et  maritime  dans  les  eaux  et  sur  les  côtes  de  l'Amérique  du  Nord.  Il  est  donc  permis 
de  dire  que  le  port  de  Montréal  et  le  chenal  maritime  lui  donnant  accès  pourront  fournir  un 
exemple  imique  aux  membres  du  Congrès  de  Navigation  quant  au  mode  d'améliorer  la  navi- 
gation et  quant  aux  résultats  obtenus  à  l'aide  de  l'une  des  plus  importantes  routes  commer- 
ciales maritimes  du  Nouveau-Monde. 

Dans  ces  conditions,  il  semble  donc  opportun  que  l'on  offre  aux  membres  du  Congrès  inter- 
national de  navigation  un  rapport  spécial  dressé  par  les  Commissaires  du  port  de  Montréal; 
rapport  qui  esquisserait  l'historique  du  développement  de  ce  port  et  les  progrès  que  l'on  y  a 
réalisés  jusqu'à  présent.  Des  gravures  ajoutées  à  ce  rapport  montreront  le  port  de  Montréal 
dans  son  état  primitif,  en  1830  et  aussi  tel  qu'il  est  en  cette  année  1912. 

DÉVELOPPEMENT  DU  PORT  DE  MONTRÉAL. 

JADIS. 

Le  port  en  1824- — On  pourra  se  faire  une  idée  des  résultats  dus  à  une  volonté  tenace,  à 
l'habileté  et  à  un  sentiment  public  favorable,  dans  l'espèce,  quant  au  développement  du  port 
de  Montréal  en  résumant  les  conditions  physiques  dans  lesquelles  il  se  trouvait  et  son  dévelop- 
pement continuel  jusqu'à  l'heure  actuelle.  Ce  n'est  que  dans  18  ans  que  l'on  pourra  célébrer 
le  centenaire  de  ce  port,  mais  il  est  permis  de  s'attendre  à  ce  qu'étant  donné  son  importance  on 
se  propose  en  1930  de  commémorer  les  100  années  de  développement  du  port  en  érigeant  un 
monument  qui,  croyons-nous,  ne  pourrait  être  mieux  placé  qu'au  sommet  de  l'île  Ste-Hélène 
à  130  pieds  au-dessus  du  fleuve,  d'où,  dominant  le  port  il  offrirait  un  joli  coup  d'oeil  aux  Mont- 
réalais jetant  leurs  regards  sur  le  superbe  parc  public  qu'offre  l'île  Ste-Hélène.  Si  nous  nous 
reportons  au  passé,  il  est  difficile  de  se  figurer  un  état  de  choses  moins  encourageant  que  celui 
qui  existait  dans  le  port  de  Montréal  au  dire  de  la  relation  de  Bouchette  et  de  son  plan  dressé 
en  1824. 

En  effet  le  premier  canal  de  Lachine  ne  fut  achevé  qu'en  1825  offrant  une  profondeur  de 
43^2  pieds  d'eau  au-dessus  du  seuil  de  ses  écluses.  Ce  canal  ne  figure  pas  sur  le  plan  dont  nous 
venons  de  parler. 

Deux  moulins  à  vent  en  pierre  marquaient  alors  tout  le  développement  du  progrès  indus- 
triel à  l'ouest  de  ce  que  nous  appelons  maintenant  la  rue  McGill.  Ces  deux  moulins  s'élevaient 
à  la  partie  supérieure  de  la  berge  naturelle  du  fleuve.  Actuellement,  l'élévateur  de  la  compa- 
gnie de  chemin  de  fer  Grand-Tronc  occupe  le  rivage  dont  nous  rappelons  le  souvenir  qui  remonte 
à  1824. 
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A  l'endroit  où  se  trouve  maintenant  le  mur  de  flot  qui  fait  face  au  bureau  actuel  des  com- 
missaires du  port  existait  alors  un  petit  quai  de  200  pieds  de  longueur  qui  offrait  9  pieds  de 
tirant  d'eau,  cependant  qu'un  autre  quai  de  construction  irrégulière,  dit  quai  de  Berthelette, 
existait  entre  l'emplacement  du  bureau  actuel  des  commissaires  et  de  celui  du  bureau  des 
douanes. 

De  la  Petite-Rivière,  (douane  actuelle),  en  suivant  le  rivage  vers  l'aval  la  grève  se  trouvait 
à  l'état  naturel  sans  aucime  amélioration  sauf  quelques  chemins  en  pente,  établis  jusqu'au 
bord  de  l'eau. 

Les  sondages  qui  figurent  sur  les  premiers  plans  de  Bouchette  montrent  des  particularités 
caractéristiques  quant  au  débit  qu'avait  alors  le  St-Laurent.  C'est  ainsi  que  ces  plans  montrent 
que  l'eau  était  basse  et  découvrait  des  roches  jusqu'à  deux  tiers  de  la  distance  qui  sépare  l'île 
Ste-Hélène  de  la  ville.  Ceci  tend  à  prouver  qu'il  passait  beaucoup  plus  d'eau  que  maintenant 
par  le  chenal  au  sud  de  l'île  Ste-Hélène  en  ces  jours  lointains,  bien  avant  la  construction  du  quai 
de  l'île  Moffatt. 

On  pourra  se  faire  une  idée  de  la  dimension  et  du  genre  de  navires  qui  faisaient  du  commerce 
avec  Montréal  en  se  rappelant  qu'alors  le  lac  St-Pierre  n'offrait  pas  plus  de  11  pieds  de  tirant 
d'eau  et  que  même  il  était  impossible  de  disposer  de  ce  faible  tirant  d'eau  à  aucun  des  quais 
du  port.  Aussi,  le  tonnage  de  toutes  les  marchandises  entrant  ou  sortant  du  port  de  Montréal 
au  cours  de  l'une  des  saisons  de  navigation  d'il  y  a  environ  80  ans,  aurait-il  pu  avoir  été 
emporté  par  un  ou  deux  vapeurs  modernes  qui  fréquentent  maintenant  ce  port. 

A  cette  époque  la  navigation  fluviale  commençait  à  Lachine  où  l'on  transportait  par  char- 
rettes les  marchandises  destinées  au  Haut-Canada  et  qui  là  pour  passer  par  les  canaux  Haldi- 
mand  étaient  mises  dans  des  bateaux  de  35  pieds  de  long  et  53^  de  large  construits  comme  le 
sont  maintenant  nos  modernes  bateaux  de  flottage  avec  proue  et  poupe  se  terminant  en  pointe. 

En  1824  tout  comme  maintenant,  l'amélioration  du  port  de  Montréal  était  l'une  des  ques- 
tions importantes  dont  on  s'occupait  au  Canada. 

Premières  améliorations. — Le  8  mai  1830  MM.  Georges  Moffat,  Jules  Quesnel  et  le  capitaine 
Robert  S.  Piper  furent  nommés  commissaires  du  port  de  Montréal  par  brevet  portant  le  grand 
sceau  de  la  province  du  Bas-Canada,  signé  par  Son  Excellence  le  Gouverneur  résidant  au  Châ- 
teau St-Louis.  La  nouvelle  commission  avait  pour  devoir  de  faire  exécuter  les  dispositions 
de  la  Loi  provinciale  de  la  Législature,  10  et  11  Geo.  IV.,  Chap.  28,  intitulée:  "Loi  pourvoyant 
à  l'amélioration  et  à  l'agrandissement  du  port  de  Montréal". 

Les  premiers  travaux  que  l'on  entreprit  comprirent  la  construction  de  quais  de  rampes, 
de  calles  pour  bateaux  Durham  et  un  mur  de  revêtement  et  un  pont  atteignant  l'île-aux-Huîtres 
qui  devait  maintenant  servir  de  quai  principal. 

Dans  leur  premier  rapport  annuel  les  commissaires  disent  qu'ils  sont  persuadés  qu'une 
fois  que  les  quais  entrepris  seront  achevés  ils  seront  supérieurs  à  tous  ceux  de  la  province  et 
permettront  à  la  ville  de  Montréal  d'être  comparée  avantageusement,  en  fait  de  beauté,  à  toute 
autre  de  l'Amérique  du  Nord,  surtout  quant  à  la  solidité  et  à  la  commodité  d'accès  qu'offriront 
ses  quais. 

Le  crédit  budgétaire  alloué  à  la  commission  du  port  pour  les  3  premières  années  s'éleva  à 
81,000  livres  sterling. 

Le  rapport  annuel  de  1833  fut  très  bref.  11  n'y  avait  cette  année  là  aucune  allocation  bud- 
gétaire pour  l'amélioration,  les  recettes  étaient  décevantes  et  l'on  esquivait  de  payer  les  droits 
de  port.  En  conséquence  le  personnel  fut  révoqué  (à  commencer  par  l'ingénieur)  et  seul  les 
services  du  secrétaire  furent  retenus  aux  appointements  réduits  de  50  livres  par  an. 

Tel  fut  le  premier  essai  d'amélioration  au  port  de  Montréal  confié  aux  soins  d'une  com- 
mission. Cependant,  il  faut  dire  que  les  commissaires  avait  la  même  foi  dans  l'avenir  du  port 
et  le  même  courage  à  entreprendre  ces  travaux  d'amélioration,  de  1830,  que  l'administration 
actuelle.  Une  chose  est  certaine  c'est  que  le  port  de  Montréal  tel  qu'il  existe  maintenant 
confirme  les  modestes  prétentions  des  commissaires  qui  présidaient  à  sa  destinée  il  y  a  80  ans. 

Projet  d'amélioration  du  port. — Le  premier  projet  d'amélioration  du  port  de  Montréal  fut 
préparé  en  1829  par  Robert  S.  Piper,  I.C.  Ce  projet  fut  amélioré  en  1830  par  M.  Peter  Fleming, 
I.C.  et  mis  à  exécution  par  les  premiers  commissaires. 


COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  MONTREAL  251 

DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Depuis  1830  jusqu'à  nos  jours  quelques  uns  des  meilleurs  ingénieurs  du  Canada,  des  Etats- 
Unis  et  de  la  Grande-Bretagne  ont  de  temps  en  temps  été  appelés  à  étudier  les  diverses  amé- 
liorations à  faire  au  port  de  Montréal  et  à  soumettre  des  plans  pour  leur  exécution. 

Jusqu'en  1873  divers  projets  d'amélioration  du  port  furent  soumis  par  MM.  Gzowsky, 
Keefer,  Forsythe,  Trautwine,  Legge,  Nish  et  Sippell. 

En  1875,  M.  Robert  Bruce,  le  Major  Général  Newton  et  M.  Sandford  Fleming  furent  chargés 
d'établir  un  projet  avec  plan  pour  l'amélioration  du  port  de  Montréal.  En  cette  occasion, 
l'on  consulta  à  ce  sujet  les  principaux  hommes  d'affaires  de  la  métropole  quant  aux  besoins  de 
certaines  améliorations  à  faire  et  à  la  façon  de  les  réaliser.  Il  est  peut-être  intéressant  de  citer 
a  cet  égard  l'opinion  donnée  alors  par  M.  D.  A.  P.  Watt  qui  représentait  les  armateurs  et  les 
marchands  de  grain,  opinion  qui  a  figuré  dans  le  rapport  fait  par  l'ingénieur  du  port  en  1877. 

"Pour  les  producteurs  et  les  consommateurs  de  ce  continent,  Montréal  est  par  excellence 
le  centre  de  distribution  des  produits  commerciaux. 

"Ses  facilités  de  manutention  des  marchandises  ont  toujours  été  mauvaises  et  insuffisantes. 
Aussi,  dans  certains  cas  d'encombrement  de  marchandises  et  de  grande  activité  commerciale 
ce  défaut  d'aménagement  du  port  s'est-il  fait  sentir  d'une  façon  très  lamentable. 

"Il  est  bon  d'ajouter  que  tout  projet  qui  ne  pourvoirait  pas  au  besoin  du  mouvement 
du  port  en  considérant  une  augmentation  régulière  et  continue  de  ce  mouvement  doit  être  tenu 
d'avance  pour  insuffisant. 

"Dans  le  port  on  devrait  supprimer  les  courants  du  fleuve  et  autant  que  possible  offrir 
aux  bâtiments  un  tirant  d'eau  uniforme. 

"A  mon  avis  les  commissaires  du  port  doivent  poursuivre  continuellement  leurs  travaux,  ne 
se  contentant  pas  seulement  de  répondre  aux  besoins  du  moment,  mais  aussi  d'anticiper  toutes 
les  exigences  commerciales  possibles  dans  ce  port  qui  verra  augmenter  ses  revenus  d'autant 
plus  que  l'on  aura  généreusement  pourvu  à  son  aménagement.  Si  nous  pouvions  actuellement, 
avoir  des  quais  assez  spacieux  pour  permettre  le  déchargement  d'un  nombre  de  navires  double 
de  ceux  qui  fréquentent  notre  port  maintenant,  je  crois  qu'un  tel  aménagement  pourrait  suffire 
pour  les  dix  années  à  venir." 

En  1880,  le  projet  James  Shearer  conçu  par  Bateman  fut  soumis  mais  il  fut  rejeté  à  la  suite 
d'une  discussion  dans  laquelle  l'on  fit  montre  d'arguments  contraires  sans  réplique. 

M.  John  Kennedy  qui  pendant  de  longues  années  fut  ingénieur  en  chef  de  la  commission 
du  port  a  conçu  et  exécuté  nombre  d'améliorations  qui  existent  encore. 

En  outre  des  projets  sus-mentionnés  et  de  bien  d'autres  touchant  à  l'amélioration  du  port, 
la  commission  montréalaise  des  crues  du  fleuve  a  fait  d'importantes  études  et  de  précieux  rap- 
ports sur  maintes  questions  importantes  concernant  le  port  de  Montréal.  C'est  ainsi  que 
depuis  on  a  réalisé  plusieurs  recommandations  qui  ont  été  faites  par  cette  commission  qui  se 
composait  de  MM.  Perley,  Kennedy,  St-Georges  et  Keefer. 

Canaux  du  St-Laurent. — Les  canaux  Haldimand  furent  les  premiers  travaux  d'art  de  ce 
genre  qui  amorcèrent  le  système  des  voies  d'eau  du  St-Laurent.  Ils  furent  construits  entre 
1779  et  1783  par  les  ingénieurs  royaux,  principalement  dans  le  but  de  faciliter  le  transport  des 
approvisonnements  militaires.  Ces  canaux  reliaient  les  lacs  St-Louis  et  St-François  par  une 
voie  d'eau  de  3  pieds  de  profondeur.  En  1804,  on  agrandit  les  écluses  de  ces  canuax  et  on  porta 
la  profondeur  à  4  pieds. 

Le  canal  de  Lachine  que  l'on  avait  projeté  dès  l'année  1701  fut  enfin  construit  en  1821  par 
le  gouvernement  du  Bas-Canada.  Il  fut  complètement  achevé  en  1825.  De  ce  temps-là  date 
le  besoin  pressant  d'améliorer  le  port  de  Montréal. 

Entre  1841  et  1848,  tous  les  canaux  se  trouvaient  achevés.  Ils  offraient  une  voie  d'eau 
d'une  profondeur  minimum  de  9  pieds  entre  Montréal  et  les  Grands  Lacs.  On  voit  donc  qu'il 
y  a  60  ans  un  navire  de  neuf  pieds  de  tirant  d'eau,  c'est-à-dire  presque  exactement  le  chiffre  du 
tirant  d'eau  disponible  entre  Montréal  et  Québec,  pouvait  transporter  une  cargaison  de  500 
tonnes  depuis  les  lacs  jusqu'à  Montréal.  Depuis  lors  les  chemins  de  fer,  les  canaux,  le  chenal 
maritime  du  fleuve  St-Laurent  et  le  port  de  Montréal  ont  dû  lutter  d'activité  pour  se 
maintenir  à  la  hauteur  des  besoins  de  l'accroissement  commercial  du  pays. 
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Administration  du  port. — Le  port  de  Montréal  est  administré  par  des  commissaires,  savoir: — 

Le  Major  George  W.  Stephens,  président;  et  MM.  L.  E.  Geoffrion  et  C.  C.  Ballantyne, 
commissaires. 

Les  commissaires  du  port  détiennent  en  fidéicommis  tous  les  terrains  et  eaux  de  ce  port 
appartenant  au  gouvernement  du  Canada.  Ils  sont  tenus  d'administrer  et  de  développer  le 
port  conformément  à  l'autorité  qui  leur  est  confiée  par  Son  Excellence  le  Gouverneur  Général 
du  Canada  en  Conseil. 

La  juridiction  des  commissaires  du  port  s'étend  sur  toute  la  partie  du  fleuve  St-Laurent, 
sauf  le  chenal  maritime,  située  entre  le  Bout-de-1'Ile  jusqu'en  amont  du  pont  Victoria  sur  une 
distance  de  17  milles.  Cette  étendue  de  port  comprend  tous  les  fonds  immergés  et  les  berges 
jusqu'à  la  laisse  des  hautes  eaux  ainsi  que  toute  l'Ile-Ronde.  On  voit  donc  que  tout  le  rivage 
du  fleuve  entre  les  deux  points  susdits  et  de  ses  deux  côtés  se  trouve  sous  la  juridiction  des 
commissaires  du  port  qui  sont  tenus  d'administrer  celui-ci  et  de  le  garder  en  fidéicommis  pour 
le  gouvernement  du  Canada. 

La  superficie  totale  des  eaux  du  port  s'élève  à  12,000  arpents. 

La  superficie  totale  des  terres  dans  ses  limites,  s'élève  à  200  arpents.  Actuellement  le 
port  de  Montréal  offre  des  développements  d'aménagement  qui  ont  nécessité  80  ans  de  labeur. 

Type  du  port. — Ce  port  comprend  un  bassin  protégé  à  niveau  variable  et  des  jetées  et  des 
quais  fluviaux.  On  n'y  sent  pas  les  effets  de  la  marée  mais  le  plan  d'eau  du  fleuve  varie  sur 
une  hauteur  de  12  pieds  environ  entre  les  crues  de  printemps  et  l'étiage  d'automne.  En  hiver, 
par  suite  de  l'action  des  glaces  il  arrive  parfois  que  dans  le  port  l'eau  monte  de  28  pieds  au- 
dessus  de  son  plan  d'étiage. 

Une  levée  artificielle  qui  a  été  établie  parallèllement  au  rivage  et  qui  a  environ  1  mille 
et  un  tiers  de  long  protège  la  partie  d'amont  du  port  et  l'entrée  du  canal  Lachine  contre  les 
courants  du  fleuve  et  les  embâcles.  C'est  là  que  se  trouve  le  bassin  protégé  dont  le  plan  d'eau 
varie  en  même  temps  que  celui  du  fleuve. 

On  ne  s'est  pas  trouvé  dans  la  nécessité  d'acheter  du  terrain  situé  au-dessus  de  la  laisse  des 
hautes  eaux  attendu  que  toutes  les  jetées  et  les  quais  ont  été  construits  en  eaux  peu  profondes 
et  que  le  tirant  d'eau  nécessaire  à  l'amarrage  des  bâtiments  à  quai  a  été  obtenu  à  la  suite  de 
dragages.  De  l'entrée  au  bassin  protégé,  sur  un  parcours  approximatif  de  2  milles  et  demi 
jusqu'à  Hochelaga,  le  chenal  du  fleuve  est  trop  étroit  pour  que  l'on  y  puisse  construire  des 
jetées  et  des  quais,  s' avançant  dans  le  cours  d'eau.  Aussi  dans  cette  partie  du  port  a-t-on 
construit  des  quais  qui  suivent  le  rivage  et  dont  la  largeur  a  été  établie  de  façon  suffisante  en 
construisant  des  murs  de  quai  en  eaux  profondes  quitte  à  faire  du  remplage  lorsque  nécessaire 
entre  ces  murs  de  quai  et  la  berge  voisine.  On  a  obtenu  de  cette  façon  des  quais  qui  ont  de  100 
à  250  pieds  de  largeur. 

En  aval  d'Hochelaga,  le  fleuve  étant  plus  large,  on  a  construit  des  quais-jetées  qui  s'avan- 
cent dans  le  fleuve,  faisant  un  angle  tel  avec  le  rivage  que  leur  accès  est  facile  à  un  bâtiment 
venant  du  chenal  maritime. 

Particularités  avantageuse  du  port. — Les  particularités  avantageuses  du  port  de  Montréal 
tiennent  principalement  aux  améliorations  dont  on  l'a  doté  dès  son  début,  avant  que  la  Couronne 
ne  se  soit  désaisie  d'une  partie  de  son  rivage.  Elles  tiennent  aussi  à  sa  position  géographique, 
à  son  caractère  physique  et  à  sa  position  commerciale.  Actuellement  il  n'existe  aucune  ser- 
vitude légale  qui  empêche  l'amélioration  du  port  et  le  public  est  généralement  en  faveur  du 
maintien  de  cet  état  de  choses  afin  que  l'on  puisse  développer  intégralement  le  port  de  Montréal 
pour  le  plus  grand  bien  du  pays.  Les  facilités  d'accès  que  Montréal  offre  aux  navires  océani- 
ques, à  la  navigation  fluviale  et  aux  voies  ferrées  en  font  un  point  de  transbordement  doué 
de  qualités  presque  uniques,  rien  ne  s'opposantau  transbordement  des  marchandises  venues 
de  n'importe  quel  point  et  qui  ainsi  se  concentrent  pour  ainsi  dire  au  coeur  d'une  grande  ville 
qui  s'étend  de  plus  en  plus. 

Chenal  d'accès. — Presque  dans  tous  les  ports  on  a  à  résoudre  le  problème  que  pose  une  voie 
d'accès  assez  profonde  et  d'entretien  peu  coûteux. 
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Or,  Montréal  dispose  à  cet  égard  du  magnifique  fleuve  St-Laurent  dont  l'eau  est  exempte 
de  sédiments  et  où  un  chenal  peut  être  creusé  à  telle  profondeur  dont  on  peut  avoir  besoin  sans 
que  son  coût  soit  exorbitant  et  sans  qu'il  nécessite  les  habituelles  dépenses  d'entretien. 

Chenal  maritime. — La  construction  et  l'entretien  du  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent, 
oeuvre  remarquable  de  génie  civil,  se  trouve  maintenant  confié  au  ministre  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  du  Canada. 

De  1850  à  1888  les  travaux  que  comportait  l'établissement  de  ce  chenal  maritime  relevait 
de  la  commission  du  port  de  Montréal. 

Actuellement,  il  existe  un  chenal  navigable  aux  basses  eaux  extrêmes  de  30  pieds  de  pro- 
fondeur, qui  va  de  l'Atlantique  à  Montréal.  Il  faut  dire  néanmoins  que  pour  suivre  ce  chenal 
dans  ces  conditions  on  est  tenu  de  profiter  de  la  marée  au  Cap-à-1  a-Roche  à  St-Augustin  et 
sur  les  hauts-fonds  de  St-Thomas  en  aval  de  Québec.  L'outillage  splendide  des  dragues  de 
l'Etat  s'emploie  à  achever  rapidement  le  chenal  maritime  de  façon  à  ce  que  les  bâtiments  puis- 
sent disposer  d'un  tirant  d'eau  de  30  pieds  sur  toute  sa  longueur  quelque  soit  l'état  de  la  marée. 
Au  cours  d'un  voyage  d'inspection  fait  en  octobre  1909,  l'honorable  L.  P.  Brodeur,  ministre 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  annoncé  à  la  Fédération  de  la  Marine  Marchande  de  la  Marine 
Canadienne  que  son  département  étudiait  déjà  le  projet  d'approfondir  le  chenal  maritime 
jusqu'à  35  pieds.  Au  cours  des  dernières  années  les  feux  d'alignement  des  bouées  et  des  amers 
dont  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  du  Canada  a  doté  le  Canada  ont  valu  à  celui-ci 
la  renommée  d'offrir  aux  navigateurs  la  route  maritime  la  mieux  éclairée  et  le  chenal  fluvial 
le  plus  sûr  qui  soit  au  monde. 

Situation  géographique. — Montréal  est  aussi  la  tête  du  régime  fluvial  des  canaux  du  St- 
Laurent,  dont  le  système  de  canalisation  permet  de  passer  de  Montréal  au  lac  Erié — distance 
de  300  milles — en  employant  des  navires  de  14  pieds  de  calaison  et  pouvant  transporter  2,500 
tonnes  de  marchandises.  Du  lac  Erié  à  l'extrémité  du  lac  Supérieur,  on  peut  employer  des 
bâtiments  d'un  tirant  de  20  pieds  et  portant  10,000  tonnes.  Le  trafic  par  voie  d'eau  qui  se  con- 
centre à  Montréal  peut  se  faire  soit  intégralement  par  voie  d'eau  sur  un  parcours  de  1,600  milles 
en  employant  des  navires  de  14  pieds  de  calaison  ou  alternativement  par  lacs  et  chemins  de  fer 
en  employant  des  bâtiments  de  10,000  tonnes  jusqu'aux  ports  de  la  baie  Géorgienne  où  jusqu'à 
port  Colborne,  quitte  ensuite  à  atteindre  Montréal  en  épousant  les  voies  ferrées  sur  un  parcours 
peu  considérable  ou  en  confiant  les  marchandises  aux  navires  qui  suivent  les  canaux  du  St- 
Laurent.  Montréal  est  le  port  maritime  naturel  pendant  sept  mois  de  l'année  des  provinces 
d'Ontario,  Saskatchewan  et  Alberta  ainsi  que  d'une  grande  partie  des  états  du  nord-ouest  des 
États-Unis  compris  entre  Chicago,  St-Louis  et  Denver. 

Particularités  physiques. — Chaque  année  la  saison  de  navigation  commence  dans  la  der- 
nière semaine  d'avril  et  se  termine  dans  la  première  semaine  de  novembre.  Mais  grâce  aux 
dispositifs  améliorés  appelés  à  faciliter  la  navigation  et  grâce  aux  services  rendus  par  les 
brise-glace  du  gouvernement  canadien,  on  peut  dire  qu'à  Montréal,  la  navigation  commence 
le  24  avril  et  se  termine  le  1er  décembre.  En  1907,  après  le  retrait  de  la  plupart  des  bouées 
du  fleuve,  le  vapeur  Dunelm,  de  plus  de  2,000  tonneaux,  remonta  le  fleuve  jusqu'à  Montréal  qu'il 
atteignit  le  13  décembre.  Pour  se  guider  dans  sa  marche  ce  navire  ne  put  se  fier  qu'au  splen- 
dide système  de  phares  permanents  d'alignements  établis  le  long  du  fleuve  et  qui  parait-il 
suffirent  amplement  au  Dunelm  qui  ne  navigua,  il  est  vrai,  que  pendant  le  jour.  Le  temps  beau 
et  clair  qu'il  fait  à  Montréal  et  dans  le  voisinage  durant  la  saison  de  navigation  favorise  beau- 
coup celle-ci.  Les  brouillards  sont  rares  et  c'est  ce  qui  fait  que  les  navires  peuvent  se  rendre 
rapidement  de  Montréal  à  Québec.  Toutefois  il  existe  de  temps  en  temps  de  la  fumée  dans 
l'atmosphère  mais  rarement  elle  cause  des  retards. 

Au  milieu  de  l'hiver  et  au  début  du  printemps  sévissent  de  fortes  tempêtes  de  neige  mais 
elles  sont  suivies  par  un  temps  beau  et  clair. 

Les  vents  d'ouest  prédominent,  mais  en  général,  ils  soufflent  presque  en  droite  ligne  dans 
le  sens  du  fil  de  l'eau  du  fleuve.  Les  vents  d'est  avec  baromètre  élevé  durent  généralement  peu 
et  lorsque  violents  ils  sont  fréquemment  suivis  de  pluie.  Entre  Québec  et  Montréal  la  vitesse 
des  courants  du  fleuve  St-Laurent  varie  entre  un  maximum  de  six  noeuds  à  l'heure  et  un  mini- 
mum de  1  noeud  sur  le  lac  St-Pierre. 
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Ces  courants  sont  de  caractère  uniforme.  Aussi,  en  établissant  le  chenal  maritime,  s'est- 
on  ingénié  à  ne  point  les  contrarier,  ce  qui  fait  que  sur  un  parcours  de  100  milles  en  aval  de  Mont- 
réal, le  fleuve  forme  pente  même  lorsque  sur  certains  de  ses  points  se  fait  un  peu  sentir  la  marée. 

Durant  la  saison  de  navigation,  c'est  pendant  les  mois  d'avril  et  de  mai  que  le  niveau  du 
fleuve  St-Laurent  est  le  plus  élevé.  Par  la  suite  il  baisse  graduellement  et  atteint  son  étiage 
en  octobre  et  en  novembre. 

Dans  le  tableau  de  comparaison  donné  ci-après  figurent  les  hauteurs  moyennes  de  l'eau 
mesurées  au  seuil  de  l'écluse  No.  1  du  vieux  canal  de  Lachine  et  dans  le  chenal  maritime  du  port. 


Mois. 

Moyennes 
1899  à  1908. 

Moyennes 
1909. 

Profondeur 

d'eau  dans  le 

chenal  du 

port. 

Mai 

21  pds  6     pcs. 
19    "    1 
17     "   6       " 
16    "   4 
15    "   VA   ■ 
15    "   6H    " 
15    "   5        " 

23  pds    5^pcs. 
20    u    11      " 
17     "      6      " 
16    "    10      " 
15    "    11      " 
15    "     5      " 
14     "     93^" 

38  pds  lO^pcs. 

36    "     4 

Juillet 

32    "    11 

32     "     3        " 

31     "     4        " 

Octobre 

30    "    10 

30    "     2V2    " 

Il  arrive  parfois  que  les  inondations  de  printemps  sont  très  considérables.  Jadis  elles 
commettaient  des  dégâts  dans  la  ville  et  dans  le  port  surtout  lorsqu'il  se  produisait  des  em- 
bâcles. Toutefois,  depuis  la  construction  de  la  jetée  de  protection,  des  quais  de  haut  niveau 
et  du  mur  de  flot,  la  ville  et  le  port  n'ont  pratiquement  pas  eu  à  souffrir  de  tels  dégâts. 

Seuil  inférieure  de  la  vieille  écluse  No.  1  du  Canal  de  Lachine Zéro. 

Plan  d'eau  à  l'étiage  extrême 13  pds  0  pcs. 

Hauteur  d'eau  ordinaire  en  été 17     "  0     " 

Hauteur  aux  Quais  de  bas  niveau 23    à  25  pds. 

Hauteur  d'eau  maximum,  1909 37  pds  7  pcs. 

Hauteur  du  plan  d'eau  des  crues  ordinaires  de  printemps T r 36    "  6 

Hauteur  aux  auais  de  haut  niveau 38    "  0 

Hauteur  des  planchers  des  hangars  permanents .-„ 42    "  0     ' 

Hauteur  des  plus  hautes  crues 44    "  4     | 

Hauteur  du  couronnement  du  mur  de  flot 46    "  0 


Travaux  de  construction. — Ce  n'est  guère  que  pendant  la  belle  saison  qui  dure  environ  sept 
mois  par  an  que  l'on  se  livre  à  des  travaux  de  construction  dans  le  port.  En  général  le  beau 
temps  se  prête  à  l'exécution  de  ces  travaux  et  les  retards  par  suite  d'intempéries  sont  rares. 

Les  facilités  d'exécution  des  travaux  sont  bonnes  étant  donné  qu'on  peut  toujours  disposer 
d'une  excellente  main-d'oeuvre  régulière  prête  à  donner  de  bonnes  journées  de  travail.  Le 
salaire  des  ouvriers  est  variable.  En  moyenne  il  est  de  $2  par  jour  pour  les  manoeuvres, 
de  S3  pour  les  charpentiers,  de  $3  pour  les  mécaniciens  et  de  $4  pour  les  contremaîtres. 

On  peut  aussi  se  procurer  les  matériaux  nécessaires  au  plus  bas  prix  de  marché.  Tout 
naturellement  le  bois  de  construction  de  toutes  sortes  atteint  Montréal  au  plus  bas  prix.  Quant 
à  la  pierre  on  peut  s'en  procurer  sur  place  et  le  sable  de  bonne  qualité  provient  de  la  rivière 
Ot  I  awa  ou  des  bords  du  fleuve  St-Laurent  lui-même,  ou  on  le  prend  à  Trois-Rivières  et  à  Sorel. 

L'eau  provient  directement  du  fleuve.  Comme  sur  le  front  du  port  existent  deux  des  plus 
grandes  manufactures  de  ciment  du  Canada,  on  peut  s'y  procurer  au  plus  bas  prix  du  marché 
du  ciment  de  la  meilleure  qualité.  En  outre,  à  Montréal  il  est  possible  d'acheter  des  articles 
manufacturés  quelqu'ils  soient. 

Genres  divers  de  construction. — Dans  un  pays  jeune  comme  l'est  le  Canada  on  ne  peut  s'at- 
ten  Ire  à  avoir  des  genres  de  construction  aussi  massifs  et  superbes  que  le  sont  les  quais  en  Grande- 
Bretagne  et  en  Europe.  Jusqu'aux  dernières  années  le  bon  marché  et  la  promptitude  d'exé- 
cution ont  présidé  à  l'établissement  de  toutes  les  constructions  qui  existent  dans  le  port.  Com- 
me- l'eau  douce  assure  une  longue  existence  aux  construction  fluviales  en  bois  et  que  le  bois 
abonde  au  Canada,  tous  les  quais  ont  été  construit  en  bois. 
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Jusqu'ici  les  murs  de  quai  ont  été  établis  en  crib.  Toutefois,  depuis  quelques  années, 
on  a  commencé  à  se  servir  de  béton  pour  la  partie  supérieure  de  ces  quais  au-dessus  de  l'eau. 
En  fait  d'élévateur  à  grain,  onn'  en  fait  plus  maintenant  que  de  très  modernes  à  l'abri  des  in- 
cendies. De  plus,  récemment  on  a  construit  d'après  des  plans  récent  des  hangars  à  marchan- 
dises aussi  à  l'abri  des  incendies. 

Tous  les  travaux,  sauf  la  construction  des  édifices  ont  été  exécutés  par  les  divers  services 
du  port  attendu  que  les  commissaires  du  port  possèdent  un  excellent  outillage  et  une  non  moins 
excellente  organisation  qui  permetteut  de  se  livrer  à  ce  genre  de  construction. 

Répartitions  approximative  de  la  place  disponible  sur  les  quais: 

Pour  cent. 

1.  Navires  océaniques  de  commerce  et  navires  pour  passagers — 

(a)  Lignes  régulières 25 

(6)  De  temps  en  temps 10 

(c)  Navires  aventuriers — tramps 10 

Total 45 

2.  Navires  fluviaux  de  commerce  et  navires  pour  passagers — 

(a)  Nav.  au  service  rég.  pour  passagers  et  nav.  pour  le  marché ....     10 
(6)  Barges  et  goélettes 10 

Total 20 

3.  Transport  du  grain 5 

4.  Transport  du  bois 5 

5.  Transport  du  sucre 5 

6.  Charbon 10 

7.  Ciment V/2 

8.  Bétail    2Y2 

9.  Divers  5 

Cales-sèches. — A  Montréal,  sur  les  bords  du  canal  de  Lachine  il  existe  deux  petites  cales- 
sèches  privées  qui  peuvent  recevoir  des  navires  de  11  pieds  de  tirant  d'eau  au  maximum.  A 
la  mi-été  prochaine,  on  espère  pouvoir  se  servir  à  Montréal  de  la  grande  cale-sèche  flottante 
construite  en  ce  moment  par  la  Cie  Canadian  Vickers,  Limited. 

FACILITÉS  DU  PORT. 

Elévateurs  à  grain. — Dans  le  port  de  Montréal,  il  existe  3  élévateurs  modernes  à  grain  et 
trois  autres  élévateurs  de  l'ancien  type. 

Dans  la  partie  centrale  du  port  les  commissaires  exploitent  deux  élévateurs  qui  peuvent 
recevoir  du  grain,  soit  des  bâtiments  de  la  navigation  fluviale,  soit  des  wagons  de  chemin  de  fer, 
grain  que  ces  élévateurs  peuvent  délivrer  directement  à  l'aide  de  courroies  transporteuses  à 
l'un  quelconque  des  postes  d'amarrage  des  bâtiments  des  14  lignes  de  navigation,  sur  les  points 
où  existent  des  hangars  à  deux  étages  appartenant  à  la  commission  du  port. 

Ces  élévateurs  peuvent  contenir  3,750,000  boisseaux  de  grain  et  en  manutentionner  1,350,000 
par  jour. 

Dans  la  répartition  des  postes  d'amarrage  à  ces  hangars,  on  a  décidé  que  lorsqu'un  poste 
d'amarrage  n'est  pas  employé  d'autres  navires  pourraient  s'en  servir,  après  entente  avec  le 
capitaine  du  port,  pour  charger  du  grain  apporté  par  les  transporteurs  à  courroies.  L'élévateur 
de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc  est  aussi  d'un  type  de  construction  moderne; 
il  est  grand  et  peut  recevoir  du  grain  destiné  à  l'exportation  maritime,  étant  en  outre  spéciale- 
ment bien  outillé  pour  manutentionner  du  grain  transporté  par  wagon  de  chemin  de  fer.  Sa 
capacité  d'emmagasinnement  est  de  1,000,000  de  boisseaux  dont  il  peut  manutentionner  350,000 
par  jour. 

Le  système  de  transporteurs  de  grain  par  courroie  atteint  deux  postes  d'amarrage  spé- 
ciaux destinés  à  l'embarquement  du  grain  sur  les  navires,  postes  où  les  bateaux  à  vapeur  en  ser- 
vice régulier  ou   des  vapeurs   aventuriers    (tramps)  peuvent  prendre  leur  cargaison  de  grain. 
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Quant  aux  autres  élévateurs  on  peut  s'en  servir  pour  l'emmagasinage  du  grain  ou  son  com- 
merce d'exportation  sur  plus  petite  échelle  selon  les  besoins. 

Les  commissaires  du  port  possèdent  et  exploitent  un  certain  nombre  d'élévateurs  flot- 
tants qui  servent  à  élever  le  grain  pris  dans  les  bateaux  de  navigation  fluviale  et  à  la  mettre 
dans  les  bateaux  à  vapeurs  transatlantiques.  C'est  de  cette  méthode  de  procéder  qu'on  se 
servait  en  général  jusqu'au  moment  de  la  construction  des  vapeurs  modernes,  mais  maintenant 
que  la  quantité  de  grain  transporté  par  bateaux  à  vapeur  est  beaucoup  plus  considérable  que 
par  le  passé,  la  perte  de  temps  qui  résulte  de  l'emploi  des  élévateurs  flottants  est  cause  qu'ils 
sont  rapidement  tombés  en  défaveur. 

Embarquement  du  bétail. — Presque  tout  le  bétail  est  amené  à  coté  des  bâtiments  devant 
le  prendre  à  bord  par  les  soins  des  marchands  de  bestiaux  de  la  ville  qui  l'amènent  sur  les 
quais  où  existent  des  voies  ferrées. 

Hangars  à  marchandises. — Récemment  les  commissaires  du  port  ont  fait  construire  14  han- 
gars en  acier  à  deux  étages  à  l'abri  des  incendies  pour  qu'on  puisse  y  mettre  les  marchandises 
transitantes.      Tous  ces  hangars  ont  été  répartis  entre  toutes  les  lignes  de  navigation  régulières. 

En  outre,  pour  tous  les  bâtiments  qui  ne  possèdent  pas  de  poste  d'amarrage  aux  hangars 
permanents  ont  construit  chaque  année  des  hangars  provisoires  que  l'on  enlève  l'hiver  pour 
qu'ils  ne  soient  pas  endommagés  par  les  crues  du  fleuve  ou  la  glace. 

Eclairage  des  quais. — Tous  les  quais,  jetées  ou  hangars  sont  éclairés  à  l'électricité,  ce  qui 
permet  de  travailler  sur  le  port  de  jour  et  de  nuit. 

Grue  flottante. — Les  commissaires  ont  doté  le  port  d'une  grue  flottante  moderne,  pouvant 
lever  75  tonnes  d'un  seul  coup.  Cette  grue  peut  décharger  les  plus  grands  bateaux  à  vapeur 
et  déposer  sur  les  quais  ou  sur  les  wagons  de  chemin  de  fer  tout  gros  colis  pesant  qui  ne  dépasse 
pas  les  limites  de  sa  puissance  de  levage. 

Remorqueurs  pour  combattre  les  incendies. — A  proprement  parler,  il  n'existe  pas  de  remor- 
queurs entretenus  spécialement  dans  le  but  de  combattre  les  incendies;  mais  le  remorqueur 
St-Pierre  de  la  commission  du  port  est  pourvu  de  puissantes  pompes  à  incendies  et  on  peut  s'en 
servir  contre  le  feu  lorsqu'il  est  inemployé.  De  plus  la  compagnie  de  navigation  Sincennes- 
McNaughton  possède  aussi  deux  remorqueurs  pourvus  d'appareils  destinés  à  combattre  les 
incendies  et  généralement  l'un  de  ces  remorqueurs  se  trouve  toujours  dans  le  port. 

Remorqueurs. — Dans  le  port  le  remorquage  est  fait  par  les  remorqueurs  de  la  Cie  Sincennes- 
McNaughton.  Ces  remorqueurs  sont  puissants  et  commodes  et  le  tarif  de  remorquage  pour  le 
déplacement  des  navires  est  très  modéré.     On  peut  se  servir  de  ces  bâtiments  de  jour  et  de  nuit. 

Trafic  par  chemin  de  fer. — Sur  les  quais  le  trafic  par  chemin  de  fer  est  exploité  par  les  com- 
missaire et  c'est  ainsi  que  des  wagons  sont  manutentionnés  en  tout  temps  afin  de  les  faire 
passer  des  principales  lignes  de  chemin  de  fer  aux  hangars  et  jusqu'aux  navires. 

Pilotage. — Dans  le  port  de  Montréal,  le  service  du  pilotage  relève  de  l'administration 
du  misnistère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  du  Canada.  Les  navires  qui  se  rendent  à  Montréal 
prennent  un  pilote  à  la  Pointe-au-Père  qui  les  conduit  jusqu'à  Québec  et  un  autre  pilote  à  Québec 
qui  les  conduit  jusqu'à  Montréal.  Le  pilotage  est  bon  et  depuis  quelques  années  on  peut  même 
dire  qu'il  est  excellent.     Le  tarif  de  pilotage  est  fixé  par  les  règlements. 

Ancrages. — Les  bâtiments  peuvent  mouiller  en  toute  sécurité  en  face  de  Longueuil  qui  se 
trouve  immédiatement  en  aval  de  Montréal,  mais  en  général  les  navires  se  rendent  directement 
à  quai  attendu  que  tous  les  bâtiments  peuvent  s'amarrer  à  quai  sans  payer  de  droits  déport, 
des  droits  de  quaiage  n'étant  exigibles  que  sur  le  fret  embarqué  et  débarqué.  ^  J 

Nombre  de  bâtiments  et  tonnage. — D'après  le  dernier  rapport  le  nombre  des  bâtiments  arrivés 
dans  le  port  et  leur  tonnage  a  été  de: — 

Tonnage  Enregistré. 

Transatlantiques  arrivés  411      1,659,000 

partis 411      1,659,000 

Caboteurs  de  mer,  arrivés 336         575,000 

"  "  partis 336         575,000 

Navires  fluviaux,  arrivés 13,636     4,326,000 

partis    13,636      4,326,000 

Totaux 28,766      13,120,000 
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Eau  potable. — Entre  Québec  et  Montréal'il  existe  plusieurs  points  où  les  navires  peuvent 
prendre  dans  le  fleuve  même  d'excellente  eau  potable.  Les  bâtiments  qui  se  rendent  à  Mont- 
réal prennent  l'eau  potable  dont  ils  ont  besoin  en  remontant  le  fleuve,  puis  en  le  descendant 
aux  endroits  indiqués  par  les  pilotes,  un  peu  en  aval  de  Montréal. 

Vivres. — On  peut  se  procurer  à  Montréal  des  vivres  de  toutes  sortes  à  des  prix  raisonnables. 

Débarquement  des  passagers. — A  Montréal  le  débarquement  des  passagers  peut  s'effectuer 
dans  des  conditions  très  satisfaisantes.  Les  paquebots  du  service  régulier  accostent  près  de 
leur  propre  hangar  où  l'inspection  de  douane  se  fait  dans  de  bonnes  conditions.  Là  on  débar- 
que les  passagers  et  leurs  bagages  dans  le  hangar  même  de  chaque  compagnie,  d'où  ils  peuvent 
repartir  après  un  très  petit  retard  occasionné  par  les  formalités  d'usage.  Et,  comme  les  quais 
se  trouvent  au  centre  même  de  la  ville  ils  ne  se  trouvent  qu'à  peu  de  distance  des  hôtels  et  des 
gares  de  chemin  de  fer. 

Navires  marchands  transatlantiques. — Rien  mieux  que  les  quais  de  haut-niveau  et  les  hangars 
modernes  à  marchandises  ne  pouvaient  résoudre  le  problème  que  comporte  la  manutention 
soigneuse  et  rapide  du  fret  destiné  au  transport  transatlantique.  Quant  aux  marchandises 
destinées  à  la  ville,  elles  sont  transportées  dans  des  charettes  cependant  que  celles  adressées 
à  des  points  très  éloignés  passent  directement  des  bâtiments  dans  les  wagons  de  chemin  de  fer 
et  partent  rapidement  vers  leur  destination.  C'est  ainsi  qu'il  arrive  souvent  que  les  marchan- 
dises destinées  à  Toronto  atteignent  cette  ville  dans  les  24  heures  qui  suivent  l'arrivée  à  Montréal 
du  vapeur  transatlantique  les  ayant  apportées  en  ce  pays. 

Arrimage. — En  règle  générale,  l'arrimage  se  fait  sous  la  direction  des  agents  des  lignes 
de  navigation  régulières,  cependant  certaines  lignes  préfèrent  traiter  avec  des  arrimeurs  de 
profession  régulièrement  reconnus  et  qui  font  tout  leur  arrimage.  En  somme  tous  les  bâtiments 
entrant  dans  le  port  peuvent  facilement  obtenir  les  services  d'excellents  arrimeurs. 

Types  de  bâtiments. — Au  cours  des  dernières  années,  on  a  réalisé  d'extraordinaires  progrès 
quant  à  la  supériorité  des  types  divers  des  bâtiments  à  vapeur.  C'est  ainsi  que  les  paquebots 
du  service  royal  à  turbines  et  appartenant  à  la  Cie  Allan,  bien  connue,  ont  été  suivis  par 
des  paquebots  plus  grands  de  la  Cie  White  Star,  portant  le  pavillon  de  la  Puissance,  et  par  les 
grands  et  rapides  paquebots  de  la  ligne  Nord-Canadien.  Sans  cesse,  et  régulièrement,  de 
nouveaux  navires  améliorés  entrent  en  service  et  il  y  a  très  peu  de  ports  au  monde  qui  puissent 
se  targuer  de  posséder  de  meilleurs  services  de  navigation  à  vapeur  que  le  port  de  Montréal 
sur  le  St-Laurent. 

Entrepôts. — Montréal  est  le  grand  centre  des  entrepôts  du  Canada.  Aussi  de  cette  ville 
et  de  ses  entrepôts  rayonnent  sans  cesse  et  dans  tous  les  sens  des  marchandises  et  des  produits 
industriels  de  toutes  sortes  et  comme  le  service  des  chemins  de  fer  à  destination  de  tous  les  points 
du  Canada  est  excellent,  tout  comme  les  hangars  servant  au  transit  des  marchandises  et  la 
main-d'oeuvre  des  arrimeurs  du  port,  il  arrive  qu'à  chaque  saison,  les  importations  et  les  ex- 
portations des  marchandises  destinées  à  Montréal  ou  en  partant  se  font  de  plus  en  plus  grandes. 
Aussi  dans  les  hangars  du  port  de  Montréal  peut-on  voir  en  tout  temps  des  ballots  de  marchan- 
dises adressées  aux  négociants  de  tous  les  grands  centres  du  Canada. 

Droits. — Les  seuls  droits  que  les  vaisseaux  venant  au  port  de  Montréal  ont  à  payer  sont 
comme  suit: — 

Pilotage.  Par  pied  de  tirant  d'eau 

En  remontant  En  descendant 
le  fleuve.         le  fleuve. 

Pointe-au-P.ère  à  Québec $3.87  $3.40 

Québec  à  Montréal 2.50  2.50 

Total  Pointe-au-Père  à  Montréal $6.37  $590. 

Honoraires  du  gardien  du  port — 

Sur  cargaison  remontant  le  fleuve 
seulement. 

Marchandises  générales    Ià2  cents  par  tonne. 

Grain,    minerais  et    minéraux Gratis 
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Droits  d'hôpital — 

Sur  tonnage  enregistré  (3  fois  par  année) 2  cents  par  tonne. 

Les   navires  n'ont  à  payer  aucuns  droits  de  phare 

et  aucuns  droits  de  port. 
Les  droits  à  payer  dans  le  port  sont  les  suivants  : — 

1.  Quaiage  sur  toutes  marchandises  débarquées  ou 

embarquées  dans  le  port: — 

Par  tonne. 

Grain 3  cents 

Charbon,  farine,  viandes,  etc 6  cents 

Pommes,  foin,  bestiaux,  acier,  rails,  etc 12  cents 

Sucre,  etc 16  cents 

Marchandises  générales    20  cents 

2.  Pour  élévateurs  à  grain — 

Manutention  et  pesage,  le  boisseau 3/l0  cents 

Emmagasinage  durant  20  jours  et  livraison  au  navire,     le 

boisseau 3/10  cents 

3.  Chemins  de  fer — 

Garage    des  wagons,  de  chemin  de  fer  sur  toute  l'étendue 

d'un  quai,  par  wagon $2.50 

Passage  d'une  ligne  à  une  autre 5.00 

4.  Location  des  hangars: — 

Hangars  à  deux  étages,  moyenne  par  hangar,  par  année $7,200.00 

Capital  requis  par  les  travaux  du  port. — Le  port  de  Montréal  tel  qu'il  existe  actuellement 
avec  ses  quais  son  outillage  de  dragage,  ses  élévateurs  à  grain,  ses  hangars  à  marchandises 
représente  une  dépense  d'environ  17,000,000  de  dollars.  Sur  les  obligations  représentant  cette 
somme,  les  commissaires  du  port  paientdes  intérêts  au  taux  moyen  de  3  1-3%.  Les  améliorations 
et  les  facilités  d'exploitation  du  port  qui  ont  résulté  de  cette  dépense  ont  été  faites  économique- 
ment et  leur  valeur  actuelle  est  de  beaucoup  supérieure  à  leur  prix.  Quant  à  la  valeur  de  l'éten- 
due des  terrains  améliorés  au  prix  courant  dans  les  limites  du  port,  si  on  l'ajoute  au  reste,  elle 
doit  être  évaluée  à  environ  11,000,000  de  dollars. 

l'avenir. 

Aménagement  pour  l'avenir. — Les  améliorations  du  port  dont  les  commissaires  se  sont 
occupés  durant  les  dernières  années  se  trouvent  actuellement  achevées.  Les  postes  d'amar- 
rage des  nouvelles  constructions  étaient  retenus  avant  même  qu'ils  fussent  achevés  et  déjà 
il  y  a  de  nouvelles  demandes  de  cette  nature  qu'il  est  impossible  d'accorder. 

On  sait  en  effet  qu'il  faut  plusieurs  années  avant  que  l'on  puisse  se  servir  de  nouveaux 
aménagements  dans  un  port.  Aussi  a-t-il  fallu  considérer  très  sérieusement  les  exigences  com- 
merciales futures  du  ports  de  Montréal. 

Desiderata  que  l'on  a  réalisés  jusqu'ici. — Si  l'on  compare  l'aménagement  et  le  coût  du  port 
de  Montréal  à  ceux  d'autres  ports,  on  se  convainc  que  les  résultats  acquis  jusqu'ici  ont  été 
obtenus  très  économiquement. 

En  effet,  un  port  qui  durant  sept  mois  reçoit  un  tonnage  océanique  d'entrée  et  de  sortie 
sélevant  au  total  à  4,000,000  de  tonneaux,  plus  un  très  grand  tonnage  de  navigation  fluviale,  et 
qui  n'a  coûté  que  $17,000,000  passerait  pour  être  très  remarquable  dans  d'autres  pays. 

Cependant,  bien  que  certaines  constructions  telles  que  les  élévateurs  à  grain  et  les  hangars 
à  marchandises  aient  été  solidement  construites  en  prévision  d'un  usage  permanent  et  de  longue 
durée,  on  ne  peut  s'attendre  à  ce  que  les  quais,  les  levées  et  les  travaux  du  port  soient  aussi 
bien  finis,  aussi  bien  établis  et  aussi  bien  construits  que  les  ouvrages  de  même  nature  que  l'on 
trouve  dans  les  ports  étrangers.  Jusqu'ici  pour  l'établissement  du  port  de  Montréal,  on  a 
surtout  visé  au  bon  marché,  à  la  commodité  et  à  la  célérité  des  travaux. 
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Desiderata  pour  V avenir. — Les  commissaires  du  port  ont  récemment  donné  des  ordres  pour 
que  tous  les  travaux  que  l'on  ferait  à  l'avenir  soient  conçus  dans  un  esprit  de  durée,  de  symétrie 
et  dans  des  dimensions  beaucoup  plus  considérables  en  prévision  des  exigences  de  l'avenir.  De 
plus,  on  devra  voir  à  assurer  les  communications  entre  toutes  les  parties  du  port  même  si  elles 
n'étaient  pas  nécessaires  immédiatement  et  c'est  pourquoi  il  faudra  toujours  pouvoir  disposer 
de  l'espace  nécessaire  et  des  voies  de  raccordement  dont  on  pourrait  avoir  besoin. 

Projets  pour  l'avenir. — Avant  de  réaliser  aucun  projet  d'agrandissement  du  port,  les  com- 
missaires ont  étudié  à  fond  les  matières  suivantes: — 

1.  Types  de  ports  modernes  et  particularités  assurant  leur  succès. 

2.  Particularités  commerciales  propres  au  Canada. 

3.  Avantage  qu'offre  le  port  de  Montréal  par  sa  position  quant  au  transport  de  marchan- 
dises canadiennes  à  l'avenir. 

4.  Ce  qui  se  fait  ou  ce  que  l'on  se  propose  de  faire  quant  aux  voies  de  transport  par  rail 
ou  par  eau  entre  l'Est  et  l'Ouest  canadien. 

5.  Aménagements  dont  on  aura  besoin  dans  le  port  pour  répondre  aux  besoins  prévus: 
trafic  de  l'avenir  et  facilités  spéciales  qu'il  faudra  envisager  étant  données  les  diverses  par- 
ticularités de  ce  trafic. 

L'étude  et  la  classification  des  aménagements  dont  le  port  de  Montréal  dispose  actuelle- 
ment ont  démontré  que  si  l'on  considère  le  coût  des  divers  ouvrages  qui  s'y  trouvent,  l'exploita- 
tion des  meilleurs  et  plus  modernes  ouvrages  est  rémunératrice  tandis  que  les  ouvrages  isolés 
et  moins  bien  outillés  ne  rapportent  pas  autant,  bien  qu'ils  aient  été  exécutés  à  meilleur  marché. 

En  conséquence  de  ces  remarques  les  commissaires  du  port  ont  assumé  en  tenant  compte 
des  principes  suivants,  une  tâche  difficile  mais  non  impossible: — 

1.  Tous  les  ouvrages  d'agrandissement  à  faire  dans  le  port  devront  être  bien  exécutés, 
permanents  et  dotés,  lorsqu'il  le  faudra,  de  l'outillage  voulu  et  des  dispositions  de  protection 
nécessaires.     Ils  devront,  en  outre,  offrir  la  sécurité  nécessaire  et  être  d'accès  facile. 

2.  On  devra  pourvoir  aux  exigences  du  trafic  anticipé,  ce  qui  veut  dire  que  les  aménage- 
ments actuels  du  port  devront  être  doublés  si  l'on  veut  pouvoir  faire  face  au  trafic  qui  existera 
dans  le  port  dans  12  ans. 

3.  On  devra  aussi  établir  des  quais  et  des  dispositifs  d'aménagement  à  l'échelle  qu'exi- 
geront les  bâtiments  beaucoup  plus  grands  lorsque  le  chenal  de  35  pieds  déjà  commencé  par 
l'Etat  sera  achevé  et  permettra  à  ces  navires  océaniques  d'atteindre  Montréal. 

4.  On  devra  améliorer  les  précieuses  facilités  pour  voies  ferrées  dont  on  dispose  dans 
le  port  afin  de  permettre  à  ces  voies  de  se  raccorder  sur  des  points  quelconques  de  ce  port 
pour  profiter  des  espaces  de  terrains  inemployés  qui  y  existent  au  centre  de  sa  partie  la  plus 
active.  Il  faudra  aussi  profiter  de  ce  que  la  commission  du  port  possède  tout  le  rivage  et  éta- 
blir une  ligne  de  ceinture  de  la  gare  maritime  de  façon  à  relier  tous  ses  points.  De  la  sorte  on 
augmentera  la  valeur  des  emplacements  industriels  et  l'on  accroîtera  en  général  le  mouvement 
du  port  et  ses  recettes.  On  pourra  se  faire  une  idée  sommaire  des  soins  que  les  commissaires 
du  port  portent  à  l'étude  de  ses  besoins  et  à  la  préparation  de  ses  plans  en  lisant  les  instructions 
qu'ils  ont  données  et  où  il  est  dit  que  les  projets  d'agrandissement  du  port  devront  s'inspirer 
d'un  esprit  "de  nécessité,  de  possibilité  et  de  dépenses  motivées." 

En  1910,  la  commission  du  port  a  adopté  un  projet  de  travaux  que  l'on  avait  dressé  en 
s'inspirant  des  desiderata  formulés  ci-dessus  et  qui  avait  été  approuvé  à  l'unanimité  après 
son  étude  minutieuse  par  les  ingénieurs-conseils  d'un  bureau  spécial. 

Projet: — 

1.  "Ce  projet  doublera  les  aménagements  du  port." 

2.  "Il  diminuera  le  courant  Ste-Marie  et  par  conséquent  permettra  de  transporter 
par  eau  les  marchandises  d'une  extrémité  du  port  à  l'autre,  ce  qui  réduira  les  frais  de  charroi 
sur  de  longs  parcours  et  sur  toute  l'étendue  des  quais  du  port,  tout  en  faisant  que  les  quais 
de  la  partie  est  du  port  deviennent  aussi  actifs  que  l'est  actuellement  sa  partie  centrale. 

3.  "Il  permettra  d'exploiter  les  chemins  de  fer  durant  toute  l'année  de  la  Pointe- 
St-Charles  au  Bout-de-1'Ile  et  de  traiter  de  la  même  façon  toutes  les  compagnies  de  chemin 
de  fer  qui  font  affaire  à  Montréal." 
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4.  "  Ce  projet  créera  des  centres  manufacturiers  et  d'entreposage  qui  posséderont: — 
(a)     Des  communications  directes  par  voie  ferrée  sur  toutes  les  lignes  atteignant 

toutes  les  parties  du  continent. 

(6)  Des  quais  à  eau  profonde  auxquels  pourront  s'amarrer  les  navires  des  lignes  océa- 
niques fréquentant  le  port. 

(c)  Des  moyens  d'atteindre  l'ouest  canadien  et  les  États-Unis  à  l'aide  de  notre 
système  de  canaux. 

5.  "Ce  projet  comporte  la  fourniture  d'énergie  électrique  à  bon  marché  destinée  à 
l'exploitation  du  port  et  à  celle  des  élévateurs  à  grain,  etc. 

6.  "  Enfin,  il  diminuera  le  coût  de  la  manutention  du  tonnage  des  marchandises 
apportées  dans  le  port." 

RAPPORT  ANNUEL,  1911,  BUREAU  DES  INGÉNIEURS. 

Le  bureau  des  ingénieurs  de  la  commission  du  port  de  Montréal  a  été  organisé  de  façon  à 
pouvoir  prendre  charge  des  divers  services  importants  suivants: — 

Agrandissement  du  port 1ère    Partie 

Entretien 2ème  Partie 

Exploitation Sème  Partie 

L'organisation  du  personnele,  exige  à  sa  tête  un  fonctionnaire  responsable,  prêt  en 
tout  temps  et  en  toute  occasion  à  se  charger  des  nombreuses  questions  ayant  trait  à 
l'entretien  général  du  port,  à  ses  chenaux,  à  la  navigation  et  à  ses  diverses  particularités 
physiques,  sans  que  soit  omis  ce  qui  peut  toucher  aux  quais,  hangars,  chemins  de  fer,  chemins, 
éclairage,  manutention  à  la  gare  maritime,  manutention  des  marchandises,  rapports  adminis- 
tratifs, renseignements  et  statistiques.  En  outre,  il  faut  aussi  s'occuper  journellement  de  la 
manutention  du  grain  aux  élévateurs,  des  élévateurs  flottants  et  grues  flottantes, de  l'entretien, 
des  quais,  du  mouvement  des  marchandises  et  des  renseignements,  conseils  et  consultations 
à  donner  quant  à  la  façon  et  aux  moyens  de  s'occuper  du  trafic  maritime  qui  suit  la  route  du 
St-Laurent.  Enfin,  et  bien  que  parfois  on  semble  l'oublier,  il  faut  concevoir  et  diriger  les 
travaux  du  port  de  Montréal  qui,  presque  intégralement,  sont  exécutés  par  les  soins  des  divers 
services  de  ce  port,  et  non  par  des  entrepreneurs. 

Il  ne  faut  pas  oublier  que  par  sa  nature,  le  majestueux  St-Laurent  soulève  des  problèmes 
techniques  que  l'on  ne  saurait  traiter  à  la  légère,  lorsqu'il  s'agit  d'assurer  ime  bonne  navigation 
dans  ce  fleuve.  C'est  ainsi  que  M.  John  Kennedy,  qui  a  été  pendant  de  longues  années  ingé- 
nieur en  chef  du  port  de  Montréal  et  qui  continue,  malgré  son  âge  avancé,  à  faire  part  de  ses 
lumières  dans  les  questions  techniques,  a  pu  dire:  "  Il  est  facile  de  mener  le  St-Laurent, 
mais  il  n'est  pas  prudent  de  vouloir  le  violenter."  En  effet,  il  faut  tenir  compte  que  les  agran- 
dissements projetés  au  port  de  Montréal  doivent,  de  toute  nécessité,  modifier  jusqu'à  un  certain 
point  la  nature  physique  de  ce  port,  ce  qui  ne  va  pas  sans  quelques  difficultés,  attendu  qu'il 
s'agit  d'établir  des  ouvrages  dans  un  très  grand  fleuve  où  de  violents  courants,  des  glaces  et 
des  variations  de  température  atteignant  un  écart  de  150  degrés  environ  entre  leurs  limites 
extrêmes,  plus  des  crues,  exigent  que  dans  le  personnel  il  y  ait  des  ingénieurs  qui  ne  craignent 
pas,  avant  tout,  de  supporter  les  responsabilités  que  comportent  leurs  travaux. 

Ainsi  que  nous  l'avons  dit,  presque  tous  les  ouvrages  de  construction  sont  exécutés  sous  la 
direction  des  divers  services  du  port,  dont  le  développement  continuel  joint  aux  efforts  con- 
stants que  l'on  fait  pour  répondre  aux  besoins  du  commerce  national,  ont  obligé  les  commis- 
saires à  disposer  d'un  splendide  outillage  permettant  d'exécuter  les  ouvrages  particuliers 
qu'exige  l'amélioration  du  port.  Aussi,  entretient-on  dans  toute  leur  perfection  moderne: 
l'outillage  de  dragage,  les  remorqueurs,  les.  grues  et  un  atelier  de  réparation,  ce  qui  fait  que  le 
service  chargé  des  constructions  dans  le  port  peut  faire  draguer  et  employer  comme  remplage 
de  2  à  3,000,000  de  yards  cubes  de  déblais,  faire  construire  un  crib  d'un  demi  mille  de  long,  des 
murs  de  quais  en  béton,  dont  la  hauteur  à  partir  des  fondations  jusqu'au  couronnement  est  de 
60  pieds,  faire  jusqu'à  50,000  yards  cubes  de  béton,  et  construire  des  chemins  de  fer,  des  murs, 
des  hangars  et  des  passages  couverts,  bref,  presque  tout  ce  que  l'on  a  à  construire  dans  un  grand 
port. 


COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  MONTREAL  261 

DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Les  divers  services  du  port  fournissent  toutes  les  semaines,  tous  les  mois  et  tous  les  ans, 
des  rapports  aux  commissaires,  où  les  travaux  et  leur  coût  sont  détaillés,  cependant  que  figurent 
aussi  les  quantités  de  matériaux  utilisés,  et  des  chiffres  permettant  d'établir  des  comparaisons. 

La  meilleure  recommandation  que  puisse  désirer  le  personnel  qui  s'occupe  du  port  de  Mont- 
réal se  trouve  dans  le  projet  qu'il  en  a  fait,  dans  sa  façon  de  surveiller  les  travaux  et  de  les 
exécuter  dans  toute  leur  ampleur  et  aussi  dans  le  système  de  comptabilité  qu'il  suit  et  qui 
permet  de  se  renseigner  sur  tous  les  détails  des  dépenses  nécessaires  ainsi  que  sur  ce  qui  se  fait. 

M.  A.  D.  Swan,  ingénieur  local,  a  été  chargé  sous  la  direction  de  l'ingénieur  en  chef  de  la 
direction  des  ouvrages  construits  à  terre.  Il  a  été  dans  sa  tâche  aidé  par  un  certain  nombre 
d'ingénieurs  adjoints  habiles. 

Le  capitaine  Georges _Y aie,  directeur  de  l'outillage  mécanique  aidé  par  M.  W.  Robitaille 
a  été  placé  à  la  tête  de  l'important  outillage  de  dragage  du  chantier  de  construction  et  des 
ateliers.  Sous  la  direction  de  M.  W.  R.  Lunan,  inspecteur  du  bois,  la  scierie  des  commissaires 
a  travaillé  durant  tout  l'été  même  au-delà  des  heures  réglementaires  afin  de  fournir  les  grandes 
quantités  de  bois  qu'on  lui  demandait. 

M.  Ernest  Salter,  électricien  en  chef,  principalement  attaché  aux  élévateurs  à  grain  du  port 
s'est  habilement  occupé  du  maintien  en  bon  ordre  de  la  grande  et  sans  cesse  plus  grande  instal- 
lation électrique  du  port.  M.  P.  McMullin,  contremaître  général,  fort  bien  secondé  par  des 
contremaîtres  habiles  dans  tous  les  travaux  a  mené  à  bien  les  constructions,  déployant  autant 
d'habileté  et  de  savoir  qu'en  aurait  pu  montrer  n'importe  quel  groupe  d'entrepreneurs  du  pays. 

M.  J.  P.  Garnon,  placé  à  la  tête  de  la  construction  des  quais  s'est  occupé  des  nombreux 
détails  de  leur  entretien  et  de  leur  réparation. 

Quant  à  la  comptabilité  d'une  exploitation  aussi  considérable,  elle  a  été  établie  par  chaque 
service  sous  la  direction  compétente  de  M.  Geo.  Smart,  à  la  fois  secrétaire  et  comptable  du 
service  des  ingénieurs.  Au  cours  de  tous  les  travaux  de  construction,  M.  Vaughan,  chef  de  la 
gare  maritime  de  Montréal,  a  apporté  son  aide  précieuse,  toutes  les  fois  qu'il  fut  nécessaire 
de  construire  des  voies  ferrées  ou  de  manutentionner  des  matériaux  dont  le  transport  devait 
être  fait  sans  que  le  trafic  considérable  des  marchandises,  durant  la  saison  de  navigation,  eut 
à  en  souffrir  le  moins  du  monde. 

M.  Jéré  Nehin  s'est  occupé  de  l'exploitation  de  l'élévateur  de  la  commission  du  port  en 
qualité  de  chef  de  ce  service  et  M.  Jos.  Huneault  en  a  fait  autant  pour  les  élévateurs  flottants. 
Ajoutons  que  les  ingénieurs,  le  personnel  de  bureau,  les  employés  adjoints  et  le  chef  de  service, 
les  contremaîtres,  les  pointeurs,  tous  les  ouvriers  spécialisés  dont  le  nombre  était  considérable 
et  les  officiers  et  les  hommes  de  la  flotte  de  dragage  se  sont  acquittés  de  leurs  devoirs  avec  la 
meilleure  volonté  possible. 

Par  ordre  des  commissaires,  au  cours  de  tous  les  travaux  de  construction  et  autres,  on 
n'a  rien  épargné,  ni  au  point  de  vue  financier  ni  autrement  afin  d'assurer  la  sécurité  du  public 
sans  non  plus  interrompre  le  trafic  ou  au  moins  aussi  peu  que  possible.  C'est  ainsi  que  fré- 
quemment on  a  été  obligé  de  retarder  certains  travaux  ou  de  ne  point  les  exécuter,  ce  qui,  bien 
entendu,  a  nui  à  la  réalisation  des  projets  d'exécution  afin  de  faciliter  le  trafic  des  marchandises. 

Un  tel  état  de  choses  eut  été  impossible  si  les  travaux  eussent  été  faits  par  des  entrepreneurs, 
mais  le  public  en  a  profité.  Il  faut  dire  cependant  que  les  armateurs  et  le  public  en  général 
ont  été  très  patients  sous  ce  rapport  au  cours  des  travaux  de  construction  et  cela  n'a  pas  peu 
contribué  à  leur  succès  pendant  la  saison  de  navigation. 

PARTIE  I. — DÉVELOPPEMENT  DE  L'OUTILLAGE  DU  PORT. 

Elévateur  No.  2. 

Le  port  de  Montréal  se  trouvant  le  plus  avancé  dans  les  terres  de  tous  les  ports  océaniques 
du  continent  nord  américain,  tout  en  étant  le  terminus  des  voies  ferrées  et  des  canaux  canadiens 
se  trouve  de  ce  fait  à  jouir  d'une  importance  exceptionelle  quant  au  transport  du  grain  produit 
dans  la  partie  nord  de  ce  continent. 

Il  y  a  quelques  années,  la  majeure  partie  du  grain  produit  dans  l'Ouest  arrivait  à  Montréal 
dans  des  barges,  et  comme  ces  bateaux  ne  possédaient  pas  de  machines  mais  seulement  de  petits 
équipages  ils  pouvaient  garder  à  bord  le  grain  jusqu'à  ce  qu'un  vapeur  océanique  fut  prêt  à 
le  recevoir. 
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Quand  cette  occurrence  survenait  le  grain  était  transbordé  des  barges  dans  les  navires 
océaniques  à  l'aide  d'élévateurs  flottants.  Or,  depuis  que  les  canaux  ont  été  agrandis  de  gran- 
des quantités  du  grain  dont  nous  parlons  sont  apportées  à  Montréal  par  des  vapeurs  pouvant 
prendre  des  cargaisons  de  2,500  tonnes  à  la  fois  et  suivre  les  canaux  Welland  et  St-Laurent  qui 
offrent  un  tirant  d'eau  de  14  pieds.  On  comprend  que  des  bâtiments  de  cette  importance  ne 
peuvent  perdre  du  temps  et  qu'ils  leur  faut  décharger  le  grain  dès  leur  arrivée  au  port. 

S'il  en  était  autrement,  ils  n'auraient  aucun  avantage  à  se  rendre  à  Montréal  et  cherche- 
raient un  autre  centre  de  débouché.  Quant  au  grain  qui  vient  des  ports  de  la  baie  Géorgienne 
et  qui  lui  est  transporté  par  voie  ferrée,  il  doit  aussi  être  déchargé  promptement,  d'autant 
plus  que  même  maintenant  quand  le  transport  du  grain  est  le  plus  actif,  les  wagons  de  chemin 
de  fer  où  on  le  met  font  constamment  défaut.  En  conséquence  de  ce  qui  vient  d'être  dit,  l'em- 
magasinage et  la  manutention  du  grain  ont  soulevé  depuis  quelques  années  un  nouveau  pro- 
blème qui  occupe  les  personnes  chargées  de  l'administration  du  port  de  Montréal.  En  1903,  afin 
de  solutionner  cette  question,  la  commission  du  port  fit  construire  un  élévateur  moderne  de 
1,000,000  de  boisseaux  de  capacité.  En  1904,  le  chemin  de  fer  Grand  Tronc  loua  de  la  commission 
du  port  un  emplacement  où  de  son  côté  il  fit  aussi  construire  un  élévateur  de  1,000,000  de  bois- 
seaux de  capacité.  De  plus,  d'autres  élévateurs  d'une  capacité  totale  de  2,100,000  boisseaux 
ont  aussi  été  employés  mais  principalement  pour  des  fins  locales  de  manutention  du  grain. 
En  1910,  la  congestion  des  céréales  devint  telle  à  l'élévateur  de  la  commission  du  port  que 
pendant  des  semaines  des  vapeurs  durent  retarder  pendant  plusieurs  jours  leur  voyage  en  atten- 
dant qu'il  y  eut  assez  de  place  dans  l'élévateur  pour  recevoir  le  grain  qu'il  portaient. 

Comme  de  toute  évidence,  il  y  avait  nécessité  urgente  d'augmenter  la  capacité  d'emmaga- 
sinage à  Montréal,  on  décida  de  construire  l'élévateur  No.  2  qui  fut  commencé  en  1910.  L'em- 
placement de  cet  élévateur  fut  choisi  sur  le  quai  d'arrêt  en  face  de  la  Place  Jacques-Cartier  entre 
les  quais  Jacques-Cartier  et  Victoria.  Bien  qu'en  1909,  on  eut  décidé  que  ce  nouvel  élévateur 
aurait  une  capacité  de  1,000,000  de  boisseaux,  ses  plans  faits  en  1910  par  ordre  des  commissaires 
portèrent  sa  capacité  à  1,750,000  boisseaux  et  l'on  commença  sa  construction.  En  1911,  la  conges- 
tion du  grain  se  faisant  encore  plus  sentir  qu'en  1910,  le  11  juillet  les  commissaires  décidèrent 
d'augmenter  la  capacité  d'emmagasinage  de  l'élévateur  eh  construction  et  en  conséquence, 
sa  capacité  totale  fut  portée  à  2,600,000  boisseaux. 

De  tous  les  détails  de  construction  concernant  à  Montréal  la  manutention  du  grain  dans 
le  port,  le  plus  important  est  sans  contredit  celui  du  choix  de  l'emplacement  des  élévateurs 
qui  doit  être  tel  qu'en  employant  un  système  spécial  de  transporteurs,  le  grain  puisse  arriver 
directement  aux  bâtiments  de  navigation  amarrés  à  leurs  divers  quais,  sans  que  cependant 
cette  manutention  nuise  le  moins  du  monde  au  chargement  et.au  déchargement  habituel  des 
autres  marchandises  que  transportent  ces  mêmes  bâtiments.  Ce  système  de  transporteurs 
a  donné  tant  de  satisfaction  dans  l'exploitation  de  l'élévateur  No.  1  que  l'on  a  pour  l'élévateur 
No.  2,  établi  les  plans  de  son  système  de  transporteurs  de  façon  à  ce  que  les  transporteurs  de 
l'élévateur  No.  1  et  de  l'élévateur  No.  2  puissent  à  volonté,  simultanément  ou  autrement,  dé- 
livrer le  grain  à  bord  de  tous  les  bâtiments  à  quai  dans  la  partie  centrale  du  port.  La  façon 
d'emmagasiner  et  de  manutentionner  le  grain  au  Canada  a  été  tout  particulièrement  prisée 
dans  le  rapport  de  Sir  Thomas  Price  commissaire  des  chemins  et  des  ports  de  l'Union  de  l'Afri- 
que Sud  qui  a  récemment  visité  le  continent  européen,  les  États-Unis  et  le  Canada,  et  qui  le 
14  avril  1911  son  voyage  achevé  a  remis  au  ministre  des  chemins  de  fer  et  des  ports  un  rapport 
portant  sur  l'emmagasinage  et  la  manutention  des  céréales.  En  conclusion,  Sir  Thomas  Price 
déclare  qu'à  la  suite  d'enquêtes  et  d'études  il  se  rangea  de  l'avis  des  Canadiens  quant  aux 
méthodes  de  manutentionner  et  de  transporter  le  grain. 

Description  de  V élévateur  No.  2. — Le  nouvel  élévateur  No.  2  est  complètement  construit 
en  béton  armé.  Il  a  456  pieds  de  long  et  100  pieds  de  large;  sa  partie  réceptrice  à  314  pieds  de 
long  et  le  prolongement  142  pieds.  La  capacité  de  la  partie  de  l'élévateur  où  se  fait  la  manuten- 
tion active  est  de  1,772,000  boisseaux  et  celle  de  la  partie  où  a  lieu  l'ensilage  du  grain  de  848,000 
boisseaux,  soit  une  capacité  totale  de  2,620,000  boisseaux.  La  puissance  de  manutention  de  cet 
élévateur  sera  très  considérable.  En  effet,  4  voies  ferrées  le  suivent  sur  toute  sa  longueur 
et  douze  norias  pourvues  de  caisses  doubles  à  clapets  pourront  y  élever  douze  mille  boisseaux 
par  heure.     24  wagons  de  chemin  de  fer  pourront  être  déchargés  en  même  temps  sur  24  points 
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différents  de  l'élévateur.  Les  caisses  à  clapets  au-dessus  des  voies  ferrées  seront  assez  grandes 
pour  que  la  noria  y  puisant  du  grain  pour  être  élevé  à  la  partie  supérieure  de  l'élévateur  puisse 
le  prendre  sur  un  des  côtés  de  la  caisse  pendant  que  les  wagons  chargés  de  grain  déchargeront 
celui-ci  sur  le  côté  opposé  de  la  dite  caisse.  Le  dispositif  des  clapets  a  été  conçu  de  telle  façon 
que  la  noria  pourra  prendre  du  grain  indifféremment  dans  l'une  ou  l'autre  partie  d'une  caisse 
double  à  clapets.  On  installera  24  paires  de  pelles  à  grain  mues  à  l'électricité  afin  de  pouvoir 
décharger  24  wagons  de  grain  simultanément  si  on  le  désirait.  A  l'aide  de  cet  outillage  on  pour- 
ra recevoir  dans  l'élévateur  le  contenu  de  250  wagons  de  grain  en  dix  heures  et  en  employant  des 
équipes  supplémentaires  de  travaux  de  nuit,  cette  puissance  de  manutention  pourra  être  beau- 
coup augmentée.  En  ce  moment  on  est  en  train  de  construire  sur  une  jetée  spéciale  établie  dans 
le  bassin  qui  fait  face  à  l'élévateur  une  tour  marine  double  destinée  au  déchargement  des  bâti- 
ments. Cette  construction  est  en  acier  avec  toit  et  plancher  en  béton  armé.  Elle  est  destinée 
au  déchargement  des  bateaux  de  navigation  fluviale  qui  apportent  maintenant  du  grain  à  Mont- 
réal ou  qui  en  apporteront  lorsque  le  canal  de  la  baie  Géorgienne  aura  été  construit.  De  chaque 
côté  de  cette  tour  il  y  aura  un  dispositif  à  norias  pouvant  manutentionner  20,000  boisseaux  de 
grain  par  heure.  De  cette  façon  on  pourra  décharger  deux  bâtiments  en  même  temps.  Le  grain 
provenant  de  ces  dispositifs  sera  pesé  sur  des  balances  automatiques  et  amené  dans  le  corps 
principal  de  l'élévateur  à  l'aide  de  transporteurs  à  courroies  qui  passeront  par  une  galerie 
à  charpente  d'acier.  Arrivé  à  l'élévateur  le  grain  sera  transporté  dans  la  coupole  par  des 
norias  spéciales  et  distribué  dans  des  silos.  Actuellement  le  sytème  considérable  de  trans- 
porteurs de  l'élévateur  No.  1  destiné  au  déchargement  des  navires  est  raccordé  à  celui  de 
l'élévateur  No.  2  et  on  entend  le  prolonger  jusqu'au  nouveau  quai  Victoria.  Le  grain  pro- 
venant de  chacun  de  ces  élévateurs  pourra  par  conséquent  atteindre  les  19  bateaux  à  vapeur 
amarrés  au  poste  des  quais  qui  leur  sont  assignés  régulièrement.  La  longueur  totale  des  galeries 
destinées  aux  transporteurs  sera  d'environ  deux  milles  et  un  tiers  et  la  longueur  des  courroies 
en  caoutchouc  des  transporteurs  sera  d'environ  103^  milles. 

Travaux  de  Construction. 

Le  service  des  ingénieurs  delà  commission  du  port  s'est  occupé  delà  construction  de  la  tour 
marine,  du  mur  de  quai  devant  se  trouver  devant  l'élévateur,  des  déblais  à  faire  à  l'emplacement 
de  celui-ci  et  des  voies  de  chemins  de  fer  de  la  Partie  I.  Les  plans  de  l'élévateur  et  la  construc- 
tion de  la  Partie  II.  ont  été  confiés  à  la  compagnie  John  S.  Metcalf,  Ltée,  ingénieur  constructeur 
et  ingénieur  conseil  attitré  de  la  Commission  du  Port.  , 

Partie  I. 

Les  fondations  de  la  jetée  que  l'on  construit  sont  en  crib  et  sa  superstructure  en  béton. 
Durant  la  saison  de  navigation  de  1911,  on  a  commencé  les  travaux  de  cette  jetée  et  on  les  a 
poursuivis  sans  interruption.  Grâce  à  cette  activité,  on  a  pu  achever  l'ouvrage  entier  de  la 
jetée  de  400  pieds  destinée  à  la  tour  marine.  De  plus,  avant  la  fin  de  la  belle  saison  on  put 
achever  la  moitié  des  murs  en  béton  de  cette  jetée.  Enfin  on  avait  préparé  les  fondations  de 
la  tour  marine  que  l'on  construit  cet  hiver  et  dès  le  printemps  on  a  l'intention  d'achever  les 
murs  de  quai  de  façon  à  ce  que  l'on  puisse  relier  entre  eux  les  transporteurs  de  la  tour  marine 
et  de  l'élévateur.  La  superstructure  en  béton  du  quai  de  la  rive  a  été  achevée  sur  une  longueur 
de  400  pieds:  la  longueur  totale  devant  être  600  pieds.  Ce  mur  de  quai  aurait  dû  être  intégra- 
lement construit  ainsi  que  le  voulait  le  projet  si  l'on  avait  pu  débarasser  le  chantier  des  tra- 
vaux de  tout  l'outillage  de  construction. 

PARTIE  II. — RAPPORT  DE  LA  CIE  ST-JOHN  S.  METCALFE,  LTÉE 

F.  W.  Cowie,  Le  26  février  1912. 

Ingénieur  en  chef  de  la  Commission  du  port  de  Montréal. 

Cher  Monsieur. — Conformément  à  la  demande  qui  nous  en  a  été  faite,  nous  vous  faisons 
parvenir  ci-joint  notre  rapport  sur  les  travaux  dont  nous  avons  été  chargé  l'année  dernière. 

Votre  tout  dévoué, 

(Signé)     H.  ROLPH,  Secrétaire. 
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RAPPORT   SUR  LES  PROGRÈS  DES  TRAVAUX  FAITS  A  L'ÉLÉVATEUR  NO.   2   SOUS  LA  DIRECTION    DE  LA 

COMPAGNIE   J.    S.    METCALFE. 

Le  premier  janvier  1911,  les  fondations  de  l'élévateur  No.  2  se  trouvaient  achevées.  Ces 
fondations  comportaient  7,781  pilots  de  bois  s' enfonçant  parfois  jusqu'à  51  pieds  et  recépés  à 
la  cote  97,  plus  les  fondations  en  béton  d'un  cubage  total  de  9,786  verges  cubes  portées  jusqu'à 
la  cote  119.75. 

Durant  l'hiver  1910-11,  on  a  établi  les  coffrages  destinés  à  la  partie  inférieure  des  silos  et 
des  poutres  en  béton,  plus  les  coffrages  à  glissement.  Durant  le  mois  de  mars  et  au  commence- 
ment d'avril  1911,  on  a  mis  en  place  l'acier  de  renforcement  destiné  aux  colonnes,  à  la  partie 
inférieure  des  silos  et  aux  poutres.  Le  12  avril  on  coula  le  premier  béton.  Il  ne  fallut  qu'une 
semaine  pour  cou'ler  les  colonnes,  d'un  cubage  total  d'environ  2,000  verges  cubes,  puis  on  con- 
struisit des  poutres  en  béton  d'un  cubage  totale  de  3,300  verges  cubes,  et  en  mai  on  assembla 
les  coffrages  à  glissement  destinés  à  la  confection  des  murs  des  silos  de  la  moitié  sud  de  l'élé- 
vateur. Ce  fut  le  18  mai  que  l'on  commença  à  couler  le  béton  des  murs  des  silos  de  cette  moitié 
sud  et  le  13  juin  on  avait  déjà  atteint  la  partie  supérieure  des  silos  après  avoir  coulé  5,850  verges 
cubes  de  béton.  Les  silos  de  la  moitié  nord  de  l'élévateur  furent  établis  en  14  jours.  En  effet 
le  premier  coulage  du  béton  de  cette  partie  ayant  été  commencé  le  15  juin,  le  29  après  avoir 
coulé  6,752  verges  cubes  de  béton,  on  avait  atteint  la  partie  supérieure  des  silos.  C'est  dire 
qu'en  42  jours  on  construisit  les  murs  des  silos  des  élévateurs  lesquels  avaient  exigé  12,602 
verges  cubes  de  béton.  Durant  les  mois  de  juillet,  août  et  septembre,  les  coffrages  de  glissement 
furent  enlevés  et  l'on  établit  les  coffrages  pour  les  planchers  de  distribution  du.grain,  les 
colonnes,  les  poutres,  etc.  Le  béton  de  ces  planchers  fut  coulé  au  commencement  d'octobre.  Au 
cours  des  trois  mois  susdits,  on  construisit  les  murs  du  rez-de-chaussée  et  les  locaux  destinés  au 
séchage  du  grain,  aux  chaudières  et  aux  transformateurs  électriques  cependant  que  l'on  assem- 
blait la  charpente  d'acier  de  la  galerie  latérale  destinée  à  l'embarquement  du  grain.  Durant  le 
mois  d'octobre  et  au  commencement  de  novembre,  on  établit  le  coffrage  des  colonnes  et  des 
poutres  de  la  coupole  et  dès  le  14  novembre,  on  avait  mis  en  place  le  béton  jusqu'à  la  hauteur 
du  plancher  de  la  machine  de  pesage,  le  bétonnage  des  murs  exceptés.  Durant  le  reste  du  mois 
de  novembre  et  en  décembre,  on  continua  à  faire  le  coffrage  de  la  coupole  jusqu'au  plancher 
supérieur  et  à  la  fin  de  l'année,  le  béton  se  trouvait  en  place  jusqu'à  la  hauteur  du  plancher 
de  pesage.  En  novembre  et  décembre,  pendant  que  l'on  construisait  la  coupole,  on  établissait 
une  partie  considérable  de  l'outillage  destiné  aux  locaux  du  transformateur,  des  chaudières, 
et  du  séchoir  du  rez-de-chaussée.  A  la  fin  de  février  1912,  la  construction  en  béton  se  trouvait 
achevée  jusqu'au  plancher  supérieur  sauf  quant  aux  murs,  et  les  coffrages  des  colonnes  du  plan- 
cher supérieur,  du  toit,  etc.,  étaient  prêts. 

En  janvier,  on  commença  à  établir  l'installation  électrique,  de  transport  d'énergie,  d'éclai- 
rage et  de  signaux.  A  la  fin  de  février  cette  installation  se  trouvait  en  partie  achevée  et  environ 
un  tiers  des  machines  installées. 

En  décembre  1911,  on  établit  les  fondations  de  la  tour  marine  et  on  adjugea  la  construction 
des  ouvrages  en  acier  de  cette  tour  sous  condition  qu'ils  seraient  achevés  le  1er  avril  1912. 

De  plus  on  adjugea  la  construction  des  ouvrages  en  acier  devant  relier  l'élévateur  à  la 
tour  "L"  et  à  la  tour  marine.  Malheureusement  ces  travaux  de  construction  furent  considé- 
rablement retardés  par  suite  de  perturbations  qui  survinrent  dans  le  monde  ouvrier  au  cours 
de  l'été  1911.  En  septembre  1911,  on  procéda  au  déblai  destiné  nécessité  par  l'agrandissement 
de  l'élévateur  du  côté  sud.  En  octobre  on  adjugea  l'établissement  des  piliers  en  béton  néces- 
saires à  cette  construction,  mais  l'entrepreneur  se  trouvant  dans  l'impossibilité  d'établir 
selon  le  devis  ces  sortes  de  pilotis  en  béton  demanda  l'annulation  de  son  contrat  d'entreprise. 
La  commission  du  port  céda  à  cette  demande  et  adjugea  les  travaux  à  une  autre  firme  qui  à 
la  fin  de  février  1912  avait  déjà  établi  75%  des  pilotis  en  question  nécessaires.  On  pousse  active- 
ment les  travaux  afin  que  l'élévateur  No.  2  puisse  recevoir  du  grain  des  wagons  de  chemin  de 
fer  et  des  bateaux  à  vapeur  dès  le  mois  de  mai  1912. 

Item  8. — Amélioration  et  développement  des  voies  ferrées  du  port. 

Etant  donnée  la  situation  des  terrains  dont  dispose  le  port  de  Montréal  sur  les  bords  du 
fleuve,  on  en  a  conclu  qu'ils  possèdent  trop  de  valeur  pour  demeurer  inemployés  durant  les 
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cinq  mois  de  l'hiver;  car  lorsque  Ton  développa  les  aménagements  du  port  jadis  on  n'avait 
en  vue  l'utilisation  de  ces  terrains  que  durant  la  saison  de  navigation. 

Afin  de  suivre  les  instructions  données  par  les  commissaires  du  port,  et  de  faire  que  Mont- 
réal devienne  par  excellence  le  point  de  rencontre  du  réseau  ferré  transcontinental  canadien  et 
des  vapeurs  fréquentant  les  côtes  de  l'Atlantique  nord,  on  a  établi  une  très  commode  gare 
maritime  dans  son  port.  Et  comme  les  voies  ferrées  sont  exploitées  sous  le  contrôle  direct 
des  commissaires  du  port,  le  trafic  s'y  trouve  surveillé  de  telle  façon  que  l'on  peut  y  faire  des 
garages  de  wagons  sur  une  grande  échelle  et  opérer  des  changements  de  voies  qui  permettent 
au  fret  par  chemin  de  fer  d'atteindre  facilement  de  jour  et  de  nuit  tous  les  points  des  quais. 
Les  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Intercolonial  atteignent  le  fleuve  sur  les  quais  à  l'extré- 
mité d'amont  ou  ouest  du  port.  Les  chemins  de  fer  Pacifique-Canadien  et  Nord-Canadien  en 
font  autant  à  son  extrémité  d'aval  ou  est.  Et  il  est  bon  de  remarquer  que  les  grand  hangars 
du  port  pour  fret  en  transit,  qui  pourraient  rester  inutilisés  durant  l'hiver  se  prêtent  très  bien 
à  la  manutention  et  à  la  livraison  du  fret  de  navigation  à  vapeur  apporté  par  rail  des  ports 
ouverts  pendant  l'hiver. 

Le  projet  d'agrandissement  de  l'aménagement  du  port  fait  en  1909  fut  conçu  de  telle  façon 
que  les  améliorations  à  réaliser  puissent  permettre  d'employer  durant  l'hiver  les  importantes 
et  précieuses  voies  ferrées  dont  dispose  le  port.  Ces  travaux  sont  actuellement  si  avancés  que 
les  compagnies  de  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc  se  servent  main- 
tenant des  hangars  du  port  pour  une  grande  partie  du  fret  que  ces  compagnies  reçoivent  des 
vapeurs  faisant  le  service  d'hiver  et  aussi  du  commerce  de  la  métropole.  Déjà  les  avantages 
qui  résultent  pour  le  trafic  de  cet  état  de  choses  motivent  les  dépenses  faites,  et,  déjà  les  ter- 
rains du  port  sont  actuellement  très  animés  en  hiver  par  suite  du  déplacement  continuel  des 
wagons  de  chemin  de  fer  qui  passent  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  l'autre  et  aussi  à  cause  de 
la  livraison  et  de  la  réception  des  marchandises  locales. 

A  partir  du  quai  Victoria  en  allant  vers  l'est,  il  n'existe  plus  maintenant  de  passage  à  niveau 
dangereux.  En  effet  sur  ce  parcours  on  a  surélevé  les  voies  ferrées  que  l'on  a  enlevées  des  quais 
à  bas  niveau  qui  étaient  toujours  inondés  pendant  l'hiver.  Le  trafic  a  été  assuré  entre  la  ville 
et  les  quais  sur  les  points  principaux  au  moyen  de  11  passage  en-dessous.  Et,  comme  le  mouve- 
ment des  wagons  et  le  trafic  par  voie  ferrées  a  considérablement  augmenté,  les  passages  en- 
dessous  sont  on  ne  peut  plus  précieux  tant  au  point  de  vue  de  la  sécurité  des  citoyens  qu'à  celui 
des  marchandises  transportées  dont  la  manutention  est  ainsi  plus  commode. 

Le  succès  obtenu  par  les  voies  ferrées  surélevées  et  l'augmentation  du  trafic  ont  exigé 
l'augmentation  des  aménagements  du  port.  Et  c'est  pourquoi  au  lieu  de  deux  voies  simples 
entre  le  quai  Victoria  et  la  crique  Molson  il  existe  maintenant  plusieurs  lignes  supplémentaires 
et  trois  rampes  qui  conduisent  aux  quais  à  bas  niveau,  cependant  qu'au  lieu  de  8  passages  en 
dessous  établis  au  début,  il  n'y  en  a  maintenant  que  cinq.  En  1911,  en  outre  des  améliorations 
activement  faites  en  1910  aux  voies  ferrées,  celles-ci  furent  prolongées  de  la  crique  Molson  au 
quai  Racine  sur  un  parcours  de  .606  mille.  Les  détails  de  cette  construction  figurent  dans  le 
rapport  de  M.  A.  D.  Swan,  ingénieur  local. 

Item  4- — Nouveau  quai  Victoria  et  bassin  du  marché. 

Dans  le  projet  d'agrandissement  du  port  conçu  en  1909,  on  a  tenu  le  plus  grand  compte 
non  seulement  des  agrandissements  à  faire  en  faveur  des  bateaux  à  vapeur  transatlantiques, 
mais  aussi  de  ceux  pouvant  offrir  les  commodités  voulues  à  l'importante  flotte  fluviale  et  aux 
bacs  à  vapeur.  Car  on  avait  reconnu  que  les  vapeurs  fluviaux  qui  transportent  un  nombre 
énorme  de  passagers  et  que  les  bâtiments  alimentant  le  marché  de  Montréal  devraient  avoir 
à  leur  disposition  une  place  convenable  dans  le  port  au  centre  de  la  ville  près  du  marché  Bon- 
secours.  Le  plan  annexé  à  ce  rapport  donne  une  idée  générale  des  emplacements  dont  il  est 
ici  parlé  et  de  l'importance  des  agrandissements  considérés,  le  tout  approuvé  en  1909  par  le 
bureau  des  ingénieurs  conseils  et  tel  que  maintenant  en  cours  d'exécution.  La  construction 
du  grand  quai  considérée  dans  cet  item  et  placé  au  centre  du  port  dans  sa  partie  la  plus  active, 
est  une  des  questions  les  plus  sérieuses  qui  occupent  en  ce  moment  l'attention  des  ingénieurs 
du  port.  Ceux-ci  s'efforcent  de  faire  progresser  les  travaux  sans  les  rendre  pour  cela  par  trop 
dispendieux  et  sans  interrompre  le  trafic  considérable  qui  se  poursuit  dans  le  port  durant  les 
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sept  mois  de  la  saison  de  navigation.  Le  projet  du  nouveau  quai  a  été  établi  de  telle  façon  que 
sa  partie  supérieure  antérieure  serve  au  trafic  par  bateaux  à  vapeur,  les  passagers  pouvant 
passer  immédiatement  des  bateaux  dans  les  wagons  de  chemins  de  fer  amenés  sur  ladite 
partie  du  quai.  Ce  quai  est  établi  de  façon  permanente  et  des  bateaux  de  35  pieds  de  calaison 
pourront  y  accoster  aux  plus  basses  eaux. 

Quant  au  bassin  du  marché  il  a  été  établi  pour  la  plus  grande  commodité  et  sécurité  du  nom- 
bre considérable  de  passagers  et  de  véhicules  qui  de  la  ville  se  rendent  aux  navires  fluviaux. 
C'est  pourquoi  trois  rampes  larges  et  faciles  conduisent  de  la  ville  jusqu'aux  quais  de  bas 
niveau  avec  chaussée  et  trottoirs  au-dessous  des  voies  ferrées  qui  sont  ainsi  isolées.  Les  nou- 
veaux quais  que  l'on  a  construits  pour  la  batellerie  fluviale  sont  aménagés  de  façon  à  offrir 
toutes  les  commodités  voulues  aux  vapeurs  dont  les  passerelles  de  débarquement  sont  peu 
élevées  et  dont  une  des  extrémités  s'appuiera  sur  les  quais  de  bas  niveau  aux  basses  eaux.  Quant 
à  la  permanence  de  ces  quais,  elle  est  la  même  que  pour  les  quais  de  haut  niveau.  On  a  en  outre 
établi  de  nombreuses  cales  larges  à  même  de  répondre  aux  besoins  de  la  navigation  à  vapeur 
locale.  On  a  introduit  quelque  nouvelles  particularités  dans  la  construction  des  murs  de  quais. 
C'est  ainsi  que  la  substructure  en  crib  est  établie  en  charpente  à  double  face  et  beaucoup  plus 
solidement  que  d'habitude. 

On  a  aussi  renforcé  les  murs,  en  béton  de  la  superstructure  afin  de  permettre  l'amarrage  des 
navires.  Pour  la  première  fois  on  a  fait  usage  d'un  nouveau  mode  de  construction  pour  la  partie 
inférieure  des  murs  de  quai  en  béton:,  ce  nouveau  mode  d'exécution  a  donné  d'excellents 
résultats.  Nous  nous  expliquons:  on  avait  toujours  constaté  que  les  constructions  à  faire 
en  béton  immergé  étaient  difficiles  et  que  la  surface  du  béton  laissait  à  désirer  dans  le  voi- 
sinage immédiat  du  plan  de  surface  des  basses  eaux,  les  gelées  de  novembre  entamant  la  masse 
de  maçonnerie  du  mur  à  cet  endroit,  qui,  de  ce  fait,  se  trouvait  rongée  et  minée  au  bout  de  quel- 
ques années.  C'est  pourquoi  depuis  quelques  temps  on  s'est  servi  pour  cette  partie  de  la  con- 
struction de  bloc  d'assises  en  béton  moulé  à  l'air.  Ces  blocs  ont  donné  satisfaction  quant  à 
la  permanence  de  l'ouvrage  en  béton  et  n'ont  pas  été  attaqués  par  les  gelées  dans  le  voisinage 
du  plan  des'  basses  eaux,  mais  par  contre  ces  blocs  ne  s'ajustent  pas  comme  il  faut  sur 
la  partie  supérieure  des  ouvrages  en  crib  de  bois  canadien,  et  il  en  résulte  une  certaine  instabilité 
et  un  manque  de  pression  uniforme  indispensable  toutes  les  fois  qu'un  gros  mur  de  retenue  en 
béton  est  établi  sur  une  substructure  en  bois.  C'est  pourquoi,  dans  ce  genre  de  travaux  on  a 
fait  en  1911  l'essai  d'un  nouveau  type  de  moule  pour  béton  armé  qui  a  donné  les  meilleurs  ré- 
sultats. Ces  moules  sont  faits  pour  des  masses  de  béton  de  six  pouces  d'épaisseur  renforcées 
par  des  barres  d'acier  et  dont  la  surface  inférieure  est  unifiée  et  durcie  de  façon  à  épouser  com- 
plètement la  forme  de  la  partie  supérieure  de  la  charpente  des  cribs.  La  section  de  chacune 
de  ces  masses  de  béton  a  environ  20  pieds  de  longueur  et  pour  largeur  toute  celle  de  la  partie 
inférieure  du  mur  en  béton.  Quant  à  la  pose  de  ces  nouvelles  maçonneries  elle  se  pratique  de 
la  façon  suivante:  chaque  masse  de  béton  à  placer  directement  sur  le  crib  est  prise  à  l'aide 
d'une  grue  sur  un  chaland  et  posée  exactement  à  la  place  où  elle  doit  aller,  après  quoi  on  ajoute 
le  béton  nécessaire  pour  former  la  masse  complète  en  le  prenant  au  malaxeur  et  l'on  obtient 
un  cube  de  béton  de  4  pieds  de  hauteur  au-dessus  de  la  partie  supérieure  du  crib,  étant  assuré 
de  posséder  désormais  une  fondation  de  mur  parfaitement  stable  et  sur  laquelle  la  pression  se 
répartira  uniformément  sans  fatiguer  inutilement  l'une  quelconque  des  parties  inférieures 
de  la  charpente  en  crib.  Avec  cette  façon  d'agir,  lorsque  la  partie  supérieure  du  moule  se  trouve 
établie  il  ne  reste  plus  qu'à  construire  le  mur  au-dessus  de  l'eau,  à  l'air,  par  conséquent  comme 
cela  se  fait  d'habitude  et  la  perfection  de  sa  face  est  assurée.  On  s'est  aperçu  que  les  murs 
de  quai  verticaux  conviennent  mieux  aux  bâtiments  de  navigation  actuelle  que  les  mur  inclinés, 
c'est  pourquoi  maintenant  on  construit  des  murs  de  quai  verticaux.  Certes,  cette  disposition 
des  murs  exige  des  soins  de  construction  tout  particuliers,  mais  lorsqu'ils  se  trouvent  achevés 
on  en  est  récompensé  du  fait  que  l'on  a  éliminé  tout  danger  d'avarier  les  navires  ou  le  crib  au- 
dessous  de  la  surface  de  l'eau  ainsi  qu'il  en  est  avec  des  murs  d'une  pente  plus  ou  moins  grande. 

Hangar  No.  16. — Le  mur  de  quai  situé  à  l'emplacement  du  premier  poste  d'amarrage  des 
navires  se  trouvant  achevé,  le  16  septembre  on  commença  la  construction  du  premier  hangar 


Note. — Le  plan  dont  il  s'agit  est  annexé  au  rapport  publié  séparément  par  les  commissaires. 
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du  quai  Victoria  No.  16.  Ce  hangar  a  484  pieds  de  long  par  100  pieds  de  large.  Les  masses 
de  fondations  en  béton  de  ce  hangar  reposent  sur  des  piliers  ou  pilotis  en  béton  armé  moulés 
d'après  la  méthode  simplex.  On  a  procédé  de  la  façon  suivante:  après  avoir  enfoncé  jusqu'à 
40  pieds  de  profondeur  un  moule  creux  en  acier,  on  a  établi  les  pilotis  en  béton  moulé  dans  ce 
moule  en  les  faisant  reposer  sur  une  pièce  de  fer  préalablement  mise  en  place  et  laissée  sous  le 
pilotis  de  béton  qui  fut  rempli  d'un  coulis  de  béton  jusqu'à  sa  partie  supérieure,  après  quoi  on 
enleva  le  moule  en  acier.  De  cette  façon  on  a  obtenu  des  pilotis  en  béton  renforcés  s' avançant 
jusqu'à  38  pieds  dans  le  sol  et  bien  pris  dans  un  coulis  de  maçonnerie  les  entourant  afin  de  pou- 
voir résister  à  toutes  frictions  supplémentaires  dues  à  la  pression.  En  moyenne  ces  pilotis  ont 
35  pieds  de  hauteur  pour  le  hangar  No.  16.  Les  travaux  de  pilotage  en  béton  achevés,  on  a 
fait  choix  au  hasard  de  l'un  des  pilotis  et  on  l'a  chargé  à  titre  d'essai,  obtenant  des  résultats 
éminemment  satisfaisants. 

ESSAIS  FAITS  AU  HANGAR  NO.  16  DU  PORT  D'UN  PILOT  EN  BÉTON   ARMÉ   ÉTABLI  d' APRÈS    LE  PROCÉDÉ 
DE  LA  COMPAGNIE  " SIMPLEX  PILING  AND  CONSTRUCTION." 

Longueur  totale  du  pilot  31  pieds. 

Longueur  du  pilot  mis  en  terre  28  pieds. 

Sous  le  choc  deux  fois  répété  d'un  mouton  de  3,000  livres  tombant  d'une  hauteur  de  15  pieds, 
le  pilot  s'est  enfoncé  de  1  pouce  de  plus  dans  le  sol. 

Ce  pilot  soumis  à  une  charge  de  50  tonnes  n'a  apparemment  pas  bougé  et  sous  une  charge 
de  60  tonnes,  il  s'est  visiblement  affaissé  d'un  seizième  de  pouce.  A  la  fin  de  l'année  on  avait 
complété  les  fondations  et  les  massifs  de  maçonnerie  et  le  mur  étant  achevé,  était  prêt  à 
recevoir  les  pièces  d'acier.  Le  hangar  dont  nous  parlons  est  à  charpente  d'acier  ajourée  avec 
plancher  et  toit  en  béton  et  couverture  en  fer  ridé.  Les  colonnes  de  ce  hangar  ont  été  espacées 
de  façon  à  ce  que  l'on  puisse  disposer  du  maximum  de  surface  d'emmagasinement  et  pour 
cela  elles  ont  été  disposées  à  27  pieds  9  pouces,  42  pieds  et  27  pieds  9  pouces  d'intervalles.  Les 
panneaux  longitudinaux  de  la  partie  inférieure  du  hangar  ont  22  pieds  de  long  et  ceux  de  sa 
partie  supérieure  44  pieds  de  long.  Ce  hangar  a  été  muni  sur  ses  deux  côtés  de  portes  en  fer 
galvanisé  sur  galets,  et  du  côté  du  chemin  il  aura  des  portes  mobiles  sur  galets  dont  la  hauteur 
sera  égale  à  celle  du  bâtiment  afin  de  permettre  la  manutention  des  très  grands  colis  de  mar- 
chandises. 

A  l'étage  inférieur  on  établira  des  bureaux  nécessaires  qui  sont  d'avance  destinés  au  gardien 
de  quai,  au  chef  du  service  maritime  et  au  personnel,  et  à  l'étage  supérieur  on  construira  des 
salles  d'attente  pour  les  passagers  de  première  et  de  seconde  classe  et  aussi  un  restaurant,  une 
salle  des  bagages,  des  cabinets  de  toilette  et  tout  ce  qu'il  faut.  Sur  toute  la  longueur  de  ce 
hangar  on  établira  une  galerie  pour  transporteur  de  grain  qui  atteindra  les  élévateurs  No.  2 
etl. 

Item  No.  16. — Emplacement  de  la  cale-sèche. 

Parmi  les  travaux  de  construction  les  plus  importants  dans  le  port  nous  citerons  ceux  à 
faire  à  l'emplacement  destiné  a  la  cale-sèche  flottante  que  l'on  a  l'intention  de  placer  dans  la 
division  de  l'est  du  port  en  aval  du  courant  Ste-Marie. 

En  jetant  un  coup  d'oeil  sur  la  carte,  on  verra  qu'il  existe  une  baie  naturelle  à  la  limite  du 
territoire  de  la  municipalité  de  Maisonneuve  et  de  celui  de  la  paroisee  de  la  Longue-Pointe 
près  du  débouché  de  la  crique  de  la  rivière  Molson.  Cette  baie  où  l'eau  est  très  basse 
et  qui  est  en  même  temps  très  grande  semble  tout  naturellement  convenir  on  ne  peut 
mieux  à  l'établissement  d'une  cale  sèche  ou  d'un  chantier  de  construction  d'autant  plus  qu'on 
peut  disposer  de  tout  l'espace  voulu  entre  le  chenal  maritime  et  la  rive  du  fleuve.  Aucune  rue 
ou  chemin  de  fer  ne  passent  sur  l'emplacement  choisi  et  le  courant  y  est  peu  sensible. 

Cet  emplacement  est  maintenant  relié  par  voie  ferrée  aux  voies  de  la  gare  maritime  relevant 
des  commissaires,  lesquelles  se  raccordent  comme  l'on  sait  avec  toutes  les  lignes  de  chemin 
fer  atteignant  Montréal.  De  plus  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  électrique  urbain  passe 
près  de  l'emplacement  dont  nous  nous  occupons,  et  cette  localité  est  industriellement  des 
plus  active.     C'est  ainsi  que  sous  peu  on  y  aura  achevé  la  construction  des  usines  de  la  grande 
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aciérie  de  Montréal  dites  usines  de  la  compagnie  "Canadian  Steel  Foundry  Ltd."  qui,  dans 
leur  genre,  posséderont  l'outillage  le  plus  moderne  qui  soit  sur  le  continent.  Et,  juste  en  face, 
de  l'autre  côté  de  la  rue  Notre-Dame  se  trouvent  aussi  les  grandes  usines  où  l'on  fabrique  des 
locomotives,  ou  des  charpentes  en  acier  pour  constructions  et  enfin,  les  usines  de  la  Cie  "National 
Bridge"  et  celles  de  la  Cie  "Canada  Cernent"  ainsi  que  quantités  d'autres  manufactures  qui, 
prospèrent  déjà  dans  le  voisinage  immédiat  de  l'emplacement  destiné  à  la  cale-sèche  flottante. 
Conséquemment,  si  l'on  tient  compte  des  conditions  de  travail  de  la  main  d'oeuvre,  des  moyens 
d'accès  par  voies  ferrées  et  par  bateaux  à  vapeur  et  des  caractéristiques  favorables  de  l'em- 
placement choisi  pour  la  cale-sèche,  on  voit  que  la  construction  de  celle-ci  ne  put  qu'être  approu- 
vée imanimement.  Dans  cette  entreprise,  les  commissaires  du  port  fournissent  le  bassin  pro- 
tégé, les  quais,  une  profondeur  d'eau  suffisante  et  une  étendue  de  terrain  rapporté  de  trente 
arpents  destiné  à  un  chantier  de  construction  et  aux  aménagements  supplémentaires.  Par  con- 
trat passé  avec  le  gouvernement  et  les  commissaires  du  port,  MM.  Vickers  Ltd.,  célèbres  con- 
structeurs maritimes  d'Angleterre  ont  accepté  par  l'entremise  de  la  "Cie  Canadian  Vickers 
Ltd., "nouvellement  organisée,  de  construire  et  d'entretenir  la  cale-sèche  flottante,  un  excellent 
chantier  de  construction  et  l'outillage  de  réparations  nécessaire. 

Les  commissaires  du  port  ont  entrepris  de  draguer  le  bassin  et  d'établir  avec  les  maté- 
riaux de  déblais  les  30  arpents  de  terrain  dont  on  aura  besoin. 

En  outre  des  dragages,  la  partie  extérieure  de  la  levée  qui  à  l'avenir  continuera  le  front 
des  quais  dans  cette  division  des  ports  sera  aussi  par  les  soins  des  commissaires  recouverte 
d'im  rempart  de  protection.  De  plus  les  murs  de  quai  limitant  l'intérieur  du  bassin  protégé 
sont  établis  par  le  personnel  de  la  commission  du  port  chargé  de  la  construction.  Ces  murs 
sont  comme  d'habitude  établis  sur  des  substructures  en  crib  enfoncées  jusqu'à  32  pieds  au-des- 
sous des  basses  eaux  extrêmes,  cependant  que  les  murs  en  béton  armé  de  la  meilleure  qualité 
s'élèveront  jusqu'à  28  pieds  au-dessus  du  plan  d'eau  à  Pétiage.  Pendant  l'été  pour  l'exécution 
de  ces  travaux  on  a  employé  4  et  même  fréquemment  5  puissantes  dragues  à  cuiller  du  plus 
grand  modèle  qui  soit  au  monde. 

De  plus  durant  la  majeure  partie  de  l'été,  on  a  employé  jour  et  nuit  cinq  grues  flottantes 
et  3  grues  à  terre  pour  poursuivre  les  travaux  de  remplage  et  de  nivellement  du  terrain 
rapporté.  Au  cours  de  la  saison  les  déblais  effectués  par  les  dragues  sur  l'emplacement  des- 
tiné à  la  cale-sèche  flottante  ou  dans  son  voisinage  immédiat  se  sont  élevés  à  1,246,442  verges 
cubes. 

Aussi,  à  la  fin  de  la  saison  de  navigation  avait-on  enlevé  par  le  dragage  60%  du  déblai 
total  que  les  dragues  ont  à  faire  pour  la  cale-sèche  flottante. 

Sur  les  30  arpents  de  terrain  à  rapporter,  on  a  déjà  établi  4.56  arpents  que  l'on  a  nivelés 
à  la  hauteur  voulue,  cependant  que  12.11  arpents  ont  été  rapportés  jusqu'au-dessus  du  plan 
d'eau  voisin  mais  non  toutefois  jusqu'à  la  hauteur  voulue,  ce  qui  fait  qu'il  y  a  actuellement  à 
cet*  endroit  16.67  arpents  de  terrain  rapporté. 

On  a  surveillé  l'établissement  d'une  voie  ferrée  jusqu'à  la  limite  extérieure  du  chantier  de 
construction  et  l'on  a  construit  la  ligne  principale  parallèle  au  fleuve  sur  toute  la  longueur  de 
l'emplacement  dont  il  s'agit. 

En  vertu  d'un  jugement  des  cours  canadiennes,  l'un  des  égouts  principaux  de  la  ville  de  Mai- 
sonneuve  qui  naguère  aboutissait  dans  les  eaux  calmes  du  bassin  protégé  a  été  détourné  de  façon 
à  aboutir  dans  l'eau  courante  du  fleuve  ou  au  delà  de  l'emplacement  réservé  à  la  cale-sèche. 

La  ville  de  Maisonneuve  a  donné  ses  travaux  de  déplacement  de  l'égout  à  des  entrepre- 
neurs qui  les  ont  poursuivis  durant  la  majeure  partie  de  la  saison  de  navigation,  ce  qui  fait 
qu'ils  sont  maintenant  très  avancés.  Etant  données  les  améliorations  apportées  à  l'aménage- 
ment de  cette  division  du  port  et  en  conséquence  de  l'établissement  du  chemin  de  fer  surélevé 
construit  par  les  commissaires,  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Nord-Canadien  a  décidé  que  ses 
voies  franchiraient  la  rue  Notre-Dame  à  l'aide  d'un  pont  en-dessus.  Effectivement  ce  pont 
a  été  construit  et  les  commissaires  ont  établi  leurs  voies  ferrées  à  cet  endroit  suivant  une  pente 
permettant  aux  trains  d'atteindre  les  nouveaux  ponts.  Ce  fut  le  16  octobre  que  le  premier  train 
passa  sur  ce  pont,  qui  marque  un  nouveau  progrès  appelé  à  assurer  la  sécurité  du  public  du  fait 
qu'il  a  permis  de  supprimer  là  le  passage  à  niveau  qui  existait  rue  Notre-Dame.  Avant  la  fin 
de  la  saison  de  navigation  on  a  construit,  coulé  en  place  et  chargé  800  pieds  de  la  substructure 
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du  mur  de  quai  de  2,500  pieds  dont  on  a  besoin,  ce  qui  a  exigé  l'établissement  d'un  crib  de 
953,600  pieds  cubes.  En  outre  on  avait  achevé  un  crib  de  100  pieds  qui  était  prêt  à  être  coulé 
en  place  lorsque  le  4  décembre  on  dut  suspendre  les  travaux  à  cause  de  la  venue  de  l'hiver. 
Le  mur  de  quai  en  béton  se  trouvait  commencé  et  avant  la  fin  de  la  saison,  on  l'avait  achevé 
sur  une  longueur  de  780  pieds  jusqu'au  niveau  du  plan  d'eau  d'été.  On  le  laissera  ainsi  de  façon 
à  ce  qu'il  se  tasse  durant  l'hiver  et  dès  le  début  du  printemps  prochain,  on  l'achèvera  jusqu'à 
son  couronnement.  Dans  cet  ouvrage,  on  a  mis  4,338  verges  cubes  de  béton  ce  qui  fit  qu'à 
la  fin  de  la  saison  de  navigation  l'aspect  du  bassin  commençait  à  se  dessiner  attendu  que  la 
majeure  partie  de  son  mur  de  quai  se  trouvait  très  avancée  et  portait  déjà  les  blocs  d'amarrage 
et  les  divers  dispositifs  d'amarrage  destinés  à  la  nouvelle  cale-sèche  flottante.  Actuellement 
le  bassin  protégé  se  trouve  suffisamment  établi  pour  recevoir  cette  cale-sèche,  ce  qui  pourra  se 
faire  dès  l'arrivée  de  la  cale-sèche  flottante  actuellement  en  construction  et  que  l'on  attend  à 
Montréal  au  milieu  de  l'été  1912,  attendu  que  le  bassin  profond  et  le  chenal  d'accès  se  trouvent 
maintenant  achevés. 

Durant  tout  l'été  la  "  Canadian  Vickers  Ltd."  a  envoyé  des  ingénieurs  sur  le  terrain  qui 
nous  occupe  et  a  mis  à  l'adjudication  la  construction  de  grands  ateliers  et  d'im  grand  bâtiment 
à  charpente  d'acier  et  de  cales  de  lancement  destinées  à  des  constructions  maritimes.  En 
prévision  des  besoins  de  l'avenir  cette  compagnie  établit  son  outillage  de  façon  à  pouvoir  ré- 
parer toutes  sortes  de  navires  et  sa  cale  de  lancement  a  été  prévue  afin  de  pouvoir  recevoir 
soit  un  grand  navire  de  commerce,  un  croiseur,  un  destroyeur  ou  un  cuirassé.  Enfin  cet 
outillage  possédera  tout  ce  qu'il  faut  pour  réparer  ou  construire  des  bâtiments  au  Canada. 

Item  14. — Du  dragage  en  général. 

1.  Déplacement  de  la  jetée  du  brise-lame. — Une  grande  drague  et  une  grue  ont  pratique- 
ment travaillé  toute  la  saison  à  cet  ouvrage.  La  drague  creusait  l'ancien  banc  et  la  grue  dé- 
posait les  matériaux  sur  le  nouvel  emplacement  choisi.  Étant  donné  le  changement  de  direction 
que  l'on  faisait  subir  à  l'extrémité  du  brise-lame  on  a  été  obligé  d'enlever  le  phare  que  le  gou- 
vernement y  avait  établi  il  y  a  quelques  années.  Ces  travaux  sont  entrepris  maintenant  par 
le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  avant  l'arrivée  de  l'hiver  la  jetée  destinée  à  rece- 
voir le  nouveau  phare  se  trouvait  presque  achevée  sur  la  rive  de  l'île  Ste-Hélène. 

2.  Creusage  du  chenal  sud. — Dès  que  la  drague  à  échelle  fut  prête  on  l'employa  à  creuser 
le  chenal  et  elle  poursuivit  ses  travaux  jusqu'à  la  fin  de  la  saison.  Comme  l'élargissement  de 
ce  chenal  s'imposait  à  bref  délai,  chaque  fois  qu'on  put  se  dispenser  à  un  autre  endroit  des 
services  d'ime  grande  drague  à  cuiller,  on  l'employa  avec  la  drague  Premier  à  l'amélioration 
de  ce  chenal. 

3.  Elargissement  et  creusage  du  port  à  V intérieur  de  la  jetée  brise-lame  de  protection. — Depuis 
plusieurs  années  les  bateaux  à  vapeur  se  faisant  de  plus  en  plus  grands,  on  a  continué,  élargi  et 
creusé  les  chenaux  entre  les  postes  d'amarrage  des  quais  et  la  jetée  de  protection.  Les  déblais 
ne  peuvent  guère  s'effectuer  qu'après  avoir  été  minés,  mais  leur  enlèvement  parles  dragues 
fournit  d'excellents  matériaux  de  remplage. 

OUTILLAGE  DESTINÉ  A  L' AMÉNAGEMENT  DU  PORT. 

En  1911,  les  commissaires  du  port  ont  fait  les  achats  suivants  dont  le  coût  est  principale- 
ment couvert  par  un  prélèvement  de  5%  sur  la  somme  destinée  à  couvrir  les  frais  de  nouvelles 
constructions: — 

1.  Drague  à  élévateurs  Premier  et  remorqueur  Beaver  achetés  aux  héritiers  de  Frank 
Gilbert. 

2.  Le  puissant  remorqueur  à  hélices  jumelles,  le  Sir  Hugh  Allan,  construit  pour  remor- 
quer de  grandes  dragues  et  au  besoin  pour  remplacer  un  brise-glace. 

3.  Une  grue  Browning  à  bras  de  40  pieds  de  long  pour  locomotives:  pourvue  d'une  ravalle 
d'une  verge  cube  et  d'une  cuiller  à  mâchoire  "  clam  shell." 

4.  Un  chaland  qui  a  été  pourvu  de  l'outillage  dont  on  a  besoin  pour  faire  des  mines.  En 
outre  les  commissaires  du  port  font  construire  dans  leurs  ateliers: 
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Une  nouvelle  drague  puissante  No.  6  du  même  modèle  que  les  dragues  Nos.  2,  4  et  5  mais 
améliorée  plus  forte,  et  pourvue  d'une  élinde  plus  longue.  On  pourra  employer  cette  drague 
dès  le  début  de  la  saison  de  navigation. 

Une  grue  flottante  du  même  modèle  que  les  cinq  autres  que  possèdent  déjà  les  commis- 
saires du  port  mais  améliorée  et  plus  puissante. 

Deux  forts  chalands  à  fond  plat. 

La  drague  No.  5  dont  les  machines  ont  été  construites  aux  ateliers  de  la  commission  du  port 
en  1910-11  a  travaillé  durant  toute  la  saison  de  navigation  ainsi  que  les  trois  chalands  à  fond 
plat  construits  en  même  temps  dans  les  chantiers  de  construction  de  la  commission  du  port. 

Automobile. — L'automobile  des  commissaires  du  port  a  été  constamment  employée  jusqu'à 
la  fin  de  l'année.  Elle  a  rendu  les  plus  grands  services  en  facilitant  les  inspections  que  font 
les  ingénieurs  sur  un  parcours  de  quai  de  plus  de  5  milles  sur  lequel  on  a  aussi  transporté  un 
certain  nombre  de  visiteurs. 

REMARQUES   GÉNÉRALES   SUR  LES   AMÉLIORATIONS. 

Monte-charge  électrique  installé  sur  le  quai  Roi-Edouard. — En  1911,  on  a  construit  sur  le  quai 
du  Roi-Edouard,  pour  le  transport  des  charettes  devant  atteindre  le  pont  surélevé  qui  relie  les 
parties  supérieures  des  hangars  7,  8,  9,  et  10,  un  nouveau  monte-charge  électrique  de  type 
différent  à  celui  construit  en  1910  au  hangar  No.  11,  mais  installé  de  façon  à  rendre  les  mêmes 
services.  Le  nouveau  monte-charge  a  été  mis  en  service  au  commencement  dé  septembre. 
Il  a  donné  entière  satisfaction  quant  à  la  facilité  de  le  manoeuvrer  et  au  nombre  de  véhicules 
de  transport  qu'il  a  portés  sur  le  pont  susdit  et  qu'il  en  a  descendus. 

Rotonde  pour  locomotive  et  cour  du  port  pour  chemin  de  fer. — En  1910,  les  commissaires  du 
port  avaient  conçu  le  projet  de  faire  construire  près  du  chemin  de  fer  surélevé  en  aval  de  la  manu- 
facture de  coton  d'Hochelaga,  une  rotonde  destinée  à  leur  cinq  locomotives.  Déjà  on  avait 
fait  quelques  travaux  dans  ce  sens  lorsque  la  propriété  Rafferty  attenant  à  l'emplacement 
choisi  pour  la  rotonde  fut  mise  en  vente. 

Or  comme  la  cour  du  port  donnant  sur  l'avenue  Papineau  était  devenue  insuffisante  pour 
subvenir  aux  besoins  du  trafic,  les  commissaires  du  port  changèrent  leurs  plans  de  construction 
de  la  rotonde  et  décidèrent  d'acheter  la  propriété  Rafferty  sur  laquelle  ils  feraient  construire 
à  la  fois  une  cour  et  une  rotonde  pour  locomotives. 

A  cet  effet,  les  commissaires  demandèrent  des  soumissions  et  M.  C.  E.  Deaken  en  ayant 
eu  l'adjudication,  les  travaux  de  construction  commencèrent  immédiatement. 

La  nouvelle  bâtisse  est  déjà  très  avancée  et  on  assure  qu'elle  pourra  être  mise  en  service 
dès  le  commencement  de  l'été. 

Elle  est  construite  entièrement  en  béton  et  on  y  installera  des  bureaux,  un  atelier  de  char- 
penterie  une  forge,  des  magasins,  des  soutes  à  charbon,  une  soute  à  cendre,  un  tuyau  de  prise 
d'eau  et  une  grue  sur  rail  destinée  au  transport  des  diverses  parties  des  locomotives  à  réparer. 

A  l'aide  de  voies  de  garage,  cette  rotonde  sera  mise  en  communication  avec  les  voies  sur- 
élevées. 

Hangars  dû  quai  Tarte. — A  la  demande  des  compagnies  McLean-Kennedy  et  Elder-Demps- 
ter,  au  printemps  1911,  les  commissaires  décidèrent  de  construire  deux  hangars  à  un  étage  sur 
le  quai  Tarte.  Des  soumissions  furent  demandées  de  la  façon  habituelle  et  l'adjudication 
accordée  à  M.  E.  G.  M.  Cape  qui  commença  les  travaux  de  construction  dès  le  début  de  juillet. 
La  construction  de  ces  hangars  est  tellement  avancée  que  l'on  s'attend  à  ce  qu'elle  soit 
achevée  au  commencement  de  juin  1912. 

Les  murs  et  les  planchers  de  ces  hangars  sont  en  béton  et  leurs  toits  recouverts  de  grav- 
ier. Toutes  les  portes  latérales  sont  à  glissement  et  en  acier;  quant  aux  portes  des  extrémités 
elles  sont  aussi  en  acier,  montées  sur  galets  et  peuvent  être  levées  ou  baissées  à  volonté. 
Ces  hangars  sont  à  1000  pieds  l'un  de  l'autre.  Leurs  charpentes  et  leur  toits  ont  été  établis  de 
telle  façon  que  l'on  pourra  plus  tard  les  exhausser  d'un  étage  s'il  y  a  lieu.  La  superficie  du 
plancher  de  chacun  est  de  32,000  pieds  carrés. 
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Quai  de  la  Dominion  Coal  à  Hochelaga. — Au  cours  de  l'année  on  a  continué  le  remplage  en 
arrière  du  mur  de  quai  en  béton  construit  en  1910  pour  la  Cie  Dominion  Coal.  Le  remplage 
dont  nous  parlons  s'est  élevé  à  2,850  verges  cubes  De  plus,  on  a  établi  au  total,  1,680  pieds 
de  voie  ferrée  se  raccordant  avec  celle  de  la  gare  maritime  afin  de  répondre  aux  besoins 
qu'éprouvait  à  ce  sujet  la  dite  compagnie. 

Quais  Racine  et  du  Parc  Edouard  VII. — Afin  de  satisfaire  aux  besoins  du  bac  pour  passagers 
qui  se  rend  au  parc  Edouard  VII.  on  a  construit  près  du  quai  Racine  un  quai  sur  pilotis  en  bois 
et  un  autre  du  même  type  au  parc  même  du  Roi-Edouard.  La  construction  de  ce  dernier  quai 
s'imposait,  étant  donné  l'écroulement  de  l'ancien  quai  qui  existait  à  cet  endroit. 

Quai  du  bac  de  l'île  Ste-Hêlène. — Au  printemps  de  1911,  les  commissaires  du  port  s'étant 
entendus  avec  les  autorités  de  la  ville  décidèrent  de  construire  pour  celle-ci  et  à  ses  frais  un 
quai  sur  l'île  Ste-Hélène  qui  servirait  au  bac  à  passagers  qui  navigue  entre  la  ville  et  le  parc 
public  de  l'île. 

Ce  quai  dont  la  construction  fut  entièrement  achevée  durant  l'été  à  l'exception  toutefois 
d'un  peu  de  remplage  à  faire  à  sa  partie  postérieure  est  du  type  courant  à  substructure  en  crib 
et  à  superstructure  en  béton.  Il  est  à  bas  niveau  et  a  265  pieds  de  long.  Dès  le  commencement 
d'août,  les  bacs  de  l'île  Ste-Hélène  commencèrent  à  se  servir  de  ce  quai  bien  qu'il  fut  à  peine 
fini. 

PARTIE   II. — ENTRETIEN. 

Réparations  des  quais  et  entretien. — Comme  d'habitude,  on  a  nettoyé,  réparé  et  entretenu 
en  général  les  chaussées  et  les  quais. 

Etant  donné  le  projet  d'établir  des  quais  permanents,  on  n'a  pas  réparé  sur  une  grande 
échelle  les  quais  en  bois  de  bas  niveau,  se  contentant  d'y  faire  les  réparations  absolument 
nécessaires. 

Au  cours  de  la  saison,  les  réparations  les  plus  considérables  qui  ont  été  faites  aux  quais 
l'ont  été  à  celui  en  béton  de  la  section  25  et  au  quai  Bickerdike. 

Hangars  en  acier  pour  marchandises. — On  s'est  minutieusement  occupé  de  l'entretien  des 
14  hangars  en  acier  pour  marchandises.  Les  parties  en  acier  ont  été  grattées  et  peintes,  et  leur 
planchers  en  béton  réparés  partout  où  le  trafic  les  avait  abîmés. 

On  a  aussi  réparé  et  entretenu  en  bon  état  tous  les  dispositifs  de  manutention  des  marchan- 
dises à  l'extérieur  et  à  l'intérieur  de  ces  hangars. 

Boîtes  aux  lettres. — Pour  la  plus  grande  commodité  du  public  voyageur  qui  se  rend  sur  les 
quais,  en  1910,  les  commissaires  du  port  demandèrent  aux  autorités  de  l'administration  des 
postes  de  poser  des  boîtes  à  lettres  à  l'entrée  des  hangars  en  acier  pour  marchandises. 

Le  département  des  postes  ayant  accepté  cette  suggestion  dès  l'ouverture  de  la  navigation, 
on  pouvait  trouver  des  boîtes  à  lettres  aux  endroits  suivants: — 

Une  au  hangar  No.  2. 

Une  au  hangar  No.  4. 

Une  aux  hangars  Nos.  7  et  8. 

Une  aux  hangars  Nos.  10  et  12. 

Dès  le  début  le  public  s'est  montré  enchanté  de  cette  innovation. 

Dispositifs  pour  manutention  de  marchandises  aux  hangars. — A  la  demande  des  compagnies 
de  navigation,  les  commissaires  du  port  ont  fait  établir  de  nouveaux  dispositifs  pour  la  manu- 
tention des  marchandises  destinées  à  atteindre  la  partie  supérieure  des  hangars  en  acier  ou 
devant  en  provenir: — 

Au  hangar  No.  6  deux  dispositifs  doubles. 

Au  hangar  No.  11  un  dispositif  double. 

Entretien  des  voies  ferrées. — Durant  l'année,  on  a  entretenu  en  excellent  état  toutes  les 
voies  ferrées  de  la  gare  maritime  qui  relèvent  de  l'administration  des  commissaires  du  port. 
Au  printemps,  la  levée  récemment  établie  du  chemin  de  fer  surélevé  s'étant  affaissée  sur  cer- 
tains points  par  suite  de  l'action  de  l'eau,  on  se  vit  dans  la  nécessité  de  caler  la  voie  ferrée 
afin  de  ne  point  interrompre  le  trafic  en  attendant  que  le  sol  devienne  plus  sec.  Il  ne  reste 
plus  de  voie  de  bas  niveau  à  être  transformée  en  voie  surélevée. 
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Eclairage  et  énergie  électriques  du  port. — D'après  le  contrat  intervenu  en  1910  entre  la  com- 
mission du  port  et  la  compagnie  Montréal  Light  Heat  and  Power,  cette  compagnie  est  tenue 
de  fournir  au  port  toute  l'énergie  électrique  dont  il  peut  avoir  besoin.  Ce  contrat  a  été  fait 
en  prévision  du  dévelopement  projeté  du  port  spécialement  quant  à  la  manutention  du  grain 
qui  se  fait  entièrement  à  l'aide  d'appareils  électriques  qui  requièrent  beaucoup  d'énergie  de 
cette  nature. 

Durant  l'année  l'éclairage  électrique  du  port  n'a  rien  laissé  à  désirer  entre  le  quai  Bic- 
kerdike  et  l'avenue  Pie  IX.  Le  maximum  de  lampes  employées  durant  l'été  a  été  de  185. 
De  plus  on  en  a  employé  un  certain  nombre  durant  l'hiver  sur  les  quais  de  haut  niveau  où  l'on 
continuait  à  manutentionner  des  marchandises. 

Dispositifs  de  Sauvetage. — Pendant  la  saison  de  navigation,  on  a  soigneusement  inspecté 
les  dispositifs  de  sauvetage  du  port  et  immédiatement  remplacé  toutes  bouées  ou  perches  de 
sauvetage  venant  à  faire  défaut. 

Le  long  des  quais,  on  a  établi  130  perches  et  bouées  de  sauvetage.  Au  cours  de  la  saison 
de  navigation,  ces  dispositifs  ont  contribué  à  sauver  la  vie  de  6  personnes  dans  les  sections  du 
port  ci-après  désignées,  23,  28,  30,  33,  40  et  46. 

Sondage  du  bassin  et  du  chenal  en  1911. — Ces  sondages  ont  été  pratiqués  par  le  remorqueur 
Alphonse  Racine  de  la  commission  du  port  qui  a  sondé  tout  le  chenal  et  le  quai  en  aval  de  Mont- 
réal. Parfois  sondant  même  dans  le  voisinage  des  eaux  navigables  afin  de  s'assurer  de  la  pro- 
fondeur de  l'eau  sur  tous  les  points  intéressant  la  navigation.  Dans  ses  évolutions  ce  remor- 
queur a  repéré  sa  marche  à  l'aide  de  balises  établies  sur  le  rivage,  de  croix,  de  repères  et  de 
bouées  de  chenal.  Les  résultats  obtenus  ont  été  soigneusement  enregistrés  d'après  les  observa- 
tions faites  sur  les  cadrans  enregistreurs  automatiques  de  la  machine  de  sondage.  Dans  la  suite, 
ces  résultats  furent  soigneusement  figurés  sur  les  cartes  dans  le  bureau  des  dessinateurs.  Tous 
les  sondages  ont  été  établis  par  rapport  au  plan  des  basses  eaux  13  pieds  7  pouces  de  profon- 
deur au  seuil  d'aval  de  l'écluse  inférieure  du  vieux  canal  de  Lachine  d'après  l'étiage  de  1S97, 
étiage  extrême  dont  le  plan  d'eau  a  été  choisi  comme  plan  de  comparaison  par  le  département 
de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Dans  le  chenal  et  le  long  des  quais,  depuis  le  quai  Tarte  jusqu'au  quai  Victoria,  les  sondages 
ont  eu  pour  but  de  s'assurer  que  l'on  y  disposait  d'une  profondeur  de  30  pieds  aux  basses  eaux; 
du  quai  Victoria  à  la  section, 12  et  en  amont  au  sud  de  la  moitié  d'aval  de  la  Pointe-du-Moulin- 
à-Vent  d'une  profondeur  d'eau  de  29  pieds  et  pour  le  reste  du  bassin  de  la  Pointe-du-Moulin- 
à-Vent  d'une  profondeur  d'eau  de  25  pieds,  toujours  aux  basses  eaux. 

Le  curage  du  chenal  fut  commencé  le  6  mai  et  il  fut  poursuivi  de  temps  en  temps  jusqu'à 
la  fin  de  la  saison  de  navigation.  Les  résultats  fournis  par  les  sondages  entre  le  6  mai  et  le  20 
juin  ont  montré  que  le  chenal  en  aval  du  quai  Victoria  était  exempt  de  tout  obstacle  jusqu'à 
la  profondeur  voulue,  sauf  cependant  quant  à  un  petit  haut-fond  sur  lequel  on  ne  disposait  que 
de  29  pieds  6  pouces  d'eau,  lequel  haut-fond  se  trouvait  à  environ  60  pieds  au  sud  de  la  ligne 
médiane  perpendiculaire  aux  sections  23-24  du  port.  On  a  en  outre  constaté  qu'il  y  avait  lieu 
de  faire  un  peu  de  dragage  sur  une  partie  du  haut-fond  situé  à  l'extrémité  d'aval  de  la  jetée  de 
protection  ou  brise-lames,  afin  de  disposer  sur  ce  point  dans  le  chenal  d'une  profondeur  d'eau  de 
30  pieds.  Ce  dragage  qui  était  nécessaire  a  été  exécuté.  Les  26  et  27  juillet  on  a  sondé  le 
chenal  et  le  bassin  depuis  le  quai  Jacques-Cartier  jusqu'à  la  section  12  sans  y  trouver  d'ob- 
stacles, mais  y  constatant  une  profondeur  d'eau  de  29  pieds  aux  eaux  basses.  On  a  aussi  sondé 
la  moitié  nord  du  bassin  de  la  Pointe-du-Moulin-à-Vent  et  sa  moitié  d'amont,  à  partir  de  la 
section  8,  n'y  trouvant  point  d'obstacles  et  ime  profondeur  d'eau  de  25  pieds  sauf  sur  quel- 
ques rares  points  où  il  n'y  avait  que  24  pieds  9  pouces  de  profondeur  et  sur  quelques  petites 
étendues  du  fond  à  partir  de  la  section  7  N.  en  suivant  les  quais  vers  l'amont  et  où  il  serait 
dangereux  de  draguer  à  cause  des  cribs.  Aucun  des  reliefs  submergés  dont  nous  venons  de 
parler  ne  saurait  interrompre  la  navigation. 

Du  21  au  25  novembre  inclusivement,  on  a  de  nouveau  sondé  le  chenal  depuis  la  manufac- 
ture de  coton  de  Ste-Anne  jusqu'au  quai  Tarte  n'y  trouvant  aucun  obstacle,  sauf  sur  certains 
points  voisins  des  anciens  quais  à  profondeur  d'eau  de  25  pieds  où  l'on  constata  des  fonds  offrant 
des  profondeurs  d'eau  de  27  pieds  à  29  pieds  et  demi  toujours  aux  basses  eaux. 
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En  même  temps  on  a  sondé  une  partie  du  chenal  entre  la  manufacture  de  coton  de  Ste- 
Anne  et  le  quai  Victoria  ainsi  que  devant  les  nouveaux  quais  des  sections  24  à  20  pour  s'assurer 
s'il  y  avait  30  pieds  d'eau  et  on  n'y  a  point  trouvé  d'obstacles  sauf  le  long  des  nouveaux  quais 
où  il  existait  un  relief  longitudinal  dû  à  du  remplage  de  roche  fait  dans  un  but  de  protection 
au  cours  de  la  construction.  Ces  reliefs  sont  tous  petits,  sans  importance,  et  il  ne  sauraient 
gêner  la  navigation  des  bâtiments  qui  accostent  à  ce  quai.  Le  6  décembre,  on  a  curé  le  chenal  et  le 
bassin  de  la  section  19  à  12,  ce  qui  a  permis  de  constater  que  rien  n'y  empêchait  la  navigation 
jusqu'à  la  profondeur  de  29  pieds  sauf  peut-être  un  petit  relief  dans  le  bassin  Allan  où  la  profon- 
deur d'eau  était  de  3  à  6  pouces  inférieure  à  celle  du  chenal,  ce  qui  ne  saurait  nuire  à  la 
navigation.  Le  printemps  prochain,  on  draguera  ce  relief  avant  l'arrivée  des  navires.  On  a  curé 
de  nouveau  le  bassin  de  la  Pointe-du-Moulin-à-Vent  sur  son  côté  nord  et  sur  la  moitié  sud  de  sa 
partie  d'amont  afin  de  s'assurer  s'il  y  avait  une  profondeur  de  25  pieds  aux  eaux  basses.  On 
constata  qu'il  n'y  existait  point  d'obstacles,  sauf  quelques  insignifiantes  dénivellations  de  3 
pouces  au-dessus  du  fond  normal. 

Le  7  décembre  pour  la  première  fois  cette  année  on  a  sondé  la  motié  sud  de  la  partie  aval 
du  bassin.  On  y  a  trouvé  29  pieds  d'eau  aux  eaux  basses  excepté  sur  quelques  points  de  peu 
d'étendue  voisins  des  quais  où  la  profondeur  normale  était  diminuée  de  3  pouces  à  l'extrémité 
du  large  et  de  2  pieds  9  pouces  près  du  quai.  Ces  dénivellations  ne  sauraient  nuire  à  l'ac- 
costage des  bâtiments  mais  on  les  draguera  le  printemps  prochain  si  possible. 

Cette  année  on  n'a  pas  fait  de  sondages  dans  les  bassins  situés  entre  les  quais  Laurier  et 
Sutherland.  Ceux  qui  figurent  aux  archives  ont  été  faits  l'année  passée.  Ces  bassins  peuvent 
intégralement  offrir  273^  pieds  de  tirant  d'eau. 

Drages  des  dépôts  d'égout  dans  le  bassin  Elgin. — Comme  d'habitude  avant  la  prise  par  les 
glaces  du  bassin  Elgin,  on  a  dragué  les  dépôts  qu'y  jette  l'égout  qui  aboutit  dans  ce  bassin. 
Il  reste  encore  une  partie  de  ces  dépôts  mais  on  l'enlèvera  dès  l'ouverture  de  la  navigation  pro- 
chaine. 

IIIe  PARTIE. — EXPLOITATION. 

Elévateur  à  grain  No.  1. — Dans  le  tableau  suivant,  figurent  les  chiffres  ayant  trait  à  la  manu- 
tention du  grain  depuis  que  l'on  exploite  cet  élévateur. 

Boisseaux 
manutentionnés 
Années  à  l'élévateur. 

1904 565,355 

1905 4,356,56S 

1906 944,321 

1907 1,078,289 

1908 8,661,350 

1909 11,691,071 

1910 14,906,569 

1911 13,849,475 

Le  fléchissement  de  manutention  constaté  en  1911  par  rapport  à  1910  ne  peut  être  imputé 
à  une  diminution  des  offres  de  grain  à  manutentionner  attendu  que  l'on  s'est  vu  obligé  de  refuser 
le  grain  qu'apportèrent  plusieurs  navires  parce  que  l'élévateur  était  presque  complètement 
plein  de  grain  dont  la  livraison  devait  être  retardée.  Une  autre  des  causes  du  fléchissement 
des  recettes  doit  être  attribuée  à  la  baisse  des  eaux  dans  les  canaux  et  aux  grèves  maritimes  en 
Angleterre  qui  retardèrent  l'arrivée  à  Montréal  d'un  certain  nombre  de  vapeurs.  Parmi 
les  particularités  de  l'exploitation  de  cette  année,  nous  signalerons  une  augmentation  par  com- 
paraison à  1910,  de  1,200,000  boisseaux  de  grain  provenant  des  États-Unis.  La  quantité  maxi- 
ma  de  grain  se  trouvant  ensilé  en  même  temps  a  été  de  1,007,953  boisseaux,  la  capacité  nor- 
male de  l'élévateur  étant  de  1,000,000  de  boisseaux. 

.  Dans  le  rapport  suivant  fourni  par  M.  Jere  Nehin  qui  est  chargé  de  l'exploitation  de  cet 
élévateur,  on  trouvera  des  détails  ayant  trait  à  la  manutention  du  grain  durant  l'année. 
21—18 
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Monsieur  F.  W.  Cowie, 

Ingénieur  en  chef. 

Cher  Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  qui  vous  édifiera 
ainsi  que  Messieurs  les  Commissaires  du  port  sur  la  manutention  du  grain  faite  à  l'élévateur 
No.  1  au  cours  de  la  saison  1911. 

Cette  manutention  est  au  total  inférieure  à  celle  de  1910  et  cela  s'explique  comme  suit: 

Peu  avant  l'ouverture  de  la  navigation  tout  l'élévateur  était  plein  de  grain  et  cet  état  de 
choses  se  poursuivit  pendant  la  majeure  partie  de  la  saison  de  navigation.  Par  conséquent 
il  ne  nous  était  possible  de  recevoir  du  grain  dans  l'élévateur  qu'au  fur  et  à  mesure  qu'il  se 
vidait  en  conséquence  des  exportations  d'où  la  nécessité  de  refuser  parfois  d'ensiler  des  céréales. 

En  outre,  étant  donnée  la  grève  des  débardeurs  en  Angleterre  qui  bouleversa  le  départ 
des  vapeurs,  plusieurs  de  ceux-ci,  qui  d'habitude  se  rendent  à  Montréal,  s'arrêtèrent  alors  à 
Québec. 

Ajoutons  que  la  baisse  des  eaux  qui  s'est  longuement  manifestée  cet  été  dans  les  rivières 
et  les  canaux  a  été  cause  que  de  nombreux  bâtiments  fluviaux  venant  des  grands  lacs  ont  dû 
attendre  que  l'eau  ait  monté  pour  poursuivre  leur  route. 

Enfin  le  retard  de  la  récolte  dans  l'Ouest,  qui  survint  environ  un  mois  plus  tard  que  d'ha- 
bitude a  contribué  à  l'état  de  choses  que  nous  signalons  ici. 

Tous  ces  contretemps  ont  été  cause  que  l'élévateur  a  ensilé  au  moins  800,000  boisseaux  de 
moins  qu'en  1910.  Cependant  si  l'on  tient  compte  de  ce  qui  vient  d'être  dit  je  crois  que  dans 
l'ensemble  l'élévateur  a  fourni  de  bons  résultats  et  que  son  année  d'exploitation  a  été  bonne. 

Qu'il  me  soit  permis  de  faire  remarquer  que  le  9  août  nous  avons  envoyé  à  Buffalo  16,937 
boisseaux  d'orge  canadien  qui  tout  d'abord  avait  été  envoyés  de  Duluth  à  Montréal  où  il  resta 
emmagasiné. pendant  2  ans  et  8  mois. 

Je  ferai  aussi  remarquer  que  le  21  novembre  nous  reçûmes  de  Buffalo  39,876  boisseaux  de 
blé.  Ce  blé  avait  été  expédié  de  Fort-William,  était  d'origine  canadienne  et  avait  été  ensilé 
dans  l'élévateur  électrique  de  Buffalo,  puis  expédié  à  Montréal  pour  être  exporté. 

Au  cours  de  la  saison  1911,  l'élévateur  a  reçu  les  chargements  de  169  vapeurs  et  de  205 
barges,  soit  de  374  navires  contre  387  en  1910,  diminution  13  navires. 

Qu'il  me  soit  permis  d'attirer  votre  attention  sur  le  fait  que  le  personnel  est  obligé  d'être 
maintenu  en  service  la  nuit  pour  délivrer  du  grain  aux  vapeurs.  C'est  ainsi  que  les  employés 
sont  tenus  d'arriver  à  7  heures  du  soir  pour  voir  au  chargement  de  bâtiments  qui  se  disent  prêts 
à  recevoir  du  blé  alors  que  souvent  ils  ne  le  sont  en  réalité  qu'à  8  heures  et  même  9  heures  du 
soir. 

Au  cours  de  la  saison  dernière,  il  est  par  exemple  arrivé  que  l'on  nous  demandât  d'être 
tous  à  notre  poste  de  travail  à  7  heures  du  soir  im  dimanche.  Nos  hommes  s'étant  rendus  à  leur 
poste  ainsi  que  commandé,  apprirent  alors  que  le  vapeur  ne  serait  prêt  à  être  chargé  que  le 
lendemain  matin.  Or  ce  bâtiment  ne  fut  prêt  ni  ce  matin  là  ni  même  durant  la  journée  qui  suivit. 
En  conséquence,  on  nous  demanda  de  nouveau  de  procéder  à  la  livraison  du  grain  le  lundi  soir. 
Une  fois  de  plus  il  nous  fallut  renvoyer  les  hommes  chez  eux,  le  navire  n'étant  pas  encore  prêt 
car  il  ne  le  fut  que  le  mardi  soir  à  sept  heures,  c'est-à-dire  48  heures  après  la  première  demande 
de  livraison  du  grain. 

Certes  nous  sommes  toujours  prêts  à  délivrer  du  grain  la  nuit  mais  il  me  semble  que  si  un 
navire  ne  se  trouve  pas  prêt  à  prendre  son  chargement  de  grain  à  sept  heures  du  soir,  on  devrait, 
sauf  dans  des  cas  exceptionnels,  ne  pas  procéder  à  sa  cargaison  avant  le  lendemain  matin  à 
sept  heures. 

Les  réparations  que  l'on  est  en  train  de  faire  cet  hiver  sont  de  même  nature  que  toutes 
celles  qu'exige  l'outillage  après  une  saison  active.  Elles  consistent  à  réparer  les  élévateurs 
à  norias  et  la  machinerie  à  la  suite  de  leur  complète  inspection.  Ainsi  que  vous  le  savez  sans 
doute  nous  ne  réparons  ni  les  puits  ni  les  norias  atteignant  la  partie  supérieure  de  l'élévateur 
car,  à  part  de  ces  réparations  tous  les  autres  travaux  peuvent  être  exécutés  par  le  personnel 
régulier  que  nous  employons  l'hiver  qui  toutefois  ne  saurait  réparer  les  palans  et  poulies  des  pelles 
pneumatiques,  ce  qui  oblige  à  envoyer  les  appareils  aux  ateliers  de  réparation.  Trois  des 
courroies  transporteuses  devront  être  réparées  ce  qui  exigera  leur  renouvellement  sur  une  Ion- 
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gueur  de  125  pieds.  On  va  être  obligé  d'envoyer  un  manchon  de  débrayage  à  l'atelier  de  ré- 
parations et  notre  personnel  est  déjà  en  train  de  réparer  18  conduites  en  cou  de  cygne  pour  char- 
gement ainsi  que  plusieurs  autres  dispositifs.  Avant  la  fin  de  la  saison  prochaine,  il,  se  peut 
que  nous  ayons  besoin  d'ime  nouvelle  courroie  et  de  nouveaux  augets  pour  l'élévateur  à  norias 
de  la  tour  marine. 

Au  cours  de  la  saison  il  ne  s'est  produit  aucun  retard  ou  accident  qui  ait  nui  à  l'exploitation 
de  l'élévateur.     Le  relevé  que  nous  donnons  ci-après  expose  les  détails  des  travaux  de  la  saison. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JERE  NEHIN, 

Directeur  de  l'élévateur. 

RELEVÉ  DU  GRAIN  REÇU  PAR  L'ÉLÉVATEUR  NO.   1  DE  LA  COMMISSION  DU  PORT  ET  DE  CELUI  DÉLIVRÉ 
PAR  LUI  DURANT  LA  SAISON  DE  1911. 

Grain  reçu  et  ensilé — 

Nombre  de 
Désignation.  boisseaux  Totaux. 

Dans  l'élévateur  à  la  fin  de  l'année  1910 712,855 

Reçu — 

Blé 8,119,336 

Maïs 2,500,392 

Avoine 3,158,921 

Orge 49,642 

Graine  de  lin 16,290 

Pois 4,894 

13,849,475 

Total 14,562,330 

Grain  délivré  et  ensilé — 
Délivré — 

Nombre  de 
Désignation.  boisseaux  Totaux. 

Blé 8,266,984 

Maïs 2,500,592 

Avoine 3,424,567 

Orge       55,872 

Graine  de  lin 16,290 

Pois * 4,894 

14,269,199 

Dans  l'élévateur  à  la  fin  de  la  saison  1911 293,131 

14,562,330 
Sur  les  quantités  données  ci-dessus  l'élévateur  a  délivré — 

Par  transporteurs  à  courroies r 13,338,813 

Par  wagons  475,386 

Par  tombereaux 222,270 

Par  sacs 232,730 


14,269,199 
21— 18^ 
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ÉLÉVATEURS  FLOTTANTS  POUR  LE  GRAIN. 

Les  élévateurs  flottants  pour  le  grain  que  les  commissaires  du  port  achetèrent  en  1911  furent 
à  la  fin  de  la  saison  de  navigation  de  cette  année-là  confiés  aux  ateliers  de  réparation  et  aux 
chantiers  de  construction  pour  y  être  complètement  inspectés  et  réparés. 

En  1911,  les  commissaires  du  port  se  sont  servis  de  6  de  ces  élévateurs  pour  transborder 
du  grain  des  navires  fluviaux  dans  les  vapeurs  océaniques. 

GRUE  FLOTTANTE  NO.  1. 

Cette  grue  flottante  a  été  employée  durant  toute  la  saison  de  navigation,  au  commencement 
de  laquelle  à  la  fin  d'avril,  elle  travailla  pendant  trois  jours  à  Sorel,  à  lever  certaines  parties 
d'une  drague  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

En  outre  cette  grue  accomplit  plus  de  travail  que  jamais  dans  un  mois  attendu  qu'alors 
elle  procéda  à  112  levages  d'un  poids  moyen  de  11^  tonnes  chacun.  On  jugera  du  besoin  de 
cette  grue  dans  le  port  de  Montréal  et  de  l'accroissement  du  nouveau  trafic  à  machinerie  pesante 
qui  résulte  de  sa  présence  dans  le  port,  quand  on  saura  qu'en  1911,  le  nombre  de  levages  opérés 
par  cet  appareil  et  le  poids  total  des  marchandises  levées  ont  été  quatre  fois  plus  grands  qu'au 
cours  de  l'année  1910. 

En  novembre  et  en  décembre,  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  l'employa  à  Sorel 
pour  lever  des  béquilles  de  drague  qui  pesaient  chacune  60  tonnes.  De  plus  cet  appareil 
puissant  de  levage  a  rendu  les  plus  grands  services  dans  le  port  où  il  a  levé  des  grues  pour  loco- 
motives, des  appareils  à  mélanger  le  béton  et  maintes  pièces  fort  lourdes  de  la  flotte  de  dragage. 

Au  cours  de  la  saison  cette  grue  flottante  a  procédé  à  633  levages  représentant  un  poids 
total  de  5,310  tonnes. 

Monte-charge  No.  1,  hangars  Nos.  11  et  12. — On  s'est  servi  de  ce  monte-charge  du  9  avril 
au  9  décembre  et  plusieurs  fois  au  moment  de  la  plus  grande  activité  du  travail  on  dut  l'employer 
la  nuit  à  des  travaux  supplémentaires.  Le  tableau  suivant  donne  le  détail  de  l'exploitation 
de  ce  monte-charge  durant  la  saison  de  navigation: — 

Nombre  de  journées  de  travail,  205. 

Nombre  total  des  véhicules  de  transport  mis  sur  le  monte-charge,  11,997. 

Coût  de  l'énergie  électrique,  du  personnel  d'exploitation  et  réparations,  etc.,  $1,191.09. 

Coût  moyen  par  véhicule  de  transport,  10  cents. 

Monte-charge  No.  2,  quai  Edouard  VII. — Après  avoir  fait  des  essais  réussis  qui  établirent 
les  bonnes  qualités  de  ce  monte-charge,  il  fut  mis  en  service  le  7  septembre  et  employé 
jusqu'au  12  décembre. 

Le  tableau  suivant  donne  le  détail  de  son  exploitation: — 

Journées  de  travail,  84. 

Nombre  total  des  véhicules  de  transport  mis  sur  monte-charge,  4,705. 

Coût  de  l'énergie  électrique,  du  personnel  d'exploitation,  réparations,  etc.,  $625.65. 

Coût  moyen  par  véhicule  de  transport,  13  1-3  cents. 

REMARQUES   GÉNÉRALES. 

Commission  chargée  de  V'egout  du  bassin  Elgin. — Sur  les  vieux  plans  de  la  ville  de  Montréal 
ou  de  Ville-Marie,  figure  la  rivière  St-Pierre  ou  Petite-Rivière-St-Pierre  qui  se  jetait  dans  le 
fleuve  St-Laurent  en  face  de  la  porte  du  marché  actuel,  précisément  à  l'endroit  où  se  trouve 
actuellement  l'égout  du  bassin  Elgin.  En  1832,  les  ingénieurs  royaux  construisirent  un  tunnel 
profond  en  pierre  destiné  à  la  Petite  rivière  susdite  et  qui  allait  de  la  rue  McGill  jusqu'au  dé- 
bouché de  ce  cours  d'eau  dans  le  fleuve  près  de  l'édifice  actuel  de  la  Douane.  Au  fur  et  à  mesure 
que  la  ville  de  Montréal  grandit  on  fit  déboucher  ces  égouts  dans  le  tunnel  susdit.  Aussi 
actuellement  le  bassin  Elgin  reçoit-il  l'apport  d'un  système  d'égout  qui  s'étend  sur  375  arpents. 

Le  bassin  est  actuellement  compris  entre  deux  quais  qui  s'avancent  chacun  d'un  millier  de 
pieds  au-delà  du  rivage  et  est  ainsi  dans  une  partie  protégée  du  port.  Le  port  de  Montréal 
a  été  construit  quant  à  ses  parties  à  l'abri  avec  des  passes  suffisamment  grandes  pour  permettre 
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le  renouvellement  de  l'eau  toutes  les  quatorze  heures.  Toutefois,  celle-ci  n'a  pas  assez  de  cou- 
rant pour  emporter  tous  les  dépots  d'égouts  qui  se  précipitent  au  fond  près  du  débouché  des 
égouts  où  ils  forment  des  gaz  qui  se  dégagent  à  l'air  libre,  ce  qui  a  provoqué  des  plaintes  de 
la  part  des  autorités  sanitaires. 

Ces  dépots  d'égouts  dans  le  bassin  du  port  non  seulement  polluent  l'eau  et  mettent  en 
danger  la  santé  publique  mais  même  ils  nuisent  à  la  navigation.  C'est  ainsi  que  l'on  a  souvent  fait 
rapport  que  des  vapeurs  qui  avaient  accosté  près  du  débouché  de  l'égout  du  bassin  Elgin  eurent 
à  se  plaindre  d'ennuis  considérables  du  fait  que  leurs  tuyaux  de  prise  d'eau  pour  les  conden- 
seurs et  pour  les  pompes  avaient  été  obstrués  par  des  saletés. 

A  une  réunion  qui  eut  lieu  le  13  juillet  1910  et  à  laquelle  prirent  part  les  commissaires  de  la 
ville  et  du  port  de  Montréal,  il  fut  décidé  de  remédier  au  déplorable  état  de  choses  qui  existait 
dans  le  bassin  Elgin. 

Une  commission  fut  nommée  qui  comprenait  MM.  Stuart  Howard  et  M.  F.  W.  Cowie,  I.C., 
qui  après  instructions  reçues  nommèrent  M.  Henri  Holgate,  ingénieur,  troisième  membre  de 
cette  commission. 

Le  19  juillet,  un  fonds  de  $2,500  fut  accordé  par  la  ville  pour  poursuivre  l'étude  des  amé- 
liorations à  faire  et  les  commissaires  du  port  résolurent  d'accorder  une  égale  somme  dans  le 
même  but.  Dans  aucun  cas,  une  augmentation  de  ce  fonds  ne  devait  être  accordée  pour  les  fins 
de  l'étude  entreprise.  La  part  des  déboursés  revenant  à  la  ville  fut  votée  par  le  Conseil  muni- 
cipal de  Montréal  le  9  novembre  1910  et  les  deux  bureaux  de  commissaires  signèrent  la  conven- 
tion intervenue  entre  eux  le  9  janvier  1911. 

Le  12  janvier,  il  y  eut  assemblée  de  la  commission  de  l'égout  du  bassin  Elgin,  assemblée 
à  laquelle  on  discuta  divers  projets  d'amélioration.  L'un  de  ces  projets  comportait  l'épura- 
tion des  eaux  d'égouts  et  six  autres  les  divers  moyens  possibles  de  dévier  l'égout  afin  que 
son  débouché  dans  le  fleuve  se  trouvât  plus  en  aval  là  où  le  courant  est  rapide.  Les  six  der- 
niers projets  dont  nous  venons  de  parler  comportaient  tous  la  construction  d'un  bâtiment  pour 
pompes  à  la  Place  Royale. 

Après  toute  une  série  de  réunions  des  commissaires,  le  31  mars  la  commission  soumit  un 
rapport  aux  autorités  municipales  et  à  la  commission  du  port,  où  elle  recommandait  de  faire 
dévier  l'égout  qui  se  jette  actuellement  dans  le  bassin  Elgin  de  façon  à  ce  qu'il  suive  ce  que 
l'on  appelait  le  trajet  No.  5.     Nous  donnons  ci-après  un  résumé  du  projet: — 

Création  d'un  poste  de  pompes  à  la  Place  Royale  appelé  à  élever  l'eau  de  l'égout  dans  un 
nouvel  égout  qui  suivrait  la  rue  St-Sulpice,  la  côte  de  la  Place-d' Armes  et  atteindrait  l'égout 
de  la  rue  Craig. 

Cet  égout  serait  construit  comme  un  tunnel  sur  la  majeure  partie  de  sa  longueur  sans  que 
cependant  les  travaux  de  construction  nuisissent  considérablement  au  trafic.  On  faisait  re- 
marquer que  la  distance  entre  le  poste  des  pompes  et  l'extrémité  de  l'égout  serait  plus  courte 
que  celle  de  toute  autre  trajet  proposé. 

On  évaluait  à  $120.000  le  coût  de  la  construction  en  brique  de  cet  égout  et  à  $150,000  celui 
de  sa  construction,  en  fonte  de  fer  doublée  de  terre  cuite. 

Place  disponible  sur  les  quais. — A  la  fin  de  la  saison  de  navigation,  on  dispose  sur  les  quais 
d'une  superficie  de: — 

Pour  30  pieds  de  tirant  d'eau  et  plus  . . .      21,182  pieds  lin.  ou      4.011  milles. 
25  à  273^  pieds 14,890  "  2.821      " 

Total  pour  fort  tirant 36,072  "  6.832       " 

Pour  20  pieds  et  moins 3,137  "  0.059      " 

Total  de  l'espace  de  quaiage  disponi- 
ble à  la  fin  de  1911 39,209  "  7.426      " 

Longueur  des  voies  ferrées  de  la  gare  maritime. — A  la  fin  de  1911,  la  gare  maritime  possède 
des  voies  ferrées  relevant  des  commissaires  du  port  de  Montréal  dont  la  longueur  est  de: — ■ 
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1.  Au  sud-est  du  canal  de  Lachine  se  raccordant  avec  les  voies  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc  et  non  exploitées  par  le  service  du  trafic  de  la  commission  du  port: — 

Pieds  Milles 

Quai  Mackay 10,400  1.970 

Quai  Bickerdike 11,885  2.251 

Quai  de  la  pointe  du  Moulin-à-Vent 9,142  1.731 

Total,  sud-est  du  canal  Lachine     31,427       5.952 

2.  En  longeant  le  fleuve  dans  le  port,  du  pied  du  canal  Lachine  à  la  petite  rivière  Molson, 
et  se  raccordant  aux  voies  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Pacifique-Canadien  et  Canadien-Nord. 
Exploitées  par  le  service  du  trafic  de  la  commission  du  port: — 

Pieds      Milles 

Quais  de  la  levée  de  haut-niveau,  sec.  12  à  19  38,635         7.32 

Sections  19  à  55  39,500         7.48 

Quais  de  bas-niveau,  sec.  19  à  55  35,800        6.78 

Total,  exploités  par  les  commissaires 113,935       21.58 

Exploités  par  les  Cies  de  chemin  de  fer: — 

Évitements  pour  charbon,  sec  36-37,  "  Canadian  Pacific  Ry. 

Co."  (employés  conjointement  avec  service  du  trafic) ....        1,700       0.322 
Évitements,  sec.  47  à  55,  "  Canadian  Northern  Railway."  . .       9,900       0.739 

Total,  exploités  par  compagnies  de  chemin  de  fer,  section 

de  l'est  5,600       1.061 

3.     Voies  pour  chemins  de  fer  industriels: —  Pieds  Milles 

Chemin  de  fer  des  comtés  sud,  pointe  du  Moulin-à-Vent . . . .  475  .0.090 

Quai  pour  locomotives 1,350  0.255 

Quai  du  village  de  la  Longue-Pointe  160  0.030 

1,985       0.375 

Total  général  des  voies  du  port  exploitées  en  1911 152,947     28.968 

Voies  prêtes  à  être  exploitées  en  1912: — 

De  la  crique  Molson  au  quai  Racine,  sec.  55  à  62 3,250         .606 

Tirant  d'eau  disponible. — Durant  la  saison  de  navigation,  la  profondeur  d'eau  disponible 
dans  le  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent  fut  anormalement  petite,  ce  qu'il  faut  attribuer 
à  une  baisse  du  niveau  des  Grands  Lacs.  Dans  le  tableau  ci-après,  nous  donnons  à  titre  de 
comparaison  les  moyennes  mensuelles  des  tirants  d'eau  disponibles  au  pied  du  seuil  de  l'écluse 
No.  1  du  vieux  canal  Lachine  et  aussi  le  tirant  d'eau  moyen  dans  le  chenal  maritime  du  port: — 


Mois. 

Profondeur   au   seuil   de 

l'écluse  du  vieux  Canal 

Lachine. 

Profondeur 

du  Port 
de  Montréal. 

Moyennes. 
1901  à  1910. 

Moyennes, 
1911. 

Moyennes, 
1911. 

20  pds  8  pcs. 
19  "   5  " 
17  "    4  " 
16  "    2  " 
15  "    6  " 
15  "    5  " 
15  "    2  " 

19pds  4  pcs. 
17  "    6  " 
15  "    1  " 
14  "    0  " 
13  "    3  " 

12  "    9  " 

13  "    0  " 

34pds  9.  pcs. 
32  "    11  " 

Juillet                      

30  "     6  " 

29  "     5  " 

28  "     8  " 

28  "     2  " 

28  "     5  " 
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Accidents  survenus  à  des  navires  dans  le  port. — Le  seul  accident  qui  survint  dans  le  port 
fut  l'échouage  du  vapeur  "  Lac  Champlain  "  qui  eut  lieu  le  27  octobre  au  pied  du  courant  Ste- 
Marie.  A  cette  date  comme  le  "  Lac  Champlain  "  quittait  le  port  au  point  du  jour,  il  fut 
enveloppé  par  une  tempête  de  neige,  ce  qui  décida  le  pilote  à  faire  ancrer  le  navire  dans  la  partie 
du  chenal  qui  se  trouve  en  face  du  quai  Laurier.  Bien  que  le  vapeur  ait  mouillé  en  virant  sur 
lui-même  il  fut  emporté  par  le  courant  sur  un  banc  de  vase  situé  dans  la  partie  sud  du  chenal. 

On  envoya  immédiatement  des  remorqueurs  dégager  le  vapeur  mais  ils  n'y  parvinrent  pas. 
En  conséquence,  le  lendemain  on  allégea  le  vapeur  puis,  de  nouveau  les  remorqueurs  se  mirent 
à  l'oeuvre  mais  sans  plus  de  succès  que  la  veille.  Le  vent  soufflant  en  tempête,  les  travaux  de 
renflouage  furent  retardés  d'une  journée. 

Cependant,  le  31  octobre  après  que  l'on  eut  enlevé  1,500  tonnes  de  la  cargaison  du  vapeur 
et  pratiqué  quelques  dragages,  le  "  Lac  Champlain  "  put  être  renfloué  à  l'aide  de  dix  remor- 
queurs et  des  efforts  de  ses  propres  machines. 

Les  dégâts  causés  par  cet  accident  furent  peu  importants,  le  gouvernail  et  l'hélice  seule- 
ment du  bâtiment  ayant  eu  à  en  souffrir. 

INCENDIES  ET  SERVICE  DE  POMPES  DE  PROTECTION  CONTRE  LE  FEU. 

A  la  fin  de  janvier  et  au  commencement  de  février,  le  feu  a  couvé  dans  les  tas  de  charbon 
que  la  raffinerie  St-Laurent  possédait  avenue  Pie  IX.  On  éteignit  ce  feu  en  jetant  continuelle- 
ment de  l'eau  jour  et  nuit,  avec  une  manche  d'incendie  sous  les  tas  de  charbon.  La  propriété 
du  port  ne  souffrit  nullement  de  ce  feu  qui  cependant  fut  cause  d'une  petite  inondation  au-dessus 
des  voies  de  bas  niveau.  Le  14  avril  (Vendredi  Saint),  un  incendie  se  déclara  sur  la  jetée 
Mackay  dans  un  train  de  marchandises  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc.  Les  commissaires 
du  port  donnèrent  immédiatement  ordre  d'éteindre  ce  feu  qui  détruisit  7  ou  8  wagons,  sans 
que  cependant  la  propriété  du  port  ait  eu  à  en  souffrir. 

Le  3  mai  un  incendie  se  déclara  dans  du  bois  appartenant  à  une  compagnie  de  navigation 
et  placé  dans  la  partie  supérieure  du  hangar  No.  14.  On  attribue  cet  incendie  à  un  poêle  sur- 
chauffé qui  se  trouvait  dans  le  voisinage  du  bois.  Cet  incendie  fut  promptement  éteint  par 
les  pompiers  et  la  propriété  du  port  n'en  souffrit  nullement.  Le  3  juin  un  petit  incendie  se  pro- 
duisit sur  la  barge  Ernest  of  Montréal  amarrée  près  du  hangar  No.  14.  Ce  feu  fut  éteint  par  les 
employés  de  la  commission  du  port  avant  l'arrivée  des  pompiers  de  la  ville.  Les  dégâts  furent 
insignifiants. 

Le  28  juin  un  petit  incendie  se  déclara  dans  un  wagon  à  marchandises  chargé  de  balayures, 
qui  appartenait  au  Pacifique  Canadien  et  se  trouvait  près  du  hangar  No.  10.  Ce  feu  fut  éteint 
avec  la  manche  d'incendie  du  quai  avant  l'arrivée  des  pompiers  de  la  ville. 

Le  30  juin  on  découvrit  du  feu  à  bord  du  vapeur  Manchester  Corporation  qui  était  amarré 
au  quai  Jacques-Cartier.  Ce  feu  fut  éteint  à  l'aide  des  appareils  contre  l'incendie  appartenant 
à  la  commission  du  port  avant  l'arrivée  des  pompiers  de  la  ville. 

Le  20  juillet  le  feu  s'étant  déclaré  dans  un  wagon  de  chemin  de  fer  chargé  de  déchets  qui  se 
trouvait  près  du  hangar  No.  9,  la  propriété  du  port  se  trouva  endommagée  au  montant  de  $10 
environ.  Ce  feu  fut  éteint  par  les  pompiers  de  la  ville  et  par  les  appareils  de  la  commission 
du  port.  Le  premier  octobre  un  second  feu  se  produisit  parmi  un  train  de  marchandises  de  la 
compagnie  du  Grand-Tronc,  situé  sur  la  jetée  de  protection.  Comme  les  pompiers  de  la  ville 
ne  pouvait  atteindre  le  lieu  de  l'incendie,  pour  le  combattre  la  commission  du  port  envoya  une 
équipe  de  ses  hommes  sur  le  remorqueur  St-Pierre  avec  ordre  d'éteindre  le  feu.  En  deux  heures 
de  temps  cette  équipe  parvint  à  maîtriser  l'incendie. 

Au  cours  de  l'année,  à  diverses  reprises,  la  manche  à  incendie  de  la  commission  du  port 
placée  sur  le  quai  Bickerdike  éteignit  des  feux  qui  s'étaient  déclarés  dans  des  tas  de  charbon. 

Durant  l'année  on  a  établi  des  avertisseurs  aux  endroits  du  port  ci-après  désignés: — 

2  sur  le  quai  Bickerdike. 

1  au  bac  de  Longueuil. 

1  sur  le  quai  Tarte. 

1  aux  entrepôts  à  charbon  d'Hochelaga. 

Tous  ces  avertisseurs  sont  du  dernier  modèle  qui  empêche  que  l'on  ne  s'en  serve  mal  à 
propos. 
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Le  tableau  suivant  donne  le  nombre  maximum  et  moyen  des  ouvriers  employés  par  la  com- 
mission du  port  au  cours  de  la  saison  de  navigation  1911: — 

Maximum.  Moyennes. 

Construction  de  quais,  élévateurs,  etc 1,313  1,135 

Entretien,  nettoyage,  etc 73  47 

Cours  de  la  gare  maritime,  charpentiers,  forgerons,  etc.                11  9 

Scierie  et  estacade  en  bois,  scieurs  et  manoeuvres 32  27 

Atelier  des  machines,  mécaniciens  et  forgerons 58  53 

Chantier  de   construction  maritime,    charpentiers,    ou- 
vriers, etc 74  37 

Flotte  de  dragage, équipages  des  dragues  et  remorqueurs, 

etc 268  238 

Elévateur  à  grain,  contremaître  et  hommes 37  31 

Elévateurs  flottants  contremaîtres  et  hommes 24  24 

Réparation  des  hangars  et  entretien 19  8 


1,909  1,609 

En  général  la  journée  de  travail  est  de  dix  heures,  mais  au  moment  de  la  plus  grande  acti- 
vité dans  le  port,  elle  fut  portée  à  11  heures  et  même  113^  heures,  cependant  que  pour  les  travaux 
de  construction  et  les  dragages  on  employa  des  équipes  de  jour  et  de  nuit. 

Ci-après  nous  annexons  le  rapport  de  M.  A.  D.  Swan,  ingénieur  local  qui  dans  des  tableaux 
a  détaillé  les  travaux  de  construction,  cependant  que  dans  d'autres  tableaux  M.  Georges  Smart 
comptable,  donne  les  quantités  des  matériaux  employés  et  leur  coût. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F.  W.  COWIE, 

Ingénieur  en  chef. 


TRAVAUX  D'AMÉNAGEMENT  DU  PORT  DE  MONTRÉAL. 

F.  W.  Cowie,  B.A.Sc.  M.Inst.  I.C., 
Ingénieur  en  chef, 

Commissaires  du  port  de  Montréal. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  dans  lequel  je  décris 
l'avancement  des  nouveaux  ouvrages  construits  en  1911  conformément  au  projet  de  dévelop- 
pement d'aménagement  du  port  de  Montréal  conçu  en  1909. 

Ce  fut  au  cours  de  l'hiver  que  l'on  prépara  le  plan  détaillé  des  ouvrages  exécutés  en  1911. 

Le  26  avril  on  amena  dans  le  port  les  mâts  de  charge  ou  grues  flottantes  que  l'on  avait 
retirés  des  postes  où  ils  avaient  passé  l'hiver,  et,  de  grandes  quantités  de  glaçons  s'étant 
accumulés  sur  l'ancien  quai  Victoria  et  sur  les  quais  de  bas  niveau  ces  mâts  de  charge  furent 
employés  jusqu'au  premier  mai  à  les  enlever. 

Les  travaux  de  dragage  commencèrent  le  3  mai. 

Etant  donnée  la  nécessité  de  poursuivre  les  travaux  aussi  rapidement  que  possible,  du  9 
mai  au  4  décembre  dragues  et  mâts  de  charge  travaillèrent  continuellement  de  jour  et  de  nuit. 
A  terre  les  travaux  se  poursuivirent  seulement  pendant  le  jour,  du  moins  en  grande  partie  et  à 
l'exception  des  grues  à  vapeur.  Nous  résumons  ci-après  les  principaux  travaux  exécutés.  On 
;t  enlevé  l'ancien  quai  qui  se  trouvait  en  face  du  nouvel  élévateur  No.  2,  jusqu'au  plan  des  plus 
eaux  et  à  sa  place  on  construisit  un  nouveaux  mur  de  quai  en  béton  sur  une  longueur 
de  393H  pieds. 
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2.  On  a  établi  toutes  les  fondations  d'une  nouvelle  jetée  de  tour  marine  en  face  de  l'élé- 
vateur No.  2,  et  complètement  achevé  les  fondations  de  la  tour  marine  et  la  construction  de 
murs  de  quai  en  béton  sur  la  moitié  de  la  longueur  de  la  dite  jetée. 

3.  On  a  doublé  la  voie  ferrée  du  chemin  de  fer  surélevé  entre  le  quai  Victoria  et  la  petite 
rivière  Molson,  et  établi  une  voie  simple  entre  la  petite  rivière  Molson  et  le  quai  Racine. 

4.  On  a  achevé  la  construction  des  passages  en-dessous  des  rues  Victor  et  Berri. 

5.  On  a  achevé  sur  une  longueur  de  600  pieds  les  murs  de  quai  du  nouveau  quai  Victoria 
à  haut  niveau  et  presque  achevé  cet  ouvrage  sur  une  longueur  de  139  pieds. 

6.  On  a  construit  un  mur  de  soutènement  de  haut  niveau  long  de  596  pieds  entre  le  quai 
Victoria  et  le  bassin  du  marché  et  établi  une  rampe  réunissant  le  dit  quai  à  ceux  du  bassin. 

7.  On  a  construit  un  mur  de  quai  en  béton  long  de  935  pieds  au  bassin  du  marché. 

8.  On  a  construit  un  mur  de  soutènement  de  haut  niveau  en  béton,  au  bassin  du  marché 
entre  les  passages  en-dessous  des  rues  Victor  et  Berri. 

9.  Au  bassin  du  marché  on  a  fait  un  pavage  en  granit  de  6.443  verges  carrées.  De  plus  on 
a  presque  achevé  les  fondations  en  béton  du  hangar  No.  16  du  quai  Victoria  et  posé  les  conduites 
d'eau  et  d'égout. 

10.  Pour  la  nouvelle  cale-sèche  flottante  ou  dock  flottant  on  a  pratiqué  1,453,492  verges 
cubes  de  dragage  et  rapporté  11  arpents  de  terrain  en  employant  les  déblais  provenant  des 
dragages. 

11.  Au  bassin  du  dock  flottant  on  a  construit  la  majeure  partie  d'un  nouveau  mur  de  quai 
établissant  les  fondations  sur  une  longueur  de  800  pieds  et  achevant  environ  la  moitié  de  la 
superstructure  en  béton  de  ce  quai. 

12.  A  l'île  Ste-Hélène  on  a  construit  pour  le  bac  un  nouveau  débarcadère  en  béton  de 
265  pieds  de  long. 

13.  Au  quai  Racine  on  a  presque  complètement  achevé  la  construction  d'un  nouveau 
quai  pour  les  passagers  voyageant  sur  le  bac. 

DESCRIPTION  DES  TRAVAUX. 

ÉLÉVATEUR  NO.  2 — 1ÈRE  PARTIE. 

Item  No.  1 — Jetée  de  la  tour  marine. 

Pour  établir  les  fondations  de  la  jetée  de  la  tour  marine,  on  a  opéré  des  dragages  jusqu'à 
38  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  plan  d'eau  d'étiage.  L'extrémité  du  large  de  cette  jetée 
comporte  des  fondations  en  crib  de  200  pieds  de  long  par  50  de  large  à  remplage  de  roche  jusqu'à 
la  surface  de  l'eau  et  à  superstructure  en  béton  avec  fondations  en  béton  armé  pour  la  tour. 
Tous  ces  travaux  se  trouvent  pratiquement  achevés. 

Le  crib  destiné  à  la  partie  postérieure  de  la  jetée  a  été  achevé  sur  une  longueur  de  167  pieds, 
coulé  à  sa  place  et  lesté  de  roche. 

Le  béton  employé  dans  la  construction  de  cette  jetée  a  été  préparé  à  l'aide  d'un  appareil 
à  mélanger  le  béton,  généralement  employé  à  terre,  mais  dans  ce  cas  placé  sur  un  chaland.  Ce 
béton  a  été  coulé  avec  l'aide  de  la  grue  No.  3  généralement  employée  à  terre,  mais  qui 
pour  la  circonstance,  avait  été  fixée  sur  le  chaland.  Quant  à  la  pierre  concassée,  elle  était 
amenée  à  pied  d'oeuvre  par  les  chalands  des  entrepreneurs  qui  la  prenaient  aux  carrières 
mêmes  dont  elle  provenait. 

De  la  rue  des  Commissaires  à  l'élévateur  No.  2  on  a  creusé  une  tranchée  profonde  dans 
laquelle  on  a  établi  un  égout,  des  conduites  d'eau  et  des  câbles  électriques. 

Item  No.  2 — Nouveau  mur  de  quai  en  face  de  V élévateur. 

Le  25  août  on  a  commencé  à  enlever  l'ancien  ouvrage  en  crib  incliné  qui  se  trouvait  devant 
l'élévateur  No.  2  et  on  l'a  remplacé  à  partir  de  la  surface  du  fleuve  par  une  superstructure  en 
béton  qui  a  été  complètement  construite  durant  la  saison  sur  une  longueur  de  393  pieds  6  pouce 
alors  que  sa  longueur  totale  devait  être  de  600  pieds. 
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Afin  de  faciliter  les  travaux  de  construction  entrepris  à  l'élévateur  le  mur  en  question  a 
été  construit  en  trois  tronçons  séparées  d'environ  130  pieds  de  longueur  chacun.  Les  déblais 
ont  été  effectués  à  bras  et  enlevés  à  l'aide  de  chalands.  Afin  de  renforcer  l'ancien  ouvrage 
en  crib  et  de  permettre  de  creuser  le  port  le  long  de  la  partie  inférieure  du  nouvel  élévateur 
Xo.  2,  on  a  au  préalable  enfoncé  jusqu'à  la  roche  c'est-à-dire  jusqu'à  une  profondeur  d'environ 
50  pieds  un  cours  de  palplanches  très  fort  que  l'on  a  établi  sur  toute  la  longueur  du  quai.  Après 
quoi,  on  a  fait  une  cloison  devant  le  dit  cours  de  palplanches  en  pilotis  aux  basses  eaux  et  l'on 
a  mis  en  place  des  boulons  d'ancrage  d'environ  6  pieds  de  long  destinés  à  fixer  les  pilotis  à  la 
superstructure  en  béton. 

La  base  du  mur  en  béton  a  été  renforcée  à  l'aide  de  vieux  rails  de  la  voie  permanente  et  de 
plus  le  mur  fut  assujetti  avec  des  tirants  de  %  pouces  noyés  en  partie  dans  la  maçonnerie  de 
l'élévateur  et  en  partie  dans  les  blocs  de  béton. 

Le  béton  a  été  emmagasiné  dans  des  coffres  établis  sur  le  devant  de  l'élévateur  où  on  le 
mesura  avant  de  le  mélanger  en  employant  une  machine  mue  à  l'électricité  placée  à  pied  d'oeuvre. 
Ce  mur  fut  achevé  le  27  novembre. 

Item  No.  3 — Voies  ferrées  surélevées. 

Enlèvement  de  certaines  voies  ferrées,  etc.  Le  10  mai  on  a  recommencé  à  établir  les  voies 
surélevées  de  la  gare  maritime,  en  s'occupant  d'enlever  tout  d'abord  les  voies  ferrées  de  bas 
niveau  entre  la  rampe  de  l'ancienne  prison  et  le  quai  de  la  Cie  Dominion  Coal,  ceci  afin  de  per- 
mettre d'élargir  la  levée  du  chemin  de  fer  surélevé  pour  en  doubler  la  voie.  On  a  aussi  con- 
struit un  mur  de  soutènement  provisoire  en  pierraille  depuis  le  passage  en-dessous  de  la  rampe 
de  la  prison  jusqu'au  passage  en-dessous  du  bac  de  Longueuil  dans  le  but  de  protéger  la  levée 
du  chemin  de  fer. 

Levée. — La  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  conformément  à  une  entente 
ultérieure,  recommença,  le  5  juin,  à  apporter  des  déblais  provenant  de  travaux  à  la  Place 
Viger  pour  élargir  la  levée  susdite  entre  la  rampe  de  la  prison  et  le  passage  en-dessous  du  bac  de 
Longueuil  Ces  travaux  furent  achevés  le  22  juin. 

Voies  ferrées  permanentes. — Entre  l'élévateur  No.  2  et  le  passage  en-dessous  de  la  rue  Berri, 
on  a  établi  une  voie  ferrée  permanente  supplémentaire  et  double  et  de  plus  préparé  de  même  le 
terrain  pour  une  voie  supplémentaire  entre  les  rues  Berri  et  Beaudry,  pour  une  voie  double 
entre  le  passage  de  la  prison  et  le  bac  en-dessous  de  Longueuil  et  de  même  entre  la  rue  Richelieu 
et  le  passage  en-dessous  de  la  rue  Déséri  et  entre  la  rue  Nicolet  et  la  petite  rivière  Molson. 
Sur  ce  dernier  point,  l'établissement  des  voies  ferrées  a  exigé  beaucoup  de  travaux  attendu 
qu'il  a  fallu  détourner  l'ancienne  voie  de  bas  niveau  là  où  la  ligne  du  chemin  de  fer  Nord-Cana- 
dien traversait  la  rue  Notre-Dame  attendu  qu'il  a  fallu  raccorder  la  nouvelle  voie  au  pont 
surélevé  construit  par  la  dite  compagnie,  pont  qui  fut  mis  en  service  le  16  octobre. 

En  outre  on  a  construit  une  levée  pour  chemin  de  fer  sur  le  bord  du  fleuve  depuis  la  crique 
Molson  jusqu'au  quai  Racine  et  on  a  posé  dessus  une  voie  simple  que  l'on  a  raccordée  à  celle 
du  quai  Racine  qui  atteint  les  usines  pour  locomotives.  La  levée  dont  nous  parlons  a  été 
établie  en  modifiant  l'ancienne  configuration  de  la  rive  à  l'aide  de  l'excavateur  No.  2  à  ravalle. 
Là  où  la  voie  traverse  l'ancien  débouché  de  la  conduite  de  drainage  à  la  section  60  du  port  on 
a  été  obligé  de  construire  des  tuyaux  en  béton  armé  de  39  pouces  de  diamètre. 

Passage  en-dessous  de  la  rue  Victor. — En  1910,  on  a  construit  le  passage  en-dessous  de  la 
rue  Victor  lui  donnant  une  largeur  de  50  pieds  afin  de  pouvoir  faire  passer  quatre  voies  ferrées 
au-dessus.  Le  8  mai  ce  passage  en-dessous  fut  élargi  de  façon  à  pouvoir  faire  passer  dessus  6 
voies  ferrées  et  un  chemin  carrossable.  A  la  fin  de  juin,  ces  travaux  se  trouvaient  complète- 
ment achevés  sauf  quant  aux  ponts  en  acier. 

Passage  en-dessous  de  la  rue  Berri. — En  1910,  on  a  construit  le  passage  en-dessous  de  la  rue 
Berri  lui  donnant  une  largeur  de  36  pieds  afin  de  pouvoir  faire  passer  trois  voies  ferrées  au- 
dessus.  Le  2  juin  ce  passage  en-dessous  fut  élargi  de  façon  à  pouvoir  faire  passer  dessus  six 
voies  ferrées  et  un  chemin  carrossable.  A  la  fin  de  juillet  ces  travaux  se  trouvaient  complè- 
tement achevés  sauf  quant  aux  ponts  en  acier. 
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Le  béton  employé  dans  ces  deux  passages  en-dessous  a  été  mélangé  dans  des  machines 
installées  dans  leur  voisinage  immédiat  et  sa  mise  en  place  fut  faite  avec  l'aide  de  grues  rou- 
lantes. 

On  a  ouvert  et  comblé  le  vieil  égout  de  la  rue  Lacroix  qui  traversait  la  rue  Berri  pour  dé- 
boucher dans  le  port.  Cet  égout  était  devenu  inutile  vu  les  travaux  exécutés  pour  les  chemins 
de  fer  à  la  Place  Viger. 

Item  No.  4 — Nouveau  quai  Victoria  et  bassin  du  marché. 

Nouveau  quai  Victoria. 

Dragage. — Durant  le  mois  de  mai,  on  a  fait  beaucoup  de  dragage  à  l'extrémité  antérieure 
du  quai  Victoria  afin  de  permettre  de  couler  à  cet  endroit  le  crib  No.  4.  Les  déblais  que  l'on 
a  enlevés  en  cette  occasion  avaient  été  placés  là  à  la  fin  de  la  dernière  saison  de  navigation, 
afin  de  protéger  contre  les  glaces  flottantes  l'extrémité  du  quai.  Cette  mesure  de  protection 
fut  évidemment  fort  sage  car  le  quai  ne  souffrit  nullement  de  l'action  des  glaces  durant  l'hiver. 

Cribs. — Au  commencement  de  juillet  on  avait  déjà  achevé  la  construction  du  crib  No.  4, 
de  160  pieds  de  long,  à  pièces  de  bois  double  et  haut  de  38  pieds. 

Avant  la  fin  de  ce  même  mois,  ce  crib  se  trouvait  coulé  en  place.  Quant  au  crib  No.  5 
qui  a  été  spécialement  construit  pour  être  placé  à  l'extrémité  du  quai,  on  en  a  achevé  la  con- 
struction mais  on  ne  l'a  pas  mis  en  place. 

Béton. — La  superstructure  en  béton  de  ce  quai  fut  construite  en  1910  sur  une  longueur 
d'environ  600  pieds  jusqu'à  la  hauteur  des  quais  de  bas  niveau,  et  le  bétonnage  destiné  à  ex- 
hausser ce  même  quai  jusqu'à  la  hauteur  des  quais  de  haut  niveau  fut  commencé  le  12  mai 
et  achevé  à  la  fin  de  juin. 

Durant  juillet,  on  construisit  la  superstructure  en  béton  et  les  arcs-boutants  au-dessus  du 
crib  No.  4  jusqu'à  la  hauteur  des  quais  de  bas  niveau. 

Blocs  en  béton  armé. — Afin  que  les  murs  de  quai  en  béton  ait  une  excellente  face  jusqu'à 
quatre  pieds  du  plan  d'eau  d'étiage,  et  aussi  afin  de  diminuer  les  frais  de  main-d'oeuvre  consi- 
dérable du  à  l'emploi  de  scaphandriers  qui  préparaient  les  coffrages  sous  l'eau  et  aussi  pour 
que  les  travaux  soient  promptement  exécutés  on  a  conçu  un  nouveau  type  de  blocs  en  béton 
armé  que  l'on  a  employé  durant  toute  la  saison. 

Ces  blocs  sont  moulés  dans  les  dimensions  suivantes:  20  par  4  par  15  pieds  pour  les  quais 
de  haut  niveau  et  20  par  4  par  12  pieds  pour  ceux  de  bas  niveau.  Leur  forme  est  telle  que  lors- 
que mis  en  place  ils  s'ajustent  et  se  soutiennent  réciproquement  à  l'aide  de  ce  qu'on  pourrait 
peut-être  appeler  d'énormes  gougeons  en  béton.  Ces  blocs  ont  été  faits  dans  des  moules  dans 
un  petit  chantier  réservé  dans  ce  but  sur  le  vieux  quai  Victoria.  Les  blocs  achevés,  on  les 
laissait  là  pendant  trois  semaines  avant  de  les  enlever  afin  que  leur  béton  prenne  bien.  En  tout 
on  a  confectionné  91  de  ces  blocs  d'un  poids  variable  de  10  à  12  tonnes.  Ils  furent  tous  enlevés 
et  mis  en  place  dansées  divers  murs  de  quai  par  le  mât  de  charge  flottant  No.  1.  Après  que 
ces  blocs  se  trouvèrent  en  place  on  les  remplit  de  béton  ordinaire  qui  fut  lié  à  la  masse  des 
blocs  avec  des  bandes  de  fer. 

Remplage. — On  a  fait  du    remplage  au  nouveau  quai  Victoria  sur  une  longueur  d'environ 

730  pieds  et  sur  une  largeur  d'environ  160  pieds,  le  portant  en  hauteur  jusqu'à  quatre  pieds 

environ  au-dessous  du  couronnement  de  ce  quai.   La  majeure  partie  des  matériaux  de  remplage, 

■  sauf  à  l'extrémité  antérieure  du  quai,  y  fut  apportée  par  les  entrepreneurs  en  construction  de 

la  ville  qui  pour  cela  ne  furent  nullement  rémunérés. 

Fondations  des  hangars. — On  a  construit  des  contreforts  en  béton  à  22  pieds  d'inter- 
valles le  long  de  la  partie  postérieure  du  nouveau  quai  Victoria  afin  d'établir  une  base 
solide  pour  les  fondations  du  hangar.  De  chaque  côté  de  ces  contreforts  on  a  de  plus 
construit  deux  piliers  en  béton  et  mis  au-dessus  de  ces  piliers  et  au-dessus  des  contreforts  de 
grands  blocs  en  béton  à  section  rectangulaire  jusqu'à  4  pieds  6  pouces  au-dessous  du  couronne- 
ment. 
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Dragage. — Le  6  mai  on  commença  les  dragages  devant  permettre  l'agrandissement  du 
quai  du  rivage  au  bassin  du  marché.  Les  travaux  furent  poussés  sur  une  longueur  de  935 
pieds,  ce  qui  permit  d'atteindre  le  vieux  quai  en  béton  de  la  section  23. 

Mais,  comme  l'ancien  quai  se  trouvait  à  proximité  de  ce -dragage  et  que  ses  fondations  se 
trouvaient  beaucoup  plus  élevées  que  les  dragages  effectués,  aufur  et  à  mesure  que  l'on  exécutait 
ceux-ci,  il  advint  que  de  temps  en  temps  ainsi  qu'on  l'avait  prévu  les  parties  du  vieux  quai 
s'écroulèrent. 

Ouvrages  en  crib. — Les  fondations  en  crib  ont  été  établies  à  des  profondeurs  variant  de 
35  à  3S  pieds  au-dessous  du  plan  d'eau  d'étiage. 

Chacun  des  cribs  coulés  avaient  45  pieds  de  largeur  à  sa  basse  et  200  pieds  de  longueur,  sauf 
le  dernier  crib  dont  la  longueur  ne  fut  que  de  130  pieds. 

On  éprouva  les  plus  grandes  difficultés  à  couler  le  crib  No.  9,  le  courant  du  fleuve  étant 
très  rapide  à  l'endroit  où  il  devrait  être  mis,  et  pour  le  maintenir  en  place  avant  de  le  couler, 
il  ne  fallut  pas  moins  de  5  remorqueurs,  deux  dragues  et  15  câbles  en  acier. 

Raccordements  avec  l'ancien  quai  en  béton. — Dans  l'espace  étroit  qui  existait  entre  le  crib 
No.  10  du  bassin  du  marché  et  le  vieux  quai  en  béton  on  a  mis  des  pilotis  et  enfoncé  des  sacs 
de  béton  pour  les  assujettir  au-dessous  de  l'eau,  puis  au-dessus  des  pilotis  on  a  étendu  les  vieux 
rails  de  la  voie  permanente  placés  au-dessus  du  crib  juste  près  de  l'ancien  mur  mais  ne  l'atteignant 
pas  pour  que  l'on  puisse  faire  un  joint  rectiligne.  Ce  fut  au-dessus  de  cette  masse  prépara- 
toire que  l'on  construisit  ensuite  l'ouvrage  en  béton. 

Béton. — La  superstructure  du  mur  de  quai  a  été  établie  en  béton  depuis  le  niveau  du  plan 
d'étiage  jusqu'au  couronnement.  Elle  a  été  achevée  sur  une  longueur  de  935  pieds  en  prenant 
soin  d'établir  9  cales. 

Blocs  en  béton  armé. — Pour  les  murs  de  quai  du  bassin  du  marché  on  a  employé  des  blocs 
de  béton  armé  comme  ceux  déjà  décrits  pour  le  quai  Victoria.  Ce  genre  de  construction  a 
donné  les  meilleurs  résultats  dans  un  courant  rapide. 

Remplage. — On  a  achevé  le  remplage  en  arrière  et  sur  toute  la  longueur  du  nouveau  mur 
de  quai.  La  majeure  partie  des  remplages  a  été  effectuée  par  des  entrepreneurs  de  la  ville  qui 
ont  fourni  gratuitement  des  déblais. 

Planchéiage  des  quais  et  des  cales. — Sur  une  longueur  de  800  pieds  on  a  planchéié  sur  une 
largeur  de  30  pieds,  à  partir  de  la  partie  postérieure  du  mur  qui  fait  face  au  hangar  de  la  compa- 
gnie de  navigation  Richelieu  et  Ontario  la  première  partie  qui  ait  été  construite  l'année  der- 
nière du  quai  du  bassin  du  marché. 

Mur  de  soutènement  entre  les  rues  Victor  et  Berri. — Entre  les  passages  en-dessous  des  rues 
Victor  et  Berri,  on  a  construit  un  gros  mur  de  soutènement  en  béton  qui  a  670  pieds  de  long 
et  19  pieds  de  haut.  Ce  mur  fut  commencé  le  12  mai  et  complètement  achevé  vers  la  mi- 
juillet. 

La  tranchée  nécessitée  par  l'établissement  de  ce  mur  a  été  faite  par  la  grue  No.  2  à  ravalle 
qui  a  travaillé  très  vite.  Quant  au  béton  du  mur,  il  fut  apporté  par  la  voie  surélevée,  jeté 
dans  la  machine  à  mélanger  située  sur  le  terrain  de  bas  niveau  puis  déposé  dans  le  mur  à  l'aide 
de  grues  roulantes  à  vapeur. 

Le  mur  dont  nous  parlons  est  surmonté  d'un  garde-fou  en  fer. 

Murs  de  soutènement  et  rampe  entre  le  bassin  du  marché  et  le  quai  Victoria. — Sur  une  longueur 
totale  de  596  pieds,  on  a  construit  un  nouveau  mur  de  soutènement  en  béton  qui  s'étend  du  pas- 
sage en-dessous  de  la  rue  Victoria  jusque  vers  l'extrémité  antérieure  du  nouveau  quai  Victoria 
Les  déblais  que  cet  ouvrage  nécessita  ont  été  exécutés  à  bras.  Le  béton  a  été  mélangé  à  pied 
d'oeuvre  et  mis  en  place  à  l'ai  (h1  d'une  grue  roulante  à  vapeur. 

Sur  plusieurs  points  (le  ce  mur,  là  où  les  fondations  n'étaient  pas  solides,  on  les  a  renforcées 
(ii  employant  des  rails  de  l'ancienne  voie  permanente.  Afin  de  permettre  des  communi- 
cations faciles  entre  les  quais  de  IkiiiI  et  de  bas  niveau,  on  a  établi  une  nouvelle  rampe  et 
une  chaussée  de  20  pieds  de  Large.  Sur  le  couronnement  des  murs  on  a  mis  des  gardes-fous 
ru  1er. 
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Pavages. — On  a  mis,  nivelle,  établi  des  fondations  en  béton  et  pavé  en  blocs  de  granit  sur 
une  étendue  de  6,443  verges  carrées  tout  le  quai  de  bas  niveau  dubassin  du  marché,  depuis  le 
passage  en-dessous  de  la  rue  Victor  jusqu'à  celui  de  la  rue  Berri. 

Item  No.  15 — Tours  de  la  Dominion  Coal  à  Hochelaga. 

Remplace. — On  a  fait  encore  beaucoup  de  remplage  entre  le  nouveau  mur  de  quai  construit 
la  saison  dernière  et  le  vieux  quai  du  rivage.  Le  remplage  a  été  nivelé  et  on  a  posé  dessus  des 
voies  de  garage  permanentes  longues  de  560  pieds. 

Item  No.  16 — Bassin  de  la  cale  sèche  flottante. 

Déblais  et  dragages. — Le  3  mai  on  a  commencé  à  draguer  l'entrée  du  chenal  devant  donner 
accès  à  la  cale-sèche  flottante.  En  même  temps  on  procédait  au  dragage  du  bassin  de  cette 
cale.  Le  9  mai  les  dragues  et  les  mâts  de  charge  de  la  commission  du  port  commencèrent  là 
leurs  travaux  de  nuit,  ce  qui  fit  que  les  travaux  se  poursuivirent  continuellement  nuit  et  jour 
depuis  la  susdite  date  jusqu'au  4  décembre.  Durant  ce  laps  de  temps  les  dragages  s'élevèrent 
au  total  à  1,453,493  verges  cubes,  c'est-à-dire  qu'ils  atteignirent  à  ce  moment-là  60%  de  tous 
ceux  qu'exigeait  la  cale-sèche  flottante. 

On  a  rapporté  environ  cinq  arpents  de  terrain  qui  partant  ont  été  acquis  sur  le  fleuve,  et 
on  a  nivelé  ce  terrain  jusqu'à  la  hauteur  du  couronnement  des  murs  de  soutien  et  12  arpents  de 
terrain  rapporté  ont  été  établis  jusqu'au-dessus  du  plan  d'eau  du  fleuve,  ce  qui  donne  une  étendue 
totale  de  terrain  de  près  17  arpents. 

Mur  de  quai  de  V ouvrage  en  crib  du  bassin  de  la  cale  flottante. — On  a  achevé  de  construire,  de 
couler  en  place  et  de  lester  jusqu'à  33  pieds  au-dessous  du  plan  d'eau  d'étiage  4  cribs  en  char- 
pente à  pièces  doubles  de  chacun  200  pieds  de  long  par  45  de  large.  Quant  au  cinquième  crib 
de  100  pieds  de  long,  il  a  été  presque  achevé. 

Blocs  en  béton  armé. — On  a  mis  en  place  et  fixé  au-dessus  du  crib  sur  une  longueur  de  760 
pieds,  en  opérant  ainsi  que  susdit,  des  blocs  en  béton  armé. 

Superstructure  en  béton. — La  superstructure  en  béton  du  mur  de  quai  fut  commencée  le  17 
octobre  et  suspendue  le  3  novembre.  On  avait  construit  ce  mur  sur  une  longueur  de  280  pieds 
6  pouces  et  sur  une  hauteur  de  13  pieds  au-dessus  des  basses  eaux  et  sur  une  longueur  de  161 
pieds  jusqu'à  huit  pieds  6  pouces  de  hauteur  au-dessus  des  basses  eaux,  sur  80  pieds  jusqu'à  5 
pieds  9  pouces  et  sur  240  pieds  jusqu'à  4  pieds  toujours  au-dessus  du  plan  des  basses  eaux. 

Le  béton  destiné  à  cet  ouvrage  fut  en  majeure  partie  fait  en  employant  la  machine  flottante 
dont  on  se  sert  pour  broyer  la  pierre  et  mélanger  le  béton.  Quant  à  la  petite  quantité  restante 
de  béton,  elle  fut  mélangée  dans  les  machines  établies  sur  un  chaland,  comme  nous  l'avons 
déjà  dit,  chaland  qui  fut  acheté  pour  la  construction  de  la  jetée  de  la  tour  marine. 

Dispositifs  d'amarrage. — Des  dispositifs  spéciaux  d'amarrage  destinés  au  dock  flottant 
ont  été  manufacturés  et  fixés  en  place  dans  le  mur  à  l'aide  de  longues  barres  d'ancrage  en  métal, 
noyées  dans  de  grands  blocs  en  béton  à  cinquante  pieds  de  la  face  du  mur. 

Outillage  de  dragage. — Pour  les  travaux  de  dragage  du  dock  flottant  on  a  employé  les  dragues 
No.  1,  10  et  11  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  la  drague  International  que  l'on  a 
louée  au  ministère  des  Travaux  Publics,  cependant  que  pendant  la  majeure  partie  de  la  saison 
de  navigation  ont  aussi  travaillé  à  cet  endroit  les  dragues  de  la  commission  du  port  de  Montréal. 

Les  déblais  furent  transportés  dans  des  bateaux  à  déblais  et  des  chalands  plats  jusqu'au- 
près de  3  mâts  de  charge  flottants  et  de  deux  grues  à  terre  qui  les  déposèrent  sur  le  terrain 
raporté  dont  nous  avons  parlé  et  où  l'on  construira  des  ateliers  de  machines  et  de  construc- 
tion de  navires. 

Voies  de  garage  de  chemin  de  fer. — A  la  section  52,  on  a  établi  à  partir  de  la  ligne  principale 
de  chemin  de  fer  une  voie  de  garage  de  400  verges  de  long  qui  passe  sur  la  nouvelle  levée  nivelée 
et  se  dirige  vers  l'est  du  côté  du  nouveau  mur  de  quai. 

DU  DRAGAGE  ET  DU  REMPLAGE  EN  GÉNÉRAL. 

Item  No.  14. 

Déviation  de  la  jetée  de  protection. — Le  15  mai  on  a  commencé  des  dragages  destinés  à  per- 
mettre le  changement  de  direction  de  la  jetée  de  protection.     Les  déblais  furent  dans  ce  cas 
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jetés  à  l'eau  en  suivant  la  ligne  du  centre  de  la  nouvelle  jetée  dans  le  but  de  changer  la  direction 
du  courant  et  d'augmenter  l'étendue  des  eaux  calmes  à  la  partie  d'amont  du  port.  La  majeure 
partie  des  déblais  jetés  à  cet  endroit  jusqu'à  la  hauteur  du  plan  d'eau  d'étiage  fut  apportée  par 
des  chalands  à  déblais,  et  lorsque  placés  au-dessus  de  l'eau  sur  la  levée  on  se  servit  pour  eux 
d'un  mât  de  charge  flottant.  Au  cours  de  la  saison  on  a  construit  1,500  pieds  de  la  nouvelle 
jetée  appelée  à  remplacer  l'ancienne. 

Dragage  du  chenal  au  sud  de  Vile  Ste-Hèlène. — Du  5  juillet  au  11  novembre  la  drague  Premier 
a  travaillé  le  jour,  à  creuser  le  chenal  entre  la  rive  sud  et  l'île  Ste-Hélène.  Les  déblais  provenant 
de  ces  dragages,  pour  la  plupart  de  gros  gravier  et  de  petits  cailloux,  furent  emportés  par  des 
chalands  à  déblais  jusqu'à  la  partie  de  la  jetée  de  protection  dont  on  a  modifié  la  direction. 
Le  31  août  une  drague  à  cuiller  de  la  C.  P.  M.  commença  à  travailler  dans  le  chenal  de  la 
rive  sud,  et  y  poursuivit  ses  travaux,  jour  et  nuit,  jusqu'  au  30  novembre.  On  a  retiré  du 
chenal  dont  nous  venons  de  parler  157,145  verges  cubes  en  tout. 

Dragage  de  la  partie  d'amont  du  port  et  dérochement  par  forage  et  mine. — Dans  la  partie  d'amont 
du  port  on  a  foré,  fait  sauter  avec  des  mines  et  dragué  de  grandes  quantités  de  roches  dans 
le  double  but  de  se  procurer  de  la  pierre  de  remplage  destinée  aux  travaux  du  nouveau  quai  tout 
en  approfondissant  le  port  dans  sa  partie  d'amont.  Ces  travaux  ont  été  exécutés  aux  sections 
tions  14,  15  et  16  dans  de  l'argile  schisteuse  dure  et  de  la  Toche  tarpéenne.  Les  mines  ont  été 
faites  à  l'aide  du  bateau  foret  qui  a  commencé  son  service  le  18  mai  et  l'a  poursuivi  jusqu'au 
14  novembre. 

En  tout  on  a  foré  2,556  trous  que  l'on  a  ensuite  fait  sauter.  La  profondeur  moyenne  de  ces 
trous  de  mine  fut  de  10.96  pieds.  La  quantité  totale  de  la  roche  forée  et  désagrégée  par  de 
mines  jusqu'à  36.06  au-dessous  du  plan  d'étiage  fut  de  44,868  verges  cubes  mesurées  sur  places. 
Pour  ces  travaux  on  a  employé  17,678  livres  de  dynamite. 

Item  Al. 

Quai  du  bac  de  l'île  Ste-Hélène. — On  a  construit  un  nouveau  quai  à  l'île  Ste-Hélène  destiné 
au  bac  qui  transporte  des  passagers  entre  le  quai  Victoria  et  l'île. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  mai  et  le  5  août  bien  que  le  quai  fût  à  peine  fini,  la  com- 
pagnie du  bac  en  prit  possession. 

Ce  quai  qui  offre  un  tirant  d'eau  de  10  pieds  à  l'étiage  a  265  pieds  de  long  et  75  pieds  de  large. 
Il  est  relié  au  rivage  par  une  route  qui  a  75  pieds  de  large.  La  substructure  de  ce  quai  est  en 
crib  établi  de  la  façon  ordinaire  et  sa  superstructure  comporte  4  cales  de  débarquement.  Afin 
que  l'angle  de  ce  quai  vers  l'amont  puisse  résister  au  choc  des  glaces  flottantes  on  a  porté  à 
sa  construction  une  attention  toute  spéciale  et  on  l'a  renforcé  considérablement  en  employant 
des  rails  de  l' ancienne  voie  permanente.  Le  béton  employé  a  été  mélangé  et  posé  par  la  machine 
flottante  destinée  à  briser  la  roche  et  à  mélanger  le  béton,  cependant  que  le  remplage  a  été 
effectué  à  l'aide  d'un  mât  de  charge  flottant. 

Les  eaux  du  fleuve  ayant  été  très  basses  vers  la  fin  de  l'été  il  n'y  avait  pas  assez  de  tirant 
d'eau  pour  que  les  remorqueurs  de  la  commission  du  port  pussent  atteindre  l'île  Ste-Hélène. 
En  conséquence  le  remplage  fut  à  peine  achevé,  mais  il  ne  faudra  que  quelques  journées  au 
printemps  lorsque  les  eaux  sont  hautes  pour  exécuter  la  petite  quantité  de  remplage  qu'il  reste 
à  faire. 

Item  No.  A6. 

Nouveau  quai  pour  bac  près  du  quai  Racine. — On  a  construit  un  nouveau  quai  pour  bac  immé- 
diatement en  aval  du  quai  Racine.  Ce  nouveau  quai  est  destiné  aux  bacs  qui  transportent 
des  passagers  au  parc  Edouard  VII.  Le  quai  dont  nous  parlons  a  400  pieds  de  long  et  il  a  été 
établi  en  pilotis  et  pourvu  des  cales  nécessaires  aux  passagers  et  aux  véhicules.  Dans  sa  partie 
postérieure,  on  a  établi  une  levée  en  terre  de  170  pieds  de  large. 

Tout  l'ouvrage  en  pilotis  a  été  complètement  achevé  et  consolidé,  Y%  du  remplage  ont  été 
achevé  et  tout  l'ouvrage  pratiquement  fini  à  l'exception  du  planchéiage  de  la  partie  supérieure 
du  quai. 


COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  MONTREAL  287 

DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Elargissement  du  chenal  du  courant  Ste-Marie. — Le  11  septembre  la  drague  No.  1  du  minis- 
tère de  la  marine  et  des  pêcheries  fut  amenée  à  l'emplacement  de  la  cale  flottante  où  elle  a  tra- 
vaillé jusqu'au  22  novembre  dans  le  courant  Ste-Marie.  L'étendue  draguée  a  été  de  1,800  pieds  de 
long  par  300  de  large  d'où  l'on  a  extrait  57,401  verges  cubes  de  déblais,  mesurage  fait  au  chaland. 

Enlèvement  d'épaves  se  trouvant  dans  le  chenal. — Le  12  octobre  1910,  une  barge  portant  du 
sable  coula  dans  le  courant  Ste-Marie  et  le  fleuve  se  congela  avant  qu'on  ait  pu  l'enlever.  Au 
cours  de  l'hiver  suivant,  on  décida  de  faire  sauter  cette  épave,  ce  qui  fut  fait  avec  succès 
durant  la  dernière  semaine  de  février.  Au  printemps,  on  procéda  au  curage  du  chenal,  ce 
qui  permit  d'enlever  les  morceaux  de  la  barge  qu'on  avait  fait  sauter. 

Au  cours  de  l'hiver  on  a  aussi  fait  sauter  la  vieille  drague  No.  1  de  la  commission  du  port 
qui  avait  sombré  le  29  septembre  1905  et  qui  depuis  lors  se  trouvait  au  fond  du  fleuve  dans  la 
section  41.  Toutefois  il  resta  au  fond  de  l'eau  une  partie  considérable  de  cette  drague  à  laquelle 
un  scaphandrier  attacha  une  chaîne,  ce  qui  permit  à  une  drague  de  l'enlever. 

Enlèvement  des  dépôts  d'égouts  qui  se  trouvaient  dans  le  bassin  Elgin. — Le  26  novembre,  les 
dragues  du  port  commencèrent  à  enlever  les  dépôts  apportés  par  l'égout  qui  se  jette  dans  le 
bassin  Elgin  à  la  section  15  du  port.  Les  saletés  draguées  à  cet  endroit  furent  mises  sur  un 
bateau  que  l'on  remorqua  jusqu'au-delà  de  la  jetée  de  protection  où  ces  saletés  furent  jetées  dans 
le  courant  rapide. 

Prise  du  fleuve. — Hiver  1910-11. — Le  5  décembre  par  un  froid  de  12  degrés  au-dessous  de 
zéro,  l'outillage  fut  mis  de  coté  attendu  que  le  fleuve  commençait  à  prendre  et  que  l'eau  mon- 
tait graduellement. 

Le  7  décembre  le  bac  de  Longueuil  partit  pour  se  rendre  dans  ses  quartiers  d'hiver.  Le 
16  décembre  la  glace  continuait  à  se  former  et  le  17  elle  s'étendait  sur  le  fleuve  jusqu'à  la  partie 
postérieure  de  l'atelier  des  machines.  Le  18  on  constata  une  petite  embâcle  et  le  19  le  fleuve 
se  trouva  de  nouveau  libre  jusque  près  du  quai  Tarte.  Le  21  la  glace  s'était  formée  jusqu'au 
quai  de  la  compagnie  de  charbon  Dominion  et  le  24  de  nouveau  elle  atteignait  la  partie  pos- 
térieure de  l'atelier  des  machines.  Le  31  la  carapace  de  glace  du  fleuve  s'était  immobilisée 
et  à  cette  date  les  piétons  traversaient  le  fleuve  en  venant  de  Longueuil. 

Le  3  janvier  1911,  le  chemin  sur  la  glace  qui  devait  conduire  à  Longueuil  fut  commencé. 

Durant  tout  l'hiver  il  exista  en  face  de  la  partie  postérieure  de  l'atelier  des  machines  une 
étendue  d'eau  libre  qui  ne  prit  pas  et  qui  s'étendait  jusqu'au  quai  en  face  de  Longueuil. 

Débâcle. — La  première  embâcle  de  la  saison  se  produisit  le  11  avril.  Elle  commença  dans  le 
voisinage  des  piliers  9  et  10  du  pont  Victoria  du  côté  de  la  ville.  Cependant,  peu  de  chose  ne  sur- 
vint jusque  dans  la  nuit  du  treize  alors  que  la  glace  commença  à  se  mouvoir  en  amont  du  dit  pont. 

Dans  la  matinée  du  quinze  la  glace  qui  se  trouvait  en  aval  du  pont  du  côté  de  St-Lambert 
était  descendue  jusqu'à  l'île  Ste-Hélène  mais  aucun  mouvement  ne  s'était  produit  en  aval  de 
ce  point  et  les  piétons  continuaient  de  se  rendre  à  pied  en  aval  de  Longueuil.  Toutefois  vers 
midi  la  glace  commença  à  se  détacher  du  pont  et  à  s'entasser  jusqu'à  environ  40  pieds  de  hauteur 
sur  l'île  Moffette.  Plus  tard  dans  la  journée  le  chemin  de  Longueuil  se  trouva  détruit  et  la 
glace  emportée  vers  l'aval  jusqu'au  quai  Laurier. 

Le  17  avril  le  remorqueur  Champlain  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  qui  avait 
été  amarré  au  quai  Alexandra  fut  mis  sous  pression  et  atteignit  la  pointe  du  Moulin-à-Vent. 
Le  20  une  embâcle  se  produisit  en  aval  de  la  Longue-Pointe  mais  la  glace  ne  bougeait  pour  ainsi 
dire  pas  à  Maisonneuve. 

Dans  la  nuit  du  21  un  mouvement  sensible  des  glaces  se  produisit  dans  la  partie  d'amont  du 
port  et  le  fleuve  se  trouvait  couvert  de  glaces  sur  le  parcours  du  chenal  jusqu'au  quai  Tarte  en  aval. 

Le  23  les  bacs  de  Longueuil  et  de  Boucherville  quittèrent  leurs  quartiers  d'hiver  et  at- 
teignirent le  quai  Tarte  après  avoir  suivi  la  rive  sud. 

Le  25  le  brise  glace  Lady  Grey  arriva  dans  le  port  venant  de  Québec.  Il  fit  part  que  le  chenal 
était  pratiquement  libre  de  glaces. 

Le  27,  le  remorqueur  Shamrock  de  la  marine  et  des  pêcheries  fut  employé  au  mouillage  des 
bouées  et  atteignit  la  partie  d'amont  du  port.  Le  29  le  premier  bateau  à  vapeur  de  la  saison 
arrivait  à  Montréal.  Nous  annexons  à  ce  rapport  un  relevé  du  mesurage  des  travaux  exé- 
cutés en  1911. 

A.  D.  SWAN, 

Ingénieur  local. 
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TABLEAU  DONNANT  EN  DÉTAIL  LE  MESURAGE  DES  TRAVAUX  EXÉCUTÉS  EN 

1911. 


ITEM  No.  2.    1ère  Partie. 

Elévateur  No.  2: 

Item  No.  Description  des  travaux. 

1. — Jetée  de  la  tour  marine. 

Dragage 

Tâche  6        Ouvrages  en  crib 

Tâche  7        Mur  de  quai: 

a     Béton 

c     Béton  armé  pour  la  tour 

d     Renforcement  des  garde-fous 

Tâche  8        Massifs  d'ancrage,  béton 

Tirants  de  40  pieds  de  long 

2. — Nouveau  mur  de  quai  en  face  de  V élévateur . 

Tâche  10a    Excavation 

Recépage  des  pilots 

Défenses  en  bois  12'  x  16' 

b      Béton 

d      Massifs  d'ancrage,  béton , 

Tirants  de  22  pieds  de  long 

Tirants  de  50  pied?  de  long 

Tirants  de  60  pieds  de  long 

e      Renforcement  des  garde-fous 

f       Voie  ferrée 

g      Tuyaux  à  l'ex.  de  l'élévateur  No.  2 

excavation 

h     Ouvrages  en  pilotis 

i       Conduites 


Quantités. 

12,300  vgs. 

eu. 

674,362  pds. 

eu. 

2,763  vgs. 

eu. 

3,600  pds. 

eu.. 

2,240  pds. 

1g. 

10  vgs. 

eu. 

8  nomb. 

6,060  vgs 

eu. 

393  pds 

Ig. 

524  pds 

eu. 

3.770  vgs 

eu. 

28  vgs 

eu. 

9  nombre. 

2  nombre. 

2  nombre. 

520  vgs 

1g. 

500  vgs 

Ig. 

30  vgs 

lg. 

150  vgs. 

eu. 

1,000  vgs 

eu. 

3  vgs 

Ig. 

Tâche 


Tâche 


ITEM  No.  3. 

VOIES  FERRÉES  SURÉLEVÉES. 

Tâche    2       Déplacement  de  la  voie 

Voie  ballastée  et  élevée 

Voie  soulevée 

Enlèvement  de  la  voie .' 

Tâche    4       Conduites  de  12  pouces 

Conduites  de  36  pouces 

Tâche    5       Mur  de  soutènement  provisoire , 

a      Démoli 

Démoli  et  reconstruit 

Construit 

Revêtement 

ParC.  P.  M 

ParC.  P.  R 

Par  des  entrepreneurs  de  la  ville 

Passage  souterrain,  rue  Victor — 

Excavation,  contrefort 

Béton 

e      Conduites  de  12  pouces 

Conduites  de    6  pouces 

Conduites  de  12  soulevées  et  reposées 

Puisards  et  grillages  métalliques 

f       Garde-fous,  chaîne  de  barrière 

i       Chemin — 

Excavation 

Fondation  en  béton 

Pavage  granolithique 

Chenaux 

j       Trottoir — 

Fondation  en  pierre 

Trottoir  en  ciment 

Parement 

Tâche    9       Passage  en-dessous,  rue  Berri. 

a      Excavation,  culées 

b      Culées  en  béton 

d      Posage  de  conduites  de  12  pouces 

Posage  de  conduites  de     6  pouces 

Enlèvement  et.  reposage  de  conduites  de  12  pouces 

Puisards  et  grill,  métal 


200 

vgs.  lg. 

333 

vgs.  lg. 

1,433 

vgs.  lg. 

666 

vgs.  lg. 

140 

vgs.  lg. 

18 

vgs.  lg. 

186 

vgs.  eu. 

2,922 

vgs.  eu. 

300 

vgs.  eu. 

61,785 

vgs.  eu. 

33,673 

vgs.  eu. 

13,663 

vgs.  eu. 

341 

vgs.  eu. 

445 

vgs.  eu. 

13 

vgs.  lg. 

20 

vgs.  lg. 

22 

vgs.  lg. 

2  nombre. 

1  nombre. 

625 

vgs.  eu. 

478 

vgs.  car 

450 

vgs.  car 

28 

vgs.  car 

73 

vgs.  car 

73 

vgs.  car. 

37 

vgs.  lg. 

5S4 

vgs.  eu. 

848 

vgs.  eu. 

20 

vgs.  lg. 

40 

vgs.  lg. 

10 

vgs.  lg. 

3 

nom  bre. 
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TABLEAU  DONNANT  EN  DÉTAIL  LE  MESURAGE  DES  TRAVAUX  EXÉCUTÉS  EN 

1911  (Suite). 

ITEM  No.  3. 

Item  No.  3.                                                  Description  des  travaux.  Quantités. 

Remplage  et  réparations  de  l'égout,  rue  Lacroix. 

e      Chaîne  de  bar.  de  g.-f 1  nombre. 

g      Chemin- 
Excavation 225  vgs.  eu. 

Fondation  en  béton 482  vgs.  car. 

Pavage  granolithiaue 442  vgs.  car. 

Rigoles 40  vgs.  car. 

h      Trottoir  — 

Fondation  en  pierre 48  vgs.  car. 

Trottoir  en  ciment 48  vgs.  car. 

Parement 27  vgs.  lg. 

ITEM  No.  4. 

NOUVELLE  JETÉE  VICTORIA  ET  BASSIN  DU  MARCHÉ . 

Item  No.                                                         Description  des  travaux.  Quantités. 

Nouvelle  jetée  Victoria. 

Tâche    2       Dragage 7.787  vgs.  eu. 

Tâche    3       Ouvrage  en  crib 1,250,000    pds.  eu. 

Tâche    4       Mur  de  quai  en  béton 3,775  vgs.  eu. 

Tâche    5       Remplage — 

a      Par  des  entrepreneurs  de  la  ville 77,739  vgs.  eu. 

b     Par  Mât  de  charge 36,868  vgs.  eu. 

Tâche    9       Contreforts  en  béton 270  vgs.  eu. 

Contreforts,  renforcement  des  garde-fous 312  pds.  lg. 

Tâche  12       Massifs  d'ancrage,  No.  9. 63  vgs.  eu. 

Excavation  pour  ces  massifs 163  vgs.  eu. 

Tâche  14       Blocs  en  ciment  armé,  No.  7 890  vgs.  eu. 

Tâche  17      Voie  ferrée 160  vgs.  lg. 

Bassin  du  Marché. 

Tâche    1       Dragage 3,437  vgs.  eu. 

Tâche    2       Ouvrages  en  crib 2,287,400  pds.  eu. 

Tâche    3       Mur  de  auai  en  béton 5,009  vgs.  eu. 

Raccordement  du  nouveau  mur  de  auai  avec  le  vieux  mur  en  béton — 

Ouvrages  sur  pilotis 400  pds.  eu. 

Renforcement  des  garde-fous 120  pds.  lg. 

Remp.  avec  sacs  de  ciment 100  pds.  eu. 

Tâche    4       Remplage — 

a      Par  des  entrepreneurs  de  la  ville 60,369  vgs.  eu. 

b     Par  mât  de  charge 146,127  vgs.  eu. 

Tâche    5       Conduites 15  vgs.  lg. 

Tâche    6       Cales: 

a      Pavage  en  blocs  de  scories 1,017  vgs.  car. 

b      Renforcement  des  garde-fous 1,515  pds.  lg. 

Tâche    7       Planchéiage  du  auai  et  des  cales 7,298  pds.  car. 

Tâche    8       Blocs  en  béton  armé,  No.  46 5,387  pds.  eu. 

Tâche  9        Mur  de  soutènement  de  la  rue  Victor  à  la  rue  Berri — 

a      Excavation 1,320  vgs.  eu. 

b      Béton 1,437  vgs.  eu. 

d     Garde-fous 670  pds.  lg. 

e      Conduite  de  12  pouces 100  vgs.  lg. 

Excavation  pour  ci-dessus 125  vgs.  eu. 

Excavation  pour  égoûts  de  coté 27  vgs.  eu. 

Puisards 2  nombre. 

Tâche  10       Murs  de  soutènement — 

(Est)    Excavation 640  vgs.  eu. 

"     Béton 1,276  vgs.  eu. 

"      Renforcements  des  garde-fous 193  vgs.  lg. 

(Ouest)  Excavation 200  vgs.  eu. 

"       Enlèvement  du  revêtement 200  vgs.  eu. 

Béton 782  vgs.  eu. 

"       Renforcement  des  garde-fous 440  vgs.  lg. 

d      Garde-fous 586  pds.  lg. 

Tâche  11       Massifs  d'ancrage,  béton t ,  231  vgs.  eu. 

Excavation 155  vgs.  eu. 

Tirants  de  60  pieds  de  long 34  nombre. 

Tirants  de  87  pieds  de  long 3  nombre. 
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TABLEAU  DONNANT  EN  DÉTAIL  LE  MESURAGE  DES  TRAVAUX  EXÉCUTÉS  EN 

1911  (Suite). 


Item  No.  4.  Description  des  travaux. 

Tâche    15  Pavage  du  quai — 

a  Excavation 

b  Fondation  en  béton 

c  Pavage  granolithiaue 

Item  No.  Description  des  travaux. 

Tâche  16      Trottoir  en  ciment 

Fondation  en  pierre 

Parement 

Conduites  de  9  pouces 

Puisards 

Fondation  pour  hangar  No.  16  sur  la  jetée  Victoria,  béton. 


Quantités. 


3,519  vgs.  eu. 
6,443  vgs.  car. 
6,443  vgs.  car. 


Quantités. 

235  vgs.  car. 
235  vgs.  car. 
239  vgs.  lg. 
15  vgs.  lg. 
1  nombre. 
555  vgs.  eu. 


ITEM  No.  16. 

BASSIN   DE   LA   CALE   SECHE. 

Tâche    1       Dragage  avec  dragues  C.  P.  M 714,142  vgs.  eu. 

Dragage  avec  dragues  T .  P 103,900  vgs.  eu. 

Dragage  avec  dragues  M.  P 635,450  vgs.  eu. 

Tâche    3       Rampe .' 31,000  vgs.  car. 

Tâche    4       Ouvrage  en  crib 953,600  pds.  eu. 

Tâche    5       Mur  de  auai,  béton 4,262  vgs.  eu. 

Tâche    6       Massifs  d'ancrage,  béton 76  vgs.  eu. 

Tirants  de  60  pieds  de  long 10  nombre. 

Tâche    7       Blocs  en  ciment  armé,  No.  38 4,830  pds.  eu. 

Tâche    8       Voie  ferrée 427  vgs.  lg. 

Excavation  pour  trou  d'essai '. 10  vgs.  eu. 

Bloc  en  béton  pour  trou  d'essai 2J4  vgs.  eu. 

Organeaux 2  nombre. 


ITEM  No.  14. 

DRAGAGE  ET  REMPLAGE  EN  GÉNÉRAL. 

3. — Déplacement  de  la  jetée  de  Protection. 

Tâche    1       Dragage 

Tâche    2      Revêtement 

4. — Dragage  du  chenal  de  la  rive  sud 

5. — Dragage  en  général 

ITEM  A. 
1. — Quai  du  bac  de  l'île  Ste-Hêlène. — 

Tâche    1       Dragage  par  mât  de  charge 

Tâche    2       Ouvrages  en  crib 

Tâche    3      Mur  de  auai  en  béton -. 

Mur  de  auai,  renforcement  des  garde-fous 

Tâche    4       Massifs  d'ancrage,  béton 

Tâche    5       Remplage  par  mât  de  charge 

6. — Nouveau  quai  pour  bac  à  la  jetée  Racine. 

Ouvrages  sur  pilotis 

Remplage 

ITEM  C. 

4.    Posage  d'une  voie  sur  la  jetée  Bickerdike  ou  sur  celle  de  la  Cie  "Nova  Scotia 
Steel  and  Coal" 

5. — Tours  de  la  Dominion  Coal. 

Posage  de  la  voie 

Remplage 


231.915  vgs.  eu. 
170,727  vgs.  eu. 

139,545  vgs.  eu. 

118.711  vgs.  eu. 


150  vgs.  eu. 

69,120  pds.  eu. 

1,009  vgs.cu. 

300  pds. lg. 

35  vgs.  eu. 

27,188  vgs.  eu. 


13,000  pds.  eu. 
40.000  pds.  eu. 


296  vgs. lg. 


560  vgs.  lg. 
.850  vgs.  eu. 
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1911  (Fin). 

4.    Posage  d'une  voie  sur  la  jetée  Laurier 30  vas.  Ig. 

4.    Posage  d'une  voie  sur  la  jetée  Tarte .  340  vgs.  Ig. 

Raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Nord-Canadien  à  la  petite  rivière  Molson 93  vgs.  Ig. 

Voie  d'évitement  à  la  jetée  Racine  pour  la  Locomotive  Works 130  vgs.  Ig , 

(Tous  deux  compris  dans  le  chemin  de  fer  surélevé) . 

Chemin  sur  la  jetée  Tarte,  rampe  et  macadamisage 2.833  vgs.  car. 

Dragage  du  chenal  maritime  dans  le  port  (dragues  M.  &  P) 57.401  pds.  eu. 
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Dragage  du  port. — Coût  comparatif  de  1876  à  1911,  inclusivement.  (Les  volumes  du  dragage 
sont  donnés  d'après  des  mesurages  ayant  le  chaland  pour  imité,  mais  convertis  ensuite 
en  verges  cubes.    Dans  le  coût  figurent  les  frais  de  manutention  des  pontons-bigues. 
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Années . 

Dragage 

en  verges 

cubes . 

Coût  total. 

Coût  par 
verge 
cube. 

Désignation  des  dragues  employées. 

[1876 

156,082 
173,499 
211,731 
189,609 
186,430 
170,764 

$     c. 

55,462 
45,103 
48.748 
41.006 
46,914 
54,128 

$     c. 

35ïs5% 

26 
23 

21t%:îo 
25,V;'o 

31/;:;, 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 i 

f 

1883 1 

{ 

1884 

187,339 
9,429 

196,768 

53,598 
13,254 

28VE 
1.40À% 

Dragues  à  cuiller  et  pontons-bigues. 
Dragues  à  échelles. 

66,852 

33^ 

Totaux  et  moyennes. 

36,358 
9,990 

17,956 
19,385 

49^ 
2.77T3rfb 

Dragues  à  cuiller  et  pontons-bigues. 

Dragues  à    échelles — dérochement,     enlèvement 

de  galets  et  d'obstacles. 
Totaux  et  moyennes. 

43,348 

37,341 

86,V,*„ 

125.648 
69,494 
57,728 
36,993 

73.150 
2,077 

49,468 
28,563 
25,772 
23.259 

39,:;-t 
41  fâ, 
44 
62 

Dragues  à  cuiller  et  pontons-bigues. 

1885 

1886 

"               "                      " 

1887 

"               "                      " 

f 
1888 1 

f 
1889 

1890 

36.690 
1,333 

50  A!;, 
64^ 

Dragues  à  échelles. 

» 

75,227 

38,023 

50  fà-, 

Totaux  et  moyenne. 

205,283 
9,420 

54,574 
2,996 

26f<fe 
31£ft 

Dragues  à  cuiller  et  pontons-bigues. 
Dragues  à  échelles. 

214,703 

57,570 

26£$ 

Totaux  et  moyenne. 

186,670 

53,674 

28  i';';, 

Dragues  à  cuiller  et  pontons-bigues. 

1891 1 

1 
1892 

259,267 
43,290 

19.571 
14,232 

19  Vrn 
32^ 

Dragues  à  cuiller. 
Drague  à  échelles. 

302,557 

63,803 

2iTr„, 

Totaux  et  moyennes. 

361,947 
235,280 
312,430 
496,528 
401,938 
284,844 
456,458 
963,131 
1,323,871 
1,359.221 
1.179,726 
854,510 
810,723 
324,187 
246,525 
257.321 
186,873 
233,535 

7(14.994 
1,364,787 

93,595 

93,050 

98,858 

99,400 

103.317 

68,211 

61.012 

100,163 

613.541 

190.242 

217,986 

226,736 

247.914 

141,059 

113.749 

112.611 

106,115 

92.294 

168.21  S 

271.839 

25  %% 

39  ",.-; 
31  ',',, 

20,  h, 

25  ,v;, 

23;,.;, 
13  r,frn 
10  7,7„ 
12.W, 
14 

18  ,:, 

-Y..;.;, 
305o8a 
43,;',, 
45  •;'„ 
43  ,-•;. 
."»i  '.:;, 

39  ;,, 
21  ',."'„ 
19,'fa 

Dragues  à  cuiller. 

1893 

1894 

1895 

1896 

"               « 

1897 

"               " 

1898 

■'               " 

[1899 

"               " 

1900 

h               .. 

t 

1901 

"               " 

1902 

1903 

.i 

1904 

ii               .i 

1905     .. 

"               " 

11906 

" 

1907 

"               " 

1908 

1909 : 

1910 

.. 

1911 

Dcaguea  à  cuiller  el  1  élévateur  do. 

•L'intérêt  el  la  dépréciation  ne  son!  pas  compris  dans  las  frais  oi-contrc 
fCon  prend  la  dépréciation  et  tous  les  frais,  sauf  les  intérêts. 


GEORGE  SMART,   Comptable. 
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DÉPENSES  A  COMPTE  DU  CAPITAL. 

Relevé  clés  dépenses  faites  par  le  service  des  ingénieurs  pendant  l'année  civile  qui  s'est  ter- 
minée le  31  décembre  1911. 

DÉPENSES  A  COMPTE  DU  CAPITAL. 

Développement  du  port: 

Item  No.  2,  Partie  1. — Mur  de  quai  de  la  jetée  de  la  tour  marine. — 

Enlèvement  des  ouvrages  en  crib,  &c $116,535.36 

Partie  2. — Construction  d'un  élévateur. — 

J.  S.  Metcalfe  Co.,  entrepreneurs. 846.617. 10 

Item  No.  3. — Améliorations  et  prolongement  des  voies  ferrées. —  $963,152.46 

Talus,  passages-en-dessous  et  ponts,  &c  187.640.22 

Item  No.  4. — Nouveau  quai  Victoria  et  bassin  du  marché. —  -?   * 

Excavation,  murs  de  quai  remplage  et  nivellement,  &c 326,057.66 

Item  No.  14. — Dragage  et  remplage  en  général. — 

Dragage  du  chenal  sud  modifications  apportées  à  l'extrémité  d'aval  de  la  jetée 
de  protection.  Dragage  et  mines  à  l'intérieur  de  la  jetée  de  protection 
en  vue  d'avoir  du  remplage 125,129.11 

Item  No.  16. — Bassin  de  la  cale  sèche  et  quais. — 

Bassin  de  dragage $        91,915.13 

Remplir  superficie  réclamée 59,948.99 

Murs  de  quai  permanents 107,205 .  23 

ItemE. — Hangars  permanents  sur  le  quai  Tarte. —  259,069.35 

Construction  d'un  hangar 89,283.72 

Conduite  et  aqueduc 3,103.84 

Item  No.  5. — Hangars  permanents  sur  la  jetée  Victoria  de  haut  niveau. —  92,387.56 

Fondations  en  pilotis '. $         15,764.21 

Murs  en  béton  et  quais 14,213.04 

Superstructure  en  acier 39,229 .  14 

Item  A. — Améliorations  générales  et  outillage. —  69,206.39 

Quai  du  bac  de  l'île  Ste-Hélène $        23,118.51 

Construction  du  bureau  du  quai 32,128 .  66 

Inspection  du  rem.  Sir.  H.  Allan 120,998.26 

Drague  No.  6  en  construction 52,152.94 

Quai  Racine,  quai  sur  pilotis 11,677 .  S0 

Item  B. — Aménagement  de  la  gare  Maritime,  etc. —  243,076.17 

Nouvelles  cours  pour  le  port  et  rotonde  pour  locomotives $         44,219.42 

Monte-charges  électriques  et  quai  Edouard  VII 22,177.44 

Porte  de  flot  de  la  rue  McGill  (Bal.) 265.90 

ItemC. — Améliorations  générales  du  port. —  66,662.76 

(Commencées  avant  1910). 

Quai  de  la  Pointe-du-Moulin-à-Vent,  remplage $  1,922.91 

Quai  de  la  Pointe-du-Moulin-à-Vent,  pour  ponceau 2,553 .65 

Voies  ferrées  du  port,  voies  d'evitement,  etc 16,248.82 

Quai  de  la  "Dominion  Coal."  Hochelaga 1,252.96 

Elévateur  No.  1,  Tour  marine 99.27 

Hangars  en  acier.      Fils  électriques  pr.  hangar  No.  11 925.76 

Limites  du  port 70 .  00 

$        23,073.37 

Outillage  de  dragage  Gilbert 45,000.00 


Dépenses  totales  imputables  au  compte  du  capital $    2,400.455.05 

DÉPENSES  AU  COMPTE  DES  FRAIS  D'ENTRETIEN. 

Réparations  et  entretien  du  port $  45,166.49 

Elévateur  à  grain  No.  1.— Entretien  et  réparations 49,022.84 

Elévateurs  flottants — entretien  et  réparations 20,651 .  57 

Entretien  du  chemin  de  fer  et  service  du  trafic 16,311.13 

Eclairage  du  port 9,385 .  45 

Grue  flottante  mise  en  service  et  réparations 4,341 .  11 

Drague  No.  1,  coulée  à  fond.     (Renflouage) 3,314.30 

Hangars  en  acier,  entretien  et  réparations 5,934 .  54 

Levés  hydrographiques,  et  sondages 2,024 .  60 

Dépenses  du  port 583.79 

Service  du  feu  (Rem.  St-Pierre) 1,500.00 

Transporteurs,  entretien 87 .  40 

Bouées  et  balises ■ 255.67 

Monte-charge  électrique,  quai  Edouard  VII  (mise  en  service) 625 .  65 

Monte-charge  électrique,  hangars  Nos.  11  et  12 1,191 .09 

13uai  Victoria,  passerelle,  modifications 370 .  13 

Dépenses  totales  au  compte  des  frais  d'entretien $       160,765.76 


Dépenses  totales  du  service  des  ingénieurs  en  1911 $2,561,220.81 


GEORGE  SMART,  Comptable. 
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APPENDICE  No  20 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  QUÉBEC. 


Québec,  le  31  janvier  1912. 
M.  A.  Johnston, 

Sous-ministre  du  Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

.Monsieur. — Ci-joint,  j'ai  l'honneur  de  vous  envoyer  le  rapport  annuel  des  commissaires 
du  port  de  Québec  et  les  relevés  du  revenu,  des  dépenses,  de  l'actif  et  du  passif,  et  j'ai  l'honneur 
d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

RAOUL  RENAULT, 

Secrétaire-Trésorier. 
M.  Raoul  Renault, 

Secrétaire-Trésorier, 

Commission  du  port  de  Québec, 
Québec. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  document  ci-joint  qui  a  trait  au  trafic 
des  quai  et  cale  St-Charles.  Il  donne  pour  la  saison  1911  le  nombre  des  navires,  leur  tonnage 
enregistré  et  la  quantité  et  la  désignation  des  marchandises  débarquées  ou  embarquées  au 
susdit  quai: — 

Entrées,  392  navires,  d'un  tonnage  enregistré  de  1,723,630  tonneaux. 

54,440  tonnes  de  marchandises  générales. 
1,141  tonnes  de  poterie. 
9,672  tonnes  de  briques. 
6,818  tonnes  de  sel. 
5,182  tonnes  de  mélasse. 
260  tonnes  de  tuyau  de  drainage. 
556  tonnes  de  ciment. 
106  tonnes  de  pierre  meulière. 
2,630  tonnes  de  scorie. 
1,058  tonnes  de  blanc  d'Espagne. 
191,347  tonnes  de  charbon  bitumineux. 
26,959  tonnes  de  charbon  bitumineux  débarqué  de  vapeurs  et  de  barges. 


218,306 
48,817  tonnes  d'anthracite. 

Sorties,  91  navires  d'un  tonnage  enregistré  de  360,054  tonneaux. 

29,942  tonnes  de  marchandises  générales. 
1,025  tonnes  d'amiante. 
3,641  tonnes  de  pulpe  de  bois. 
293  tonnes  de  feuilles  de  pulpe. 


44,801 

579  têtes  de  bétail. 
26,511  (p. s)  de  bois  de  construction  et  de  pièces  de  bois  non  débitées. 
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Vapeurs  en  provenance  des  ports  du  bas  St-Laurent. 

Débarquées 2,908  tonnes  M. G. 

Embarquées    4,455 

7,463 
Grain  déchargé  par  des  navires  a  propulseurs  et  par  des  barges. 

Avoine 584,302  boisseaux. 

Blé    4,000 

Maïs 190,781 

Orge 5,000 

784,083 

Traverses  débarquées  par  goélettes  et  autres  bateaux  à  voiles. 

On  a  déchargé  26,377  traverses  ou  dormants  de  chemin  de  fer. 

Bois  de  pulpe  ou  pâte  de  bois  expédié  par  barge. 

On  a  expédié  14,832  cordes  de  bois  de  pulpe. 

La  manutention  des  marchandises  confiées  au  transport  par  traction  a  exigé  l'emploi  de 
17,898  wagons  de  chemin  de  fer. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  loué  à  bon  marché  les  espaces  nécessaires  au  débarquement  du 
charbon  que  l'on  avait  à  déposer  à  terre,  mais  ce  charbon  fut  par  la  suite  enlevé  du  front  d'eau. 
Passent  l'hiver  sur  le  quai  Louise:  du  bois  de  construction,  du  charbon,  des  dormants  de 
chemin  de  fer,  des  pièces  de  bois  brut,  etc.,  etc. 

Dans  les  hangars  à  marchandises,  il  y  a  du  sel,  du  ciment,  des  scories,  du  bois  de  pulpe, 
etc.,  etc. 

Au  cours  de  la  dernière  saison  les  paquebots  portant  le  courrier,  ont  débarqué: — 

Passagers  de  première  classe 10,375 

Passagers  de  seconde  classe 49,877 

Passagers  de  troisième  classe 112,566 

Total 172,818 

Les  compagnies  de  chemin  de  fer  ont  transporté  les  passagers  de  troisième  et  de  seconde 
classe  sur  les  lieux  où  ils  ont  l'intention  de  résider  à  l'avenir. 

La  Cie  "  Dominion  Coal  "  a  18,000  tonnes  de  charbon  de  déposées  sur  un  emplacement 
qu'elle  a  loué  pour  cela,  dans  le  port. 

De  son  côté  la  Cie  "  Nova  Scotia  Steel  and  Coal  "  a  10,000  tonnes  de  charbon  sur  l'em- 
placement dont  elle  dispose  de  son  côté. 

Durant  l'hiver  les  quais  de  Québec  sont  occupés  par  un  grand  nombre  de  navires,  petits 
et  grands,  qui  s'y  amarrent  pour  y  passer  l'hiver  en  attendant  l'ouverture  de  la  navigation. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

P.  FLYNN, 

Gardien  de  quai. 
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Québec,  le  2  janvier  1912. 
M.  Raoul  Renault, 

Secrétaire-Trésorier, 

de  la  Commission  du  port  de  Québec. 
Québec. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  qui  a  trait  au  port  de 
Québec  pour  l'année  1911: — 

Dans  le  port  proprement  dit  la  navigation  est  demeurée  ouverte  tout  l'hiver. 

Au  cours  de  toute  cette  saison,  les  vapeurs  de  l'Etat,  Montcalm  et  Lady  Grey,  ont  voyagé 
entre  Québec  et  le  Cap  Rouge. 

Le  pont  de  glace  au  Cap  Rouge  ne  s'est  pas  formé  pendant  la  saison  froide  attendu  que  les 
vapeurs  Lady  Grey  et  Montcalm  ont  alors  remonté  et  descendu  le  fleuve  à  cet  endroit. 

Le  5  février,  à  5  hres  du  matin,  le  vapeur  de  l'État  Montcalm,  Capt.  Pelletier,  a  quitté 
le  port  à  destination  des  Sept-Iles  emportant  des  passagers  et  des  marchandises.  Dans 
son  voyage  ce  bâtiment  a  touché  d'autres  points  du  golfe  et  il  fut  de  retour  à  Québec  le  12  du 
même  mois  à  2  hres  45  de  l'après-midi. 

Le  13  avril,  le  vapeur  de  l'Etat,  Lady  Grey,  Capt.  Mercier,  quitta  le  port  à  11  hres  du 
matin  à  destination  de  la  Grosse-Ile  et  il  fut  de  retour  à  4  hres  de  l'après-midi  le  même  jour. 

Le  9  avril,  la  débâcle  se  produisit  dans  le  bassin  à  marée. 

Le  9  avril,  à  3  hres  du  matin,  la  goélette  Valéda,  Capt.  Dufour,  entra  sous  voiles  dans  le  port 
en  provenance  du  bas  St-Laurent. 

Le  9  avril,  le  vapeur  Aranmore,  Capt.  John  Hearn,  partit  avec  passagers  et  fret  à  destina- 
tion du  bas  St-Laurent. 

Le  11  avril,  la  navigation  devint  générale  pour  les  goélettes  et  autres  petits  bâtiment» 
naviguant  dans  le  bas  St-Laurent. 

Le  11  avril,  le  vapeur  Savoy,  Cap.  Pelletier,  quitta  le  port  avec  passagers  et  fret  à  desti- 
nation de  l'Ile  d'Anticosti. 

Le  15  avril,  se  produisit  la  débâcle  du  pont  de  glace  qui  existait  entre  l'île  d'Orléans  et  la 
terre  ferme. 

19  avril,  le  vapeur  de  l'état  Druid  mouille  des  bouées  dans  le  fleuve. 

17  avril,  arrivée  du  vapeur  Aranmore,  Cap  Hearn,  en  provenance  du  bas  St-Laurent  avec 
passagers  et  fret. 

17  avril,  débâcle  de  la  glace  du  bassin  de  flot. 

Le  19  avril,  le  vapeur  de  l'État  Montcalm,  Cap.  Pelletier,  quitta  le  port  pour  se  rendre 
dans  le  golfe  St-Laurent  à  la  rencontre  des  paquebots  en  atterrissage. 

22  avril,  arrivée  du  vapeur  Savoy,  Cap.  Pelletier,  venant  d'Anticosti  avec  des  passagers. 

22  avril,  débâcle  de  la  glace  dans  la  rivière  St-Charles. 

22  avril,  le  vapeur  de  l'Etat  Alice  quitte  le  port  à  destination  du  lazaret  de  la  Grosse  Ile. 

Le  26  avril,  dès  8  hres  du  matin,  la  glace  du  fleuve  qui  se  trouvait  entre  Québec  et  Montréal 
commence  à  passer  devant  Québec. 

26  avril,  les  vapeurs  Cascapédia,  Amethyst  et  Lady  of  Gaspe  partent  à  destination  de  Mont- 
réal. 

27  avril,  arrivée  du  vapeur  Royal  George,  Cap.  James  Harrison,  premier  paquebot  venant. 
d'Europe  avec  du  courrier  et  des  passagers. 

27  avril,  remise  en  place  des  pontons  dans  le  port. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  n'a  déchargé  aucun  lest  dans  le  port. 

30  avril,  le  vapeur  Murray  Bay,  de  la  Cie  de  Navigation  Richelieu  &  Ontario,  arrive  de  Sorel. 

Le  1er  mai,  le  vapeur  Murray  Bay,  de  la  Cie  de  Navigation  Richelieu  &  Ontario,  était  arrivé 
de  Montréal,  le  2  il  repartit  pour  cette  ville. 

Le  2  mai,  le  vapeur  Murray  Bay,  de  la  Cie  de  Navigation  Richelieu  &  Ontario,  quitte  le  port 
avec  des  passagers  et  des  marchandises  à  destination  du  Saguenay. 

En  outre  le  travail  qui  se  fait  habituellement  dans  le  port  et  dans  ses  bureaux,  640  vapeurs 
océaniques  accostèrent  au  dock  Louise  et  aux  quai  de  la  Pointe-à-Carcy.  Le  chiffre  que  nous 
venons  de  donner  ne  comprend  pas  un  grand  nombre  de  barges  à  vapeurs,  de  goélettes,  etc. 
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Le  1er  juin,  le  croiseur  canadien  de  Sa  Majesté  Niobé,  commandant  Macdonald,  arriva  dans 
le  port  et  y  mouilla. 

Le  13  juillet,  le  même  croiseur  Niobé,  commandant  Macdonald,  arriva  dans  le  port  et  y 
mouilla  à  ce  second  voyage.     Il  repartit  le  18. 

17  juillet,  arrivée  dans  le  port  du  croiseur  allemand  Bremen  qui  continue  sa  route  à  desti- 
nation de  Montréal. 

22  novembre,  le  vapeur  Murray  Bay,  de  la  Cie  de  Navigation  Richelieu  &  Ontario,  fait 
son  dernier  voyage  au  Saguenay  avec  des  passagers  et  du  fret. 

Le  25  novembre,  le  vapeur  Virginian  de  la  Cie  "  Royal  Mail,"  Cap.  Campbell,  ligne  Allan, 
quitte  le  port  avec  des  passagers  et  du  courrier  et  gagne  l'océan. 

Le  20  novembre,  le  vapeur  Montrose,  de  la  Cie  Pacifique  Canadien,  arrive  dans  le  port  avec 
des  passagers  et  du  fret.  C'est  le  dernier  vapeur  transatlantique  de  la  saison  à  entrer  dans  le 
port  de  Québec. 

Le  28  novembre,  le  dernier  charbonnier  à  vapeur  de  la  saison  arrive  dans  le  bassin  Louise. 

Le  4  décembre,  la  barge  à  vapeur  Carleton,  Cap.  Ed.  Proulx,  entre  chargé  de  grain4e  l'Ouest 
dans  le  bassin  a  flot. 

5  décembre,  le  vapeur  Aranmore,  Cap.  John  Hearn,  arrive  de  l'océan  avec  des  passagers 
et  du  fret. 

8  décembre,  le  vapeur  Braijhead  chargé  de  bois  de  construction  quitte  le  bassin  Louise  et 
gagne  l'Atlantique. 

11  décembre,  le  vapeur  allège  Eurêka,  du  service  de  pilotage,  arrive  dans  le  port  en  prove- 
nance du  bas  St-Laurent. 

Le  13  décembre,  la  barge  à  vapeur  Carleton,  Cap.  Ed.  Proulx,  quitte  le  port  avec  des  passa- 
gers et  du  fret  à  destination  de  l'île  d'Anticosti. 

16  décembre,  le  vapeur  Sinbad  chargé  de  pâte  de  bois  arrive  d'Anticosti  et  des  Sept-Iles. 

22  décembre,  la  barge  à  vapeur  Carleton,  Cap.  Proulx,  arrive  d'Anticosti  dans  le  port  avec 
des  passagers. 

Le  1er  décembre,  la  glace  avait  déjà  pris  dans  le  bassin  à  flot  mais  après  quelques  jours 
de  température  clémente  elle  se  brisa  et  ce  ne  fut  que  le  23  décembre  qu'elle  prit  de  nouveau 
dans  ce  bassin. 

Etant  donnée  la  clémence  du  temps  qui  dura  pendant  plusieurs  jours  ce  ne  fut  que  le  4 
janvier  1912  qu'un  pont  de  glace  exista  entre  l'île  d'Orléans  et  le  rivage  du  fleuve. 

On  a  affiché  des  avis  dans  les  endroits  convenables  qui  enjoignent  au  public  de  ne  jeter 
dans  le  fleuve  aucun  déchet.  On  a  pris  toutes  les  mesures  voulues  pour  empêcher  que  les 
règlements  de  la  Commission  du  port  ne  soient  pas  violés  à  cet  égard. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)    JAS.  C.  SULLIVAN, 

Capitaine  du  port. 


Bureau  de  I'Ingénieur, 

Commission  du  Port, 

Québec,  le  2  janvier  1912. 
M.  Raoul  Renault, 

Secrétaire-Trésorier,  Commission  du  port, 
Québec. 

Monsieur. — Ci-joint,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  qui  a  trait  aux  différents 
travaux  qui  touchent  à  l'entretien  et  à  l'amélioration  de  l'aménagement  du  port  et  qui  ont  été 
exécutés  durant  l'année  par  ce  ministère. 

En  janvier  dernier  on  a  adjugé  à  la  Cie  Dominion  Bridge  la  construction  du  pont  à  bascule 
pour  chemin  de  fer  type  Strauss  dont  il  a  déjà  été  parlé  dans  le  rapport  annuel  de  1910.  Les 
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travaux  de  construction  commencèrent  le  31  août  et  ils  se  trouvent  maintenant  achevés  à  l'ex- 
ception de  quelque  peu  de  rivetage  et  de  la  pose  de  la  voie  ferrée  et  des  fils  électriques,  d'éclair- 
age et  de  transport  d'énergie  qui  restent  encore  à  établir  avant  qu'on  ne  puisse  s'assurer  des 
bonnes  qualités  du  pont. 

Les  abords  parchemin  de  fer  de  ce  pont,  des  deux  côtés  du  mur  transversal,  ont  été  exécuté- 
de  façon  à  ce  que  la  voie  d'accès  puisse  être  raccordée  à  celle  du  pont.  La  Cie  Canadienne  des 
Signaux  de  chemin  de  fer  a  eu  l'adjudication  des  travaux  à  faire  pour  l'installation  des  ses 
maphores,  etc.,  à  établir  conjointement  aux  machines  devant  actionner  le  pont  afin  que  la  tra- 
verse de  celui-ci  ne  présente  aucun  danger.  On  a  du  modifier  quelque  peu  les  hangars  de  dé- 
barquement No.  13  et  9  afin  d'assurer  le  passage  des  voies  ferrées  devant  atteindre  le  pont. 

Le  remplage  du  quai  No.  1  se  trouvant  suffisamment  avancé,  on  a  établi  un  chemin  en 
planches  sur  son  milieu  et  sur  toute  sa  longueur  qui  relie  la  chaussée  principale  à  l'extrémité 
nord  du  quai,  ce  qui  donne  accès  au  hangar  No.  25  et  à  la  plateforme  à  charbon  qui  se  trouve 
à  l'extrémité  de  cette  partie  nord  du  quai  et  où  maintenant  peuvent  se  rendre  des  véhicules. 
Le  chemin  planchéié  dont  nous  parlons  est  indépendant  de  celui  qui  passe  à  travers  le  hangar 
No.  26.  Etant  donnée  l'augmentation  des  bagages  d'émigrants  qui  se  manutentionnent  sur 
la  levée,  on  a  jugé  opportun  d'augmenter  l'étendue  de  la  plateforme,  ce  qui  a  été  fait  en  con- 
struisant une  seconde  plateforme  pour  bagages  qui  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  voie  ferrée 
de  transport  des  bagages. 

On  a  planchéié  l'emplacement  du  rivage  situé  au  débarcadère  du  hangar  No.  24  et  aussi 
le  voisinage  de  l'entrée  du  corridor  supérieur.  De  la  sorte,  le  nouveau  poste  d'amarrage  établi 
dans  le  bassin  à  marrée  à  l'extrémité  nord  du  brise-lame  put  être  employé  par  le  bac  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc  pour  l'embarquement  des  émigrants.  Au  cours  de  la  dernière  saison,  on 
a  construit  5  défenses  flottantes,  de  6  pieds  de  diamètre  et  une  de  7  pieds  de  diamètre,  5  de  ces 
défenses  ont  été  placées  le  long  du  fleuve,  sur  l'un  des  côtés  du  brise-lames,  ce  qui  fait  qu'au 
cours  de  la  saison  on  a  employé  en  tout  13  défenses  flottantes  sur  les  côtés  du  brise-lames  et  de 
son  prolongement  face  au  fleuve. 

Sur  le  brise-lames  on  a  ajouté  une  borne  de  prise  d'eau  que  l'on  a  placée  entre  les  hangars 
Nos.  24  et  26  afin  que  les  navires  accostant  à  cet  endroit  puissent  s'approvisionner  d'eau  de  la 
ville.  Les  rails  de  60  livres  que  l'on  avait  placés  au  coude  conduisant  au  quai  No.  1  ont  été 
remplacés  par  des  rails  de  80  livres. 

On  a  déplacé  le  débarcadère  du  bac  qui  se  trouvait  sur  le  brise-lames  attendu  qu'il  était 
devenu  inutile. 

On  a  accordé  à  MM.  Desjardins  et  Cie,  un  espace  destiné  à  recevoir  du  charbon  sur  le  front 
du  bassin  de  flot,et  on  a  accordé  à  bail  à  MM.  Madden  &  Sons  un  espace  additionel  qui  se  trouve 
formé  par  l'emplacement  naguère  loué  comme  cour  à  bois  et  par  celui  qu'occupait  le  hangar 
destiné  au  pétrole. 

Afin  de  faciliter  les  manoeuvres  de  chargement  et  de  déchargement  des  navires  marchands 
de  cabotage  on  a  construit  un  ponton  ou  appontement  de  200  pieds  de  long  par  40  pieds  de  large 
et  que  l'on  a  placé  dans  le  bassin  de  la  Douane  sur  le  côté  ouest  de  celui-ci  où  l'on  avait  pré- 
paré un  espace  destiné  à  cet  appontement.  Sur  ce  dernier  on  a  construit  deux  hangars  à  mar- 
chandises éclairés  à  l'électricité.  Dès  le  1er  septembre  dernier  on  pouvait  déjà  accoster  à 
ce  nouveau  dispositif  d'aménagement  du  port. 

En  vue  de  préparer  la  pose  de  voies  ferrées  devant  atteindre  le  front  d'accostage  du  bac  au 
chemin  de  fer  que  l'on  a  l'intention  d'amener  au  quai  Atkinston,  on  a  comblé  une  partie  des  cales 
aux  extrémités  est  des  rues  St-Paul  et  St-Jacques.  Pour  retenir  le  remplage  fait  à  la  cale  de  la' 
rucSt-Paul  on  a  été  obligé  d'établir  un  ouvrage  en  crib  parallèle  au  front  du  rivage. 

Entre  les  hangars  de  débarquement  Nos.  25  et  26,  à  la  traverse  du  chemin  de  fer,  on  a  in- 
stallé des  barrières  à  enclanchement  automatique  et  des  sémaphores. 

La  Cie  d'Arrimage  du  St-Laurent  a  ajouté  201  pieds  aux  voies  ferrées  sur  lesquelles  rou- 
lent les  tours  destinées  à  la  manutention  du  charbon.  C'est  dire  qu'actuellement  ces  tours  ou 
"tips"  à  charbon  peuvent  se  mouvoir  sur  une  longueur  totale  de  voies  ferrées  de  981  pieds. 

On  a  ajouté  une  lampe  électrique  à  arc  sur  le  quai  de  la  Pointe-à-Carcy  à  la  cale  qui  conduit 
à  l' appontement  de  la  Douane. 
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On  a  procédé  aux  travaux  d'entretien  peu  importants  qu'exigeaient  les  quais  des  Indes 
Orientales,  Wellington,  Atkinson  et  Reynar.  De  plus,  on  a  entretenu  les  bâtiments  qui  se 
trouvent  sur  ce  quai. 

Durant  la  saison  dernière,  47  navires  se  sont  alimentés  d'eau  potable  à  la  conduite  prin- 
cipale de  la  Commission  du  port. 

Ce  fut  le  10  avril  que  la  saison  dernière  on  fit  fonctionner  pour  la  première  fois  le  pont 
tournant  établi  au  mur  transversal,  et  ce  fut  le  7  décembre,  jour  que  le  vapeur  Carleton  quitta 
le  bassin,  qu'on  le  fit  fonctionner  pour  la  dernière  fois  de  la  saison. 

Ce  fut  le  4  mai  que  l'on  retint  l'eau  pour  la  première  fois  de  la  saison  dans  le  bassin  de  flot, 
et  le  3  décembre  qu'on  la  retint  pour  la  dernière  fois. 

Notons  que  le  2  septembre  les  portes  du  bassin  de  flot  ne  furent  pas  ouvertes  lorsque  se 
produisit  la  marée  du  milieu  du  jour,  attendu  que  cette  marée  ne  fut  pas  suffisante  pour  per- 
mettre la  manoeuvre  des  dites  portes. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)     ST.  GEO.  BOSWELL, 

Ingêni  eur  en  chef 
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DÉPENSES  IMPUTABLES  AU  COMPTE  DU  CAPITAL  PENDANT  L' ANNÉE  1911. 

Outils $157.43 

Fournitures  de  bureau 274.05 

$431.48 

Pour  renforcer  les  murs  des  bassins 
M.  P.  &  J.  T.  Davis- 
Contrat  No.  1 2,415.52 

Contrat  No.  2 13,130.73 

15,546.25 

Quai  du  Grand  Tronc $1,370.45 

Quai  Atkinson 20.00 

Quai  des  Indes  Orientales 656.48 

2,046.93 

Mur  de  soutènement  pour  pont  de  chemin  de  fer 19,727.03 

Ponton  des  douanes 33,945.63 

Propriété  Hearn  pour  perfectionner  les  connexions  de  chemin  de  fer 51,315.20 

Dépenses  diverses  pour  les  bassins,  les  auais  et  les  magasins 26,644.30 

$149,656.82 


ÉTAT   COMPARATDJ. 
COMMISSION  DU  PORT  DE  QUÉBEC,  ANNÉES  1910  ET  1911. 


1910. 

1911. 

Différence 
en  1911. 

8.593.47 
5,430.43 
2,439.50 
3,712.88 
95,344.62 
1,157.03 
4,347.91 
11.00 

13,314.71 
5,801.53 
2,145.10 
3,787.24 

93.604.88 

1.725.37 

2,016.98 

30.00 

294.40  diminution. 

74.36  augmentation. 

1,739.74  diminution. 

Intérêts 

2,330.99  diminution. 

19.00  augmentation. 

$121,036.84 

$122,425.81 

$1,388.97  augmentation. 
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APPENDICE  No.  21 

RAPPORT  DE  LA  COMMISSION  DU  PORT  DE  TROIS-RIVIÈRES. 

Commissaires: 

P.  A.  Drolet,  Président. 
Jos.  L.  Fortin,  L.  E.  Dufresne. 

L.  P.  Normand.  J.  F.  Boulais. 

Georges  Balcer,  Secrétaire-Trésorier. 

Bien  que  l'agitation  politique  de  l'été  dernier  ait  captivé  très  considérablement  pendant 
plusieurs  mois  l'attention  du  public  en  général,  ce  qui  a  plus  ou  moins  nui  à  nos  principales 
industries,  la  saison  de  1911  n'en  a  pas  moins  donné  des  résultats  satisfaisants  quant  au  trafic 
maritime  qui  nous  occupe.  Toutefois,  étant  données  les  circonstances  du  moment  il  faut  dire 
'que  plusieurs  de  nos  entreprises  et  projets  en  ont  souffert,  en  ont  été  quelque  peu  retardés  et 
même  dans  certains  cas  interrompus.  C'est  ainsi  que  la  construction  des  usines  Wayagamack 
pour  pulpe  et  papier  ne  put  se  poursuivre  avec  la  rapidité  désirée,  surtout  durant  la  période 
électorale,  faute  de  main  d'oeuvre.  Pour  la  même  raison  on  se  vit  obligé  de  remettre  à  plus 
Aard  la  construction,  dans  notre  ville,  d'une  nouvelle  manufacture  de  coton. 

Eort  heureusement  la  crise  due  à  des  conditions  anormales  récemment  imposées  du  fait 
que  tout  le  commerce  d'exportation  du  Canada  a  été  pour  ainsi  dire  exclusivement  absorbé 
par  le  port  de  Montréal,  ce  qui  a  réduit  le  trafic  du  port  de  Trois-Rivières  non  seu- 
lement à  un  minimum,  mais  a  même  obligé  la  plupart  des  produits  agricoles  et  de  laiterie  à  être 
transportés  par  chemin  de  fer  dans  le  plus  grand  port  pour  être  de  là  expédiés  sur  les  marchés 
étrangers,  cette  crise  fort  heureusement,  disons-nous,  a  perdu  une  partie  de  son  intensité,  au 
moins  quant  au  développement  de  notre  trafic  local,  quant  à  l'augmentation  continue  du  mou- 
vement industriel  dans  toutes  les  branches  manufacturières  telle  que  manifestée  par  les  usines 
qui  se  trouvent  à  Trois-Rivières  et  dans  son  voisinage,  ce  qui  a  jusqu'à  un  certain  point  com- 
pensé la  perte  due  à  des  agissements  plutôt  draconiens  de  la  part  de  ceux  qui  gouvernent  ces 
sortes  de  choses  et  qui  favorisent  un  seul  port  sur  le  St-Laurent. 

Etant  donné  l'état  de  choses  actuel  dans  le  monde  du  transport, la  plupart  de  nos  objets  manu- 
facturés destinés  à  être  exportés  à  l'étranger,  ailleurs  qu'aux  Etats-Unis,  sont  en  général 
expédiés  par  quantités  fractionnelless  qui  se  suivent  aussi  rapidement  que  possible.  Ceci,  par 
conséquent  n'engage  pas  toujours  les  vapeurs  à  prendre  ces  produits  sur  nos  quais,  mais,  ne 
pourrait-il  se  faire  que  les  firmes  productrices  joignant  en  commun  leurs  intérêts  conviennent 
d'expédier  leurs  marchandises  à  date  fixe.  Un  changement  de  cette  nature  améliorerait  in- 
dubitablement les  choses.  Il  est  à  noter  que  le  même  inconvénient  existait  quant  aux  impor- 
tations de  matières  premières  brutes  et  de  produits  à  manufacturer,  tels  que:  soufre,  argile, 
produits  chimiques,  etc.,  dont  chaque  manufacture  n'avait  besoin  que  d'une  quantité  limitée. 
Or,  le  nombre  des  manufactures  s'étant  multiplié  dans  cette  partie  de  la  province,  elles  re- 
çoivent actuellement  leurs  produits  d'importation  à  Trois-Rivières  d'où  ils  parviennent  plus 
avantageusement  à  destination.  Les  quantités  de  charbon  demandées  augmentent  dans  cesse. 
C'est  pourquoi  malgré  le  nombre  d'usines  qui  sont  maintenant  actionnées  par  l'électricité 
les  120,000  tonnes  de  charbon  importées  au  cours  de  la  saison  dernière  sont  loin  de  suffire  aux 
besoins  que  l'on  a  de  ce  combustible.  Le  nouveau  quai  à  charbon  que  l'on  construit  à  la  Pointe- 
du-Moulin-à-Vent  et  qui  on  l'espère  offrira  assez  d'espace  à  la  manutention  de  quantités  plus 
grandes  de  charbon,  est  vivement  convoité  par  la  Cie  "Dominion  Coal"  et  par  d'autres  firmes. 
La  dite  compagnie  seulement  pourrait  facilement  doubler  ses  importations,  particulièrement 
en  prévision  du  fait  non  éloigné  de  l'entrée  dans  notre  ville  du  chemin  de  fer  Grand-Nord-Càna- 
dien,  et  de  la  perspective  de  voir  une  des  branches  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 
atteindre  prochainement  nos  quais  à  eau  profonde.     Pas  une  seule  tonne  du  charbon  que  nous 
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recevons  maintenant  n'est  encore  délivrée  sur  la  rive  sud.  En  relisant  notre  rapport  de  1910, 
il  nous  semble  que  nous  n'ayons  rien  à  rétracter  quant  à  ce  que  nous  y  avons  dit  au  sujet  du 
progrès  extraordinaire  et  du  brillant  avenir  de  notre  ville  et  de  cette  partie  du  pays,  car, 
nous  avons  foi  en  la  promesse  de  l'actuel  et  honorable  ministre  de  la  marine  qui  tient  non 
seulement  à  pourvoir  à  tous  les  besoins  du  port  de  Montréal,  mais  est  aussi  disposé  à  être  égale- 
ment juste  vis-à-vis  de  tous  les  autres  ports,  ce  qui  est  appelé  à  assurer  le  succès  du  port  de 
Trois-Rivières. 

Nous  espérons,  en  outre,  que  son  collègue,  l'honorable  ministre  des  chemins  de  fer,  consi- 
dérera l'opportunité  de  relier  la  ligne  principale  du  Grand-Tronc-Pacifique — éloigné  seulement 
de  35  milles — au  port  de  Trois-Rivières,  ce  qui  à  l'aide  d'un  simple  bac  de  chemin  de  fer  at- 
teignant Doucet  Landing  permettrait  d'établir  des  communications  directes  par  le  réseau 
du  Grand-Tronc  entre  le  nord  de  cette  province  et  la  partie  est  des  Etats-Unis,  relativement  à 
peu  de  frais  et  par  une  route  beaucoup  plus  courte  que  par  Québec  et  Montréal,  ce  qui  ferait  dans 
l'avenir  le  plus  grand  bien  au  trafic  de  notre  ville. 

Afin  de  donner  plus  de  force  à  nos  vues,  que  l'on  nous  permette  de  faire  de  nouveau  allusion 
au  développement  de  la  compagnie  Laurentide  Paper.  Durant  les  douze  derniers  mois,  sans 
déplacer  un  seul  sou,  les  actionnaires  de  cette  compagnie  ont  doublé  leur  capital  et  les  nouveaux 
titres  demeurent  bien  au-dessus  du  pair.  Faut-il  citer  aussi  la  gigantesque  entreprise  de  la 
compagnie  Shawanigan  Water  and  Power  et  surtout  l'étonnante  façon  dont  a  augmenté  le  dé- 
veloppement de  nos  forêts.  Jusqu'ici  la  coupe  de  5  millions  de  billes  sur  le  territoire  du  St- 
Maurice  était  un  maximum  que  l'on  pouvait  difficilement  surpasser,  il  n'en  va  plus  ainsi,  car  au 
cours  du  présent  hiver,  on  abattra  sur  ce  même  territoire  environ  8,000,000  d'arbres.  Il  faut 
attribuer  principalement  ce  développement  phénoménal  de  l'exploitation  forestière  à  l'agran- 
dissement des  usines  de  Grand-Mère,  à  une  plus  grande  consommation  de  la  part  de  la  Cie  Belgo- 
Canadian  et  plus  particulièrement  à  l'entrée  en  scène  de  la  nouvelle  compagnie  Wayagamack 
Pulp  and  Paper. 

Sur  les  cinquante  millions  de  pieds  de  bois  marchand  de  construction  produits  par  nos  scieries 
locales  environ  14,000,000  ont  été  expédiés  en  Grande-Bretagne,  10,000,000  aux  États-Unis  et 
le  reste  fut  en  partie  consommé  sur  place  mais  surtout  à  Montréal.  Les  mêmes  scieries  ont 
aussi  produit  70,000  cordes  de  bois  pour  pulpe  dont  50,000  furent  expédiées  aux  États-Unis  par 
bateaux  fluviaux.  La  Cie  Wayagamack  a  gardé  par  devers  elle  les  10,000  cordes  de  cette  sorte 
de  bois  qu'elle  produisit  et  qu'elle  à  l'intention  de  convertir  en  papier  dès  que  ses  usines  fonc- 
tionneront (fin  de  février  ou  mars).  On  a  expédié  aux  fabriques  de  papier  des  États-Unis  près 
de  20,000  tonnes  de  pulpe  dont  la  moitié  provenait  des  Sept-Iles,  en  aval  de  Québec,  et  le  reste 
de  l'usine  à  pulpe  de  Grès  Falls,  Cap-de-la-Madeleine. 

On  voit  donc  que  malgré  la  grande  demande  et  la  grande  consommation  de  matière  pre- 
mière faite  par  nos  fabriques  de  papier,  que  malgré  la  loi  de  la  province  de  Québec  l'exporta- 
tion du  bois  de  pulpe  aux  États-Unis  faite  par  le  seul  district  de  Trois-Rivières,  n'a  guère  été 
au-dessous  de  100,000  cordes  durant  la  saison  de  1911. 

D'après  les  relevés  ci-joints,  on  voit  que  les  navires  océaniques  enregistrés  durant  la  saison 
1911  ont  été  au  nombre  de  59  vapeurs  représentant  un  tonnage  total  de  124,183  tonneaux,  c'est- 
à-dire  en  augmentation  de  6  vapeurs  et  de  11,273  tonneaux  respectivement  sur  les  chiffres  de 
cette  nature  publiés  en  1910  et  en  augmentation  de  29  vapeurs  et  de  68,000  tonneaux  sur  les 
chiffres  publiés  pour  l'année  1907  dont  la  crise  financière  a  motivé  de  notre  part  quelques  ré- 
flexions. 

Signalons  en  terminant  que  le  trafic  avec  les  États-Unis  a  exigé  924  bateaux  de  navigation 
fluviale  et  par  canaux  jaugeant  au  total  106,040  tonneaux,  c'est-à-dire  en  augmentation  de  152 
de  ces  bâtiments  par  comparison  à  leur  nombre  publié  en  1910. 

Ajoutés  au  trafic  local,  ces  chiffres  donnent  au  total  1,494  navires  d'un  tonnage  global 
de  328,203  tonneaux  qui  sont  arrivés  dans  notre  port,  ce  qui  offre  un  résultat  réellement  satis- 
faisant. 

GEORGES  BALCER, 

Secrétaire-Trésorier. 
Trois-Rivières,  le  15  janvier  1912. 
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Relevé  pour  l'année  1911  du  nombre  et  du  tonnage  des  bateaux  à  vapeur  et  autres  navires  qui 
sont  entrés  dans  le  port  de  Trois-Rivières  ou  dans  les  ports  qui  en  dépendent  et  de  ceux 
qui  en  sont  sortis. 

TRAFIC  OCÉANIQUE— PORT  DE  TROIS-RIVIÈRES. 


Entrées. 

Sorties. 

Nationalités 

Nom- 
bre. 

Ton- 
neaux . 

Destination 

Nom- 
bre. 

Ton- 
neaux . 

34 

22 

2 

1 

81,639 

39.578 

2.676 

690 

43 

14 

2 

85.109 

Grande  Bretagne 

35,517 

Cuba 

3.957 

59 

124.583 

59 

124.583 

TRAFIC  DES  ÉTATS-UNIS. 


Port  de  Trois-Rivières,  barges  à  vapeur  Américaines. 


bateaux  pour  naviguer  dans  les  canaux . 
vapeurs 


Ports  dépendants  de  Trois-Rivières,  barges  à  vapeur  Américaines,  bateaux  pour  les  canaux. 


4 

806 

9 


105 


924 


3.677 

81.794 

9,499 


11,070 


106,040 


TRAFIC  DE  L'INTÉRIEUR. 


21 
256 
234 

62.047 

35.533 

511 

97.580 

RECAPITULATION. 


59 
924 
511 

124.583 

106,040 

97,580 

Total  général 

1.494 

328,203 

Non  compris  les  bateaux  de  la  Cie  Richelieu  et  Ontario,  ni  les  bâtiments  locaux  et  ceux  approvisionnant  les  marchés  de  la 
ville. 
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APPENDICE  No.  22 

SOIXANTE-UNIÈME  RAPPORT  ANNUEL  DES  COMMISSAIRES  DU  PORT  DE 
TORONTO  DRESSÉ  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE 
31-DÉCEMBRE    1911. 

Aux  Commissaires  du  port  de  Toronto: — 

Messieures.— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  pour  l'année  1911. 

Le  31  mars  le  port  se  trouvait  libre  de  glace  après  avoir  été  gelé  pendant  111  jours,  c'est- 
à-dire  plus  longtemps  que  d'habitude. 

Le  premier  navire  arrivé  fut  le  Macassa,  Cap.  Henderson,  qui  s'amarra  dans  ce  port  le  30 
mars.  Le  dernier  navire  à  arriver  fut  le  Séguin  qui  entra  sur  lest  dans  le  port  le  8  décembre 
pour  y  passer  l'hiver. 

Au  cours  de  cette  année,  il  est  arrivé  dans  le  port  3,192  navires,  c'est-à-dire  un  peu  moins 
que  l'année  dernière  quoique  le  tonnage  total  ait  été  un  peu  plus  grand,  ce  qui  prouve  que  l'on 
emploie  de  plus  grands  navires  que  par  le  passé. 

Ci-après  nous  donnons  un  tableau  comparatif  des  arrivages  et  du  tonnage: — 

TONNAGE  ENREGISTRÉ. 


1910 

1911 

Diminution. 

Tonnage  enregistre. 

1910 

1911 

729 

2.262 

411 

711 

2.070 

411 

18 
192 

360.386 

1.170.650 

51,925 

381,531 

1,213.778 

54,578 

3.402 

3,192 

210 

1.582.961 

1,649,887 

L'année  commença  avec  une  balance  en  espèces  de $  5,321.15 

Recettes  durant  l'année 11,659.07 

$16,980.22 

Dépenses  durant  l'année $13,380.86 

Espèces  disponibles,  à  la  banque  et  en  caisse 3,599.36 

$16,980.22 

Les  arrivages  de  charbon  durant  l'année  ont  été  de: — 

Tonnes. 

Anthracite 110,306 

Charbon  bitumineux 15,923 

Total 126,229 

Soit  1,695  de  moins  que  l'année  dernière. 

D'après  les  statistiques  d'Ottawa  on  a  importé  par  chemin  de  fer  les  nombres  de  tonnes 
suivants  de  charbons: — 

Tonnes. 

Anthracite 632,974 

Charbon  bitumineux 734,978 

Total 1,367,952 
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On  remarquera  que  la  quantité  de  charbon  apportée  en  ville  par  voie  d'eau  n'a  été  que  le 
dixième  de  celle  apportée  par  voie  ferrée.  Comme  je  l'ai  fait  remarquer  dans  mon  rapport  de 
l'année  dernière,  cette  différence  doit  s'accentuer  encore  d'année  en  année  attendu  que  la  ville 
s' agrandissant  vers  le  nord  et  l'ouest,  les  chemins  de  fer  peuvent  délivrer  le  charbon  presqu'à 
la  porte  des  consommateurs  alors  que  le  transport  par  eau  se  trouve  enrayé  par  le  long  charroi 
qu'il  impose  entre  le  rivage  et  le  point  de  livraison. 

Le  niveau  du  lac  a  été  bas  au  cours  de  cette  année,  ce  qui  a  nécessité  beaucoup  plus  de  dra- 
gage. Les  eaux  les  plus  hautes  ont  atteint  7  pouces  au-dessus  du  zéro  le  8  juin,  et  les  plus  basses 
13  pouces  au-dessous  du  zéro  le  12  novembre.  Pour  l'année  la  moyenne  est  de  2  1-3  pouces 
au-dessous  du  zéro  ou  environ  10  pouces  au-dessous  de  l'année  dernière. 
Les  bouées  du  port  ont  été  mouillées  le  3  avril  et  retirées  le  7  décembre. 
Sur  le  quai  de  la  Reine  des  lampes  ont  été  allumées  pour  la  première  fois  le  30  mars  et 
éteintes  définitivement  le  8  décembre.  A  part  d'un  certain  nombre  de  dragues  et  de  chalands, 
75  navires  passent  l'hiver  dans  ce  port,  savoir:  10  vapeurs  pour  passagers,  9  barges  à  vapeur 
3  goélettes,  4  barges-remorqueurs,  11  barques  à  vapeur,  2  bateaux  d'habitations  et  26  yachts 
à  voiles  qui  représentent  en  tout  21,827  tonneaux  de  jauge  enregistrés. 

Le  31  mars  1911  le  Sénat  à  voté  une  loi  intitulée  Loi  pour  amender  et  consolider  les  lois 
ayant  trait  au  port  de  Toronto.  Cette  loi  a  été  amendée  et  adoptée  par  le  comité  de  la  Chambre 
des  Communes  puis  promulguée  le  19  mai  de  la  même  année.  En  vertu  de  cette  loi,  les  commis- 
saires à  qui  on  confie  le  port  de  Toronto  sont,  après  élection,  nommés  pour  trois  ans  au  lieu  d'un 
an  ainsi  qu'il  en  était  par  le  passé. 

L'étendue  de  leur  juridiction  est  considérablement  augmentée  ainsi  que  leurs  pouvoirs. 
En  juin  a  expiré  le  bail  de  location  consenti  à  la  Cie  de  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 
Cette  compagnie  a  demandé  un  renouvellement  de  ce  bail,  mais  comme  il  comporte  des  modi- 
fications qui  restent  à  débattre,  ce  bail  n'a  pas  encore  été  renouvelé.     Notons  qu'il  a  trait 
à  la  propriété  du  port  connue  sous  le  nom  de  quai  de  la  Reine. 

On  a  procédé  à  des  dragages  le  long  des  quais  et  bassins  suivants. 

Verges  Cubes. 

A  la  rue  Princess 11,583 

A  la  rue  Church 6,665 

A  la  rue  du  Parlement 279 

Au  quai  Elias  Rogers 4,045 

Au  quai  de  la  Cie  Conger  Coal 1,786 

Au  quai  de  la  Cie  Milne 1,786 

Au  quai  de  la  ligne  des  Marchands 1,084 

A  la  Cie  d'Éclairgge  Électrique 4,701 

Au  quai  de  la  ligne  "  Canadian  Lake  " 1,615 

Dans  le  chenal  du  quai  de  la  Reine 4,518 


38,062 
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RELEVÉ   COMPARATIF. 

Marchandises  qui  sont  arrivées  dans  le  port  de  Toronto  durant  les  années  1910  et  1911, 


Désignation  des  marchandises. 

1910 

1911 

Marchandises  générale 

tonnes 

81,883 

127.916 

259 

'  i',230 

313000 
8  416 
210 
10  997 
16  257 
11361 
103  525 

83,276 
129,229 

Chevaux,  voitures  et  bêtes  à  cornes 

Bois  de  construction 

Grains 

.'.'.'.'..'.'.". pds.  M.  P 

323 

1,037,000 

1,500 

2  560  000 

368  000 

Glace 

7  898 

Fruits 

184 

9  680 

493  471 

Pierre  du  lac 

12  038 

Pétrole  en  barils 

barils 

101  898 

L'entrepreneur  du  dragage  a  été  M.  John  E.  Russell  dont  les  travaux  ont  été  très  satisfai- 
sants tant  au  point  de  vue  de  la  propreté  qu'à  celui  de  la  célérité.  A  ce  propos,  M.  J.  G.  Sing, 
ingénieur  chargé  de  la  surveillance  des  travaux  par  le  ministère  des  Travaux  Publics,  a  fait 
le  rapport  suivant. 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  dragué  dans  la  barre  un  chenal  de  200  pieds  de  largeur 
à  sa  partie  supérieure  et  d'environ  600  pieds  de  longueur.  Ce  chenal  se  trouve  siteé  à  l'entrée 
du  chenal  de  l'est  et  on  l'a  approfondi  jusqu'à  20  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau. 
Sur  une  longueur  de  650  pieds  on  a  établi  une  superstructure  en  béton  sur  l'extrémité  nord  de 
la  jetée  est  du  chenal  de  l'est.  De  plus,  on  a  établi  un  petit  débarcadère  près  du  centre  de  cet 
ouvrage.  On  a  pratiquement  achevé  les  travaux  de  construction  de  l'entrée  ouest  du  port. 
Ces  travaux  comprennent  un  chenal  qui  traverse  la  barre  de  sable  et  qui  est  profond  de  18  pieds 
au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau;  sa  largeur  est  de  400  pieds  entre  les  jetées  ou  quais.  La 
jetée  nord  a  2,200  pieds  de  long  par  20  pieds  de  large.  Elle  est  à  substructure  en  crib  et  a  super- 
structure en  béton.  Le  relèvement  magnétique  du  nouveau  chenal  ouest  est:  N.  61"  .  45' est 
et  le  relèvement  magnétique  du  chenal  est  est:  N.  34"  .45'.  « 

M.  R.  F.  Stupart,  directeur  de  l'observatoire  de  Toronto  fait  le  rapport  suivant: — 

Le  premier  bulletin  de  prévision  du  temps  de  la  saison  pour  le  port  de  Toronto  a  été  publié 
le  31  mai  et  le  dernier  le  3  décembre.  Les  bulletins  de  prévision  pour  le  lac  Ontario  ont  été 
publiés  en  16  occasions  différentes,  dont  5  en  octobre, 6  en  novembre  et  le  reste  durant  les  autres 
mois.  Chaque  fois  on  a  fait  des  signaux  annonçant  les  tempêtes  prévues  et  ces  tempêtes  se 
sont  toutes  réalisées.  Octobre  fut  assez  orageux  et  novembre  le  fut  tout  particulièrement. 
Quant  aux  autres  mois  de  la  saison  de  navigation,  on  peut  faire  remarquer  qu'ils  n'ont  nulle- 
ment été  orageux. 

Au  cours  de  l'année  l'anémomètre  automatique  placé  à  ce  que  l'on  appelle  le  Eastern  Gap 
et  confié  à  M.  McKelvie  a  enregistré  au  total  109,719  milles.  Ceci  pendant  12  mois,  les  plus 
grands  nombres  de  milles  ayant  été  enregistré:  11,507  en  février,  11,991  en  novembre  et  11,247 
en  décembre.  Les  plus  petits  nombres  de  milles  ont  été  enregistrés:  6,545  en  juillet  et  6,515 
en  août. 

Les  précipitations  atmosphériques  durant  l'année  ont  été  de:  Pluie  23.91  pouces,  neige 
réduite  en  eau,  5.26  pouces:  total  29.17  pouces,  soit  quatre  fois  et  demi  moins  que  l'année 
dernière. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLIN  W.  POSTLEWAITH, 

Capitaine  du  port. 
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APPENDICE  No.  23 

COMMISSION  DU  PORT  DE  PICTOU. 

Pictou,  N.E.,  le  3  avril  1912. 
M.  Alex.  Johnston, 

Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — Ci-inclus  veuillez  trouver  un  relevé  de  la  comptabilité  établie  pour  les  com- 
missaires du  port  de  Pictou  pour  l'année  1911  et  aussi  une  copie  de  la  comptabilité  du  receveur 
qui  donne  le  montant  des  droits  perçus.  Si  l'envoi  de  ces  documents  a  quelque  peu  tardé 
il  faut  l'attribuer  à  l'absence  du  secrétaire. 

Votre  tout  dévoué, 

HENRY  G.  IVES, 

Secrétaire  de  la  Commission  du  port  de 
Pictou. 


Relevé  des  droits  de  port  pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Balance  en  banque  le  31  décembre  1910     $125.00 

Montant  total  des  fonds  perçus  pendant  l'année  1911 692.48 

Total $817.48 

Dépenses. 

Traitement  du  capitaine  de  port  pour  l'année  1911 300.00 

Au  crédit  des  commissaires  du  port 392.48 

Balance  disponible  le  31  décembre  1911 125.00 

Total $817.48 

R.  P.  FRASER, 

Receveur  des  Douanes. 
Pictou,  N.E.,  le  31  janvier  1912. 
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Bilan  de  la  Commission  du  port  de  Pictou,  établi  par  son  secrétaire  Henry  G.  Ives. 


1911. 

16  Janv.  Dépenses  de  la  commission $10.00 

16      "  SS.  Hiawatha 15.00 

4  Mai  Appointements  du  secrétaire 100 .00 

4     "  J.  T.  MacKay,  réparation  des  bouées ; 11.00 

4      "  Wm.  McLean,  balisage  du  chenal  de  la  rivière  de  l'Est * 12 .00 

10     "  Mouillage  des  bouées 30.00 

29     '  '  Peinturage  des  bouées 5 .  00 

9  Juin  Balisage  de  la  rivière  de  l'ouest 8.00 

27     "  Réparations  du  auai  de  Trenton 153.63 

12  Août  Matériaux,  auai  du  marché 79 .  50 

2  Sept.  Main  d'oeuvre,  auai  du  marché 28.13 

6  Oct.  W.  B.  Graham.  balisage  de  la  rivière  de  l'est 25.00 

6     "  Higginson  &  McKay  chaînes  pour  bouées 13.00 

6     "  Remisage  des  bouées 30.00 

6      "  Entretien  des  balises  1911 6.00 

1912. 

12  Janv.  Balance  à  la  banaue  de  la  Nouvelle-Ecosse 775 .97 


1911. 

Janv.        Balance  à  la  banaue  de  la  Nouvelle-Ecosse  acompte $909.75 

Déposé  par  les  receveurs 392.48 


$1  302.23 


1302.23 


1912. 
12  Janv.       Balance  à  la  banaue  de  la  Nouvelle-Ecosse $775.97 


Jas.  R.  Brown,  Président. 

Henry  G.  Ives,  Secrétaire. 

D.  A.  Barr, 

W.  A.  McIntosh, 

J.  C.  Reid, 

Commissaires  du  port  de  Pictou. 
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APPENDICE  No.  24 

COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  SYDNEY-NORD. 

Sydney-Nord,  le  10  juin  1912. 
Monsieur  A.  Johnston, 

Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — Ci-joint  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  sur  la  gestion  du  port  de 
Sydney-Nord,  N.E.,  par  ses  commissaires,  pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Par  arrêté  ministériel  du  13  mai  dernier  il  a  été  nommé  une  nouvelle  commission  du  port 
de  Sydney-Nord,  composée  de  MM.  James  Bissett,  Arthur  McDermaid  et  Kenneth  Macleod. 

J'ai  reçu  des  commissaires  naguère  en  fonctions: 

Un  acte  concernant  une  propriété  où  l'on  se  débarrasse  du  lest. 

Un  acte  de  propriété  du  brise-lames. 

Un  acte  de  la  propriété  Bertram;  droit  de  passage  jusqu'au  terrain  à  lest. 

Annulation  d'hypothèque  de  la  Société  Nova  Scotia  Building. 

Un  registre  d'enrôlement. 

Une  boîte  en  ferblanc  contenant  des  papiers  et  des  documents. 

Un  relevé  des  recettes  et  des  dépenses  jusqu'à  juin  1912  accusant  une  balance  disponible 
de  $1,577.04. 

Un  livret  de  la  banque  Royale  portant  crédit  de  la  dite  balance  de  $1,577.04. 

(Signé)    KENNETH  MACLEOD, 

Secrétaire, 
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Relevé  donnant  les  recettes  et  les  dépenses  de  la  commission  du  port  jusqu'au  mois  de  juin  1912. 


1911. 

1  Janv. 
31  Mai 

30  Juin 

31  Juillet 
31  Août 

30  Sept. 

31  Oct. 
30Nov 
31  Dec 


Recettes. 


Espèces  en  caisse 

Droits  de  port  perçus . 


$3,266.88 
711.59 
517.40 
443.94 
401.15 
428.75 
511.98 
566.29 
353.30 


$7.201.28 


1912. 
Juin 


Espèces  en  caisse. 


$1,577.04 


1911. 
18  Fév. 
14  Mars 
25     " 
25     " 

5  Mai 
17     " 
14  Juillet 
31     " 

7  Sept. 

2Nov. 
20     " 

2  Dec. 

9  " 
16  " 
23  " 
.23  " 
28  " 
28  " 
30     " 


1912. 

3  Fév. 
10     " 
28     " 

3  Avril 
22     " 


Dépenses  . 


Payé  a  G.  P.  Moffat  le  montant  de  l'entreprise 

G.  P.  Moffatt,  la  balance  de  l'entreprise 

T.  W.  Lawlor.  charroi 

G.  P.  Moffatt,  auai  sur  pilotis 

Réparations  du  bateau  du  port 

Bent  &  Cohoon .-. 

George  Coleman : 

S.  Salter 

Mr.  Bond 

Goélette  Arizona 

H.  Bond 

Main-d'oeuvre,  brise-lames 

T.  Lawlor,  de  billes  hâlage 

P.  J.  McDonald,  fer  de  construction  pour  brise-lames 

North  Sydney  Tow  Boat  Co 

Main-d'oeuvre  au  brise-lames  et  louage  de  chevaux 

Bent  &  Cohoon 

Loyer 

J.  McPherson 

P.  J.  McDonald 

M.  W.  Lawlor 

Joseph  Shean 

Wm.  Hackett 

Nova  Scotia  Building  Society 

Main-d'oeuvre,  brise-lames 

Boulons  en  fer 

Main-d'oeuvre,  brise-lames 

Nova  Scotia  Building  Society 

G.  P.  Moffatt.  réparation  du  bateau 

J .  Shean,  télégrammes  et  enlèvement  de  billes 

P.  J.  McDonald 

M.  W.  Lawlor 

Joseph  Shean 

Wm.  Hackett 

Loyer 

Espèces  en  caisse 


$20.00 

65.00 

3.90 

24.00 

13.85 

6.24 

0.75 

1.74 

4.50 

20.00 

7.50 

37.00 

35.00 

61.00 

58.00 

37.12 

23.52 

10.00 

20.75 

91.75 

5.71 

75.00 

196.72 

550.00 

550.00 

700.00 

650.00 

302.88 


46.25 

4.74 

11.25 

705.73 

17.71 

4.63 

275.00 

275.00 

350.00 

325.00 

37.50 

1,577.04 


$7.201.28 


Sydney-nord.  N.E. 


M.  W.  Lawlor. 
Peter  McDonald. 
Wm.  Hackett. 
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Tableau  des  arrivages  maritimes  aux  ports  de  Sydney,  du  1er  janvier  au  31  décembre  1911, 
spéctfiant  le  tonnage  enregistré  des  batiments  et  le  nombre  d'hommes  de 

leurs  équipages. 

Ce  tableau  comprend  tous  les  vapeurs  britanniques  et  de  provenance  étrangère  venus  dans 
les  ports  de  Sydney,  ainsi  que  tous  les  vapeurs  de  commerce,  britanniques  et  étrangers,  trans- 
portant du  charbon  ou  faisant  du  cabotage,  et  toutes  espèces  de  voiliers,  venus  dans  ces  ports, 
y  compris  les  navires  canadiens  et  étrangers,  dont  le  nombre  total  s'est  élevé  à  2,220,  le  ton- 
nage à  1,811,223  tonneaux  et  les  équipages  à  38,181  hommes. 


No. 

Tonnage. 

994 

167 

39 

1.004 

6 

10 

1.679,780 

51,617 

4,926 

72,242 

1,182 

1.476 

2,220 

1,811.223 

expéditions.  Tonnes. 

Dominion  Coal  Co.,  Ltd.,"  de  leur  auaià  Sydney,  charbon  expédié 1,920,862 

Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co.,  Ltd.,"  Sydney-Nord,  charbon  expédié 471,043 

Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co.,  Ltd.,"  Sydney-Nord,  minerai  de  fer  reçu 147,012 

Dominion  Iron  and  Steel  Co.,  Ltd.,"  minerai  de  fer,  pierre  à  chaux  et  autres  matériaux  reçus 905,231 

Dominion  Iron  and  Steel  Co.,  Ltd.,"  rails  en  acier  expédiés 73,085* 


(Du  1er  janvier  1911  au  31  décembre  1911). 


WM.  HACKETT, 

Secrétaire. 
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APPENDICE  No.  25 

COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  BELLEVILLE. 

Belleville,  Ont.,  le  18  décembre  1911. 

A  M.  le  Sous-Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — Ci-inclus,  je  vous  fais  parvenir  par  la  poste  le  relevé  établi  par  le  capitaine 
du  port  pour  Tannée  1911  et  aussi  le  relevé  établi  par  les  commissaires  du  port  pour  la  même 
année. 

Je  remets  aujourd'hui  à  ceux  que  vous  avez  nommés  les  livres,  documents  et  livrets  de 
banque  en  ma  possession  et  je  souhaite  que  leur  gestion  du  port  soit  aussi  profitable  au  public 
qu'elle  le  fut  alors  que  s'en  occupait  les  commissaires  révoqués. 

Veuillez  agréer,  monsieur,  etc. 

(Signé)     DAVID  PRICE. 


Balance  créditée  dans  les  livrets  de  banque $     138.72 

Balance  créditée  au  fonds  d'amortissement 3,389.26 

Montant  total  en  banque $  3,527.98 
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APPENDICE  No.  26 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DU  PORT  D'ANNAPOLIS  ROYAL  N.E.  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 


Annapolis  Royal,  le  20  décembre  1911. 


M.  Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 


Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  de  gardien  de  port  pour 
l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Le  4  avril,  pendant  qu'il  était  amarré  au  quai  WhitmanJ'ai  visité  le  vapeur  Granville  qui 
avait  été  endommagé  par  un  incendie.    En  cette  occasion  j'ai  perçu  $8.00  d'honoraires. 

Le  22  septembre  pendant  qu'il  prenait  une  cargaison  au  quai  Acadien,  j'ai  visité  et  in- 
specté le  vapeur  Hispania  que  j'ai  déclaré  être  en  état  de  pouvoir  prendre  la  mer.  Pour  ces 
services  j'ai  reçu  $10  d'honoraires. 

Je  n'ai  à  mentionner  aucune  dépense. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)    JOSEPH  MELANCON, 

Gardien  du  port. 
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APPENDICE  No.  27 

RAPPORT  DE  FEU  LE  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  DE  CHATHAM,  N.B.,  POUR 
L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Chatham,  N.B.,  le  29  décembre  1911. 
M.  Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 

Monsieur. — Ci-inclus,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  im  rapport  qui  a  été  dressé  à  l'aide 
des  documents  trouvés  dans  les  dossiers  de  feu  Georges  T.  Tait,  gardien  de  port,  décédé  dans 
la  matinée  du  25  décembre  1911. 

Votre  dévouée, 

MAGGIE  TAIT. 

P. S. — Le  gardien  de  port  actuel  est  M.  M.  E.  Goggin  qui  a  été  nommé  le  25  mars  1912. 

»» 

Port  de  Chatham. 

Ayant  inspecté  la  goélette  Mary  Hendry  de  Bridgetown,  Barbades,  qui  jauge  environ  249 
tonneaux  et  qui  se  trouve  actuellement  dans  ce  port,  pour  me  rendre  compte  des  avaries  qu'elle 
a  subies  le  29  août  lorsqu'elle  entra  en  collision  dans  ce  même  port  avec  le  vapeur  Appenine, 
nous  avons  recommandé  que  l'on  fasse  à  cette  goélette  des  réparations  temporaires,  lui  per- 
mettant de  prendre  sa  cargaison  et  de  se  rendre  à  son  port  de  destination.  A  la  demande  du 
capitaine  Edgar  Godfrey,  de  la  goélette  susdite,  nous  les  soussignés  Georges  T.  Tait,  gardien  du 
port  de  Chatham,  Robert  J.  Walls  capitaine  de  ce  même  port  de  Chatham  et  Robert  Murray 
agent  du  Lloyd  à  Chatham,  nous  nous  sommes  rendus  à  bord  de  ladite  goélette  à  cette  date 
et  l'avons  inspectée  complètement.  Nous  avons  constaté  qu'on  y  avait  fait  des  réparations 
temporaires  ainsi  que  nous  l'avions  demandé  et  que  l'on  avait  calfaté  toutes  les  oeuvres  mortes 
de  ce  bâtiment  appartenant  à  la  coque,  au-dessus  de  la  ligne  de  flottaison.  Nous  avons  aussi 
constaté  que  le  pont  principal  avait  été  calfaté  depuis  peu. 

Notre  inspection  nous  a  permis  d'être  satisfaits  de  ces  réparations  et  de  certifier  par  les 
présentes,  que  le  bâtiment  en  question  peut  tenir  la  mer  et  transporter  une  cargaison  de  bois 
de  construction  de  ce  port  à  New  York,  et  de  revenir  avec  cargaison  en  Nouvelle-Ecosse  pour 
y  subir  des  réparations  permanentes  à  Liverpool,  N.E. 

Montant  des  honoraires  reçus  $15. 

Daté  à  Chatham,  N.B.  ce  8  septembre  A.D.  1911. 

Nous  les  soussignés,  Georges  T.  Tait,  gardien  du  port  de  Chatham,  Robert  J.  Walls  capi- 
taine du  port  de  Chatham  et  Ernest  Wells,  capitaine  du  vapeur  Amherst,  qui  se  trouve  actuelle- 
ment dans  le  port  de  Chatham  certifions  par  les  présentes  qu'à  la  demande  de  M.  Robert  Murray, 
agent  des  Lloyds,  à  Chatham,  N.B.,  nous  nous  sommes  rendus  à  bord  de  la  goélette  Mary 
Hendry,  de  Liverpool,  N.E.,  jaugeant  environ  249  tonneaux  et  avons  visité  cette  goélette  en 
l'état  où  elle  se  trouve  actuellement  au  quai  Snowball  du  dit  port  de  Chatham. 

Le  capitaine  Godfrey  nous  a  dit  que  le  29  du  mois  d'août  courant  pendant  que  le  vapeur 
Appenine  manoeuvrait  pour  accoster  à  quai  rentra  en  collision  avec  son  bâtiment  qui  se  trou- 
vait amarré  au  quai  de  la  Cie  J.  B.  Snowball. 

L'examen  que  nous  fîmes  de  la  goélette  nous  prouva  qu'elle  avait  été  fortement  secouée, 
que  sa  lisse  avait  été  brisée,  que  ses  fourrures  de  gouttières  avaient  été  abimées  sur  une  lon- 
gueur de  20  pieds  à  tribord  et  que  sa  coque  avait  été  disjointe  ainsi  que  son  pont,  cependant 


GARDIENS  DE  PORTS  331 

DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

que  son  vaigrage  avait  été  brisé  depuis  le  pont  jusqu'au  bouchin  qui  avait  lui  aussi  été  en- 
dommagé, que  sa  dunette  avait  été  brisée  ainsi  que  les  portes-haubans  de  bâbord,  et  que  le 
doublage  en  cuivre  et  le  plancher  de  tribord  avaient  été  endommagés.  Etant  donné  l'état 
dans  lequel  se  trouve  ce  navire,  nous  croyons  pouvoir  dire  consciencieusement  qu'il  en  coû- 
tera environ  $800  pour  le  réparer. 

Montant  des  honoraires  reçus  $15.00. 

Daté  à  Chatham,  N.B.  ce  30  août  1911. 

Port  de  Chatham,  le  19  août  1911. 

A  la  demande  du  capitaine  Olaf  Schervig,  du  vapeur  norvégien  Starkad  de  Christiana,  jau- 
geant 1,492  tonneaux  enregistrés  et  par  ordre  du  consul  de  Norvège,  nous  les  soussignés,  Georges 
T.  Tait,  Robert  J.  Walls,  capitaine  de  port  et  le  capitaine  Martin  Handeland,  commandant 
du  vapeur  norvégien  Lovstaken,  de  Bergen,  nous  nous  sommes  rendus  à  Nordin  pour  visiter 
le  dit  vapeur. 

Le  capitaine  nous  informa  que  ce  vapeur  s'était  échoué  plusieurs  fois  dans  la  rivière  Richi- 
bouctou  et  qu'il  avait  employé  ime  chaloupe  à  gazoline  pour  remettre  à  flot  son  bâtiment  et  le 
dégager.     (Pour  plus  de  détails,  voir  le  livre  du  bord). 

Nous  constatâmes  que  le  vapeur  ne  faisait  point  eau  et  était  en  état  de  tenir  la  mer.  Ce- 
pendant nous  recommandâmes  qu'il  fut  mis  en  cale  sèche  lorsqu'on  le  pourrait.  Les  hono- 
raires reçus  pour  cette  visite  y  compris  notre  transport  au  navire  et  retour  furent  de  $20  pour 
chacun  dont  reçu  est  attesté  par  les  présentes. 

Chatham,  le  14  août  1911. 

A  la  demande  du  capitaine  Conrad  Jacobson,  de  la  barque  norvégienne  Silas,  de  Grimstad, 
chargé  de  bois  de  construction  et  se  rendant  à  Maryport,  Angleterre,  nous  les  soussignés  Georges 
T.  Tait,  gardien  de  port,  R.  J.  Walls,  capitaine  de  port  et  le  capitaine  James  Willis,  commandant 
du  vapeur  Longscar  désignés  par  le  vice-consul  de  Norvège  pour  visiter  le  dit  trois-mâts  barque, 
nous  nous  sommes  rendus  à  bord  de  celui-ci.  Le  capitaine  nous  informa  qu'en  manoeuvrant 
son  navire  du  point  de  chargement  jusque  dans  le  courant,  il  arriva  le  9  du  courant  que  le  navire 
s'échoua  sur  le  haut-fond  qui  se  trouve  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  et  que  le  bâtiment  resta 
là,  échoué  pendant  12  heures  après  quoi,  il  put  le  renflouer  avec  l'aide  de  deux  remorqueurs. 
Pour  renflouer  le  navire  en  question  on  brisa  plusieurs  cables  (pour  plus  de  détails,  voir  le  livre 
du  bord).  Comme  le  lit  de  la  rivière  est  très  mou  sur  le  point  où  se  produisit  l'échouage  du  dit 
bâtiment,  nous  ne  croyons  pas  qu'il  ait  subi  des  avaries  sérieuses  d'autant  plus  qu'ayant  ma- 
noeuvré les  pompes,  nous  avons  constaté  qu'il  ne  faisait  point  eau.  A  notre  avis  ce  navire  est 
absolument  à  même  de  tenir  la  mer  et  de  se  rendre  à  destination,  toutefois,  nous  recommandons 
qu'on  le  mette  en  cale  sèche  aussitôt  qu'on  le  pourra  quand  son  voyage  sera  achevé. 

Les  honoraires  reçus  pour  cette  visite  ont  été  de  $15  pour  chacun  dont  le  reçu  est  attesté 
par  les  présentes. 

Gardien  de  port. 

Capitaine  de  port. 

Commandant  du  Longscar. 


Port  de  Chatham,  N.B. 

Nous,  Georges  T.  Tait,  gardien  du  port  de  Chatham,  Robert  J.  Walls,  capitaine  de  port 
du  port  de  Chatham,  et  Alex.  J.  Loggie,  négociant  de  Chatham,  certifions  qu'à  la  demande 
de  M.  Robert  Murray,  agent  de  Lloyds  à  Chatham  nous  avons  visité  la  cargaison  endommagée 
de  mélasse  et  de  sucre  qui  se  trouve  actuellement  sur  le  quai  du  gouvernement  et  dans  les 
entrepôts  voisins  à  Chatham,  province  du  Nouveau-Brunswick,  marchandises  qui  ont  été  sauvées 
et  débarquées  de  la  goélette  Minnie  F.  Crosby  échouée  sur  le  récif  Escuminac,  à  l'entrée  de 
la  rivière  Miramichi.     Nous  avons  constaté  la  présence  de: 
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197  poinçons  partiellement  remplis  de  mélasse  mais  contenant  des  quantités  variables 
d'eau  de  mer. 

9  poinçons  à  mélasse  vides. 

32  tierçons  partiellement  remplis  de  mélasses  mais  contenant  tous  des  quantités  variables 
d'eau  de  mer. 

3  tierçons  à  mélasse  vides. 

124  barils  de  mélasse  tous  endommagés  par  l'eau  de  mer. 

21  barils  à  mélasse  vides. 

184  barriques  de  sucre  tous  endommagés  par  l'eau  de  mer. 

1  barrique  à  sucre  vide. 

Après  avoir  examiné  l'état  des  susdites  marchandises,  telles  qu'elles  se  trouvent  mainte- 
nant, nous  les  condamnons  et  les  tenons  pour  endommagées  recommandant  qu'elles  soient  ven- 
dues au  profit  de  tous  ceux  que  cela  intéresse. 

Montant  des  honoraires  reçus,  $15.00. 

Daté  à  Chatham,  N.B.  le  29  juin  1911. 
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APPENDICE  No.  28 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DU  PORT  D'HALIFAX,  N.E.  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Bureau  du  Gardien  du  Port, 

Halifax,  N.E.,  le  4  janveir  1912 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  informer  que  durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31 
décembre  1911,  on  a  expédié  181,645  boisseaux  de  blé  du  port  d'Halifax  au  port  de  Liverpool, 
Grande-Bretagne. 

Durant  l'année  1911,  on  n'a  pas  expédié  de  bétail  sur  pied  du  port  d'Halifax. 

On  a  visité  18  vapeurs  et  11  voiliers  qui  arrivèrent  avariés  dans  ce  port  durant  l'année. 
On  a  fait  à  ces  bâtiments  les  réparations  nécessaires  et  ceux  d'entre  eux  qui  se  rendaient  dans  d'au- 
tres ports  y  arrivèrent  sans  autres  dégâts.  Le  brigantin  C.R.C.  dont  j'ai  parlé  dans  mon  rap- 
port du  2  janvier  1911  a  été  vendu  dans  ce  port  et  il  sera  converti  en  barge  pour  transporter 
du  charbon. 

Recettes  et  Dépenses  du  gardien  du  port  d'Halifax,  N.E.,  du  1er  janvier  au  31  décembre 
1911. 


Dt. 

Cr. 

Montant  des  honoraires  reçus 

S2.452.00 

Payés  aux  aides  et  dépenses  de  bureau 

$1,084.43 

1.367.57 

$2.452.00 

$2.452.00 

Par  les  présentes  je  certifie  que  le  relevé  ci-dessus  est  véridique  et  exact  et  donne  bien  les 
dépenses  et  recettes  du  gardien  du  port  d'Halifax,  N.E.  du  1er  janvier  1911  au  31  décembre  1911. 


(Signé)    NEIL  HALL, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  30 

Moncton,  N.B.,  le  7  janvier  1912. 

A  l'honorable  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — Me  conformant  aux  dispositions  du  paragraphe  899,  Chapitre  113  de  la  Loi 
de  la  Marine  Marchande  du  Canada,  j'ai  l'honneur  en  ma  qualité  de  gardien  du  port  de  Monc- 
ton, N.B.,  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'année  1911. 

Le  27  avril  1911,  à  l'arrivée  de  la  goélette  Basile  arrivant  des  Barbades  à  Moncton  avec  un 
chargement  de  mélasse,  je  fus  appelé  à  visiter  les  panneaux  de  ce  navire. 

Le  3  août,  1911  je  fus  de  nouveau  appelé  à  visiter  les  panneaux  de  ce  navire  qui  revenait  encore 
des  Barbades  à  Moncton  avec  un  chargement  de  mélasse.  Ayant  trouvé  toutes  choses  en 
parfait  état  j'en  fis  rapport.  Il  n'est  arrivé  aucun  accident  à  la  marine  marchande  dans  le  port 
de  Moncton  durant  l'année  1911.     Les  recettes  du  bureau  se  sont  élevées  à  $10.00. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

R.  C.  BACON, 

Gardien  de  port. 


APPENDICE  No.  31 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DU  PORT  DE  SYDNEY-NORD,  N.E.  POUR  L'ANNÉE  QUI 
S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 


Sydney-Nord,  le  31  décembre  1911. 


Au  sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
Ottawa. 


Monsdsur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  de  gardien  de  port  pour 
Tannée  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

J'ai  visité  les  bâtiments  suivants: — 

Melville,  Molena,  Serrona,  Bernie,  Canada,  Cape  Ness,  Weymouth,  Sargasso,  Degamo,  Mill- 
ville,  Honseat,  Mashaneu,  Armyr,  Arelight,  Lavanda,  Elva  M.  Hattie  C. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  H.  KELLY, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  32 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DES  PORTS  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 
POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Charlottetown,  I.P.E.,  le  30  décembre  1911. 

M.  Alex.  Johnston,  f  \ 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  la  gestion  de  mon 
bureau  durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Cette  année  la  navigation  est  restée  ouverte  plus  tard  que  d'habitude,  ce  qui  a  permis  à 
certains  bâtiments  de  prendre  des  cargaisons  et  de  gagner  la  mer  en  toute  sécurité. 

Bureau  du  gardien  de  port. — Recettes  et  dépenses  au  cours  de  l'année  qui  s'est  terminée 
le  31  décembre  1911. 

Recettes:  inspection  de  cargaisons  de  marchandises  générales $34.00 

"  "         de  panneaux 11.00 

"  autres  inspections 16.00 

Recettes  totales 61.00 

Payé  à  un  adjoint  pour  services 5.00 

Balance 56.00 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  P.  WELSH, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  33 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  D'HAWKESBURY,  N.E.  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Port  Hawkesbury,  N.E.,  le  12  janvier  1912. 
M.  Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  la  gestion  de  mon 
bureau  et  aussi  un  relevé  des  recettes  et  des  dépenses  de  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  dé- 
cembre 1911. 

Deux  visites  de  la  goélette  Wilkie  IV $23.00 

Une  visite  de  la  goélette  Empress 10.00 

$33.00 

Payé  à  William  Duff,  constructeur  de  navires 5.00 

Payé  à  J.  J.  Hennesey,  capitaine  de  navire 5.00 

Payé  à  John  Langley,  constructeur  de  navires 5.00 

$15.00 
Montant  revenant  au  gardien  de  port 18.00 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)    NICOLAS  MARTIN, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  34 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DE  QUÉBEC  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TER- 
MINÉE LE  31  DÉCEMBRE  1911. 


Québec,  le  30  décembre  1911. 


Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 


Monsieur. — Me  conformant  au  paragraphe  30  des  règlements  établis  pour  les  gardiens 
de  port,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  suivant  sur  la  gestion  de  ce  bureau 
durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

On  a  visité  58  vapeurs  allant  prendre  la  mer  après  qu'ils  eurent  pris  ime  partie  de  leur  car- 
gaison dans  ce  port,  alors  qu'ils  avaient  déjà  embarqué  du  grain  et  autres  marchandises  à  Mont- 
réal. On  a  aussi  visité  49  vapeurs  venant  de  la  mer,  ouvert  leurs  panneaux  et  inspecté  leurs 
cargaisons. 

On  a  visité  3  vapeurs  et  2  barges  qui  étaient  entrés  en  collision  et  de  ce  fait  avaient  subi 
des  avaries. 

On  a  visité  6  vapeurs  et  une  barge  qui  s'était  échoués  dans  le  fleuve  St-Laurent,  d'aucuns 
en  aval  de  Québec,  d'autres  en  amont. 

On  a  visité  et  évalué  3  vapeurs,  un  remorqueur  et  un  bateau  à  voiles  pour  des  fins  générales. 

On  a  fait  huit  visites  de  marchandises  avariées  qui  se  trouvaient  dans  les  entrepôts  ou  sur 
les  quais.     Les  recettes  et  les  dépenses  furent  dans  ce  bureau  comme  suit: — 

Recettes  $1,121.50 

Dépenses 270.00 


$851.50 


Pendant  la  saison  de  navigation,  deux  vapeurs  prirent  à  Québec  578  têtes  de  bétail.  On 
n'a  pas  perçu  d'honoraires  pour  du  bétail.  Deux  vapeurs  ont  pris  des  cargaisons  partielles  de 
grain. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  RUSSELL, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  35 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  DE  ST-ANDRÉ,  N.B.  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

St-André,  N.B.,  le  12  janvier  1912. 
M.  Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  sounettre  mon  rapport  annuel  sur  la  gestion  de  mon 
service  de  gardien  de  port  durant  l'année  dernière. 

Le  15  janvier  j'ai  visité  les  panneaux  de  la  goélette  Pasaquid,  Capitaine  Densimore,  venant 
de  Boston,  Mass.,  avec  cargaison  d'engrais  chimiques.  J'ai  constaté  que  les  panneaux  ne  lais- 
saient rien  à  désirer  non  plus  que  la  cargaison.     Honoraires  $2.50. 

Le  22  mars  j'ai  visité  les  panneaux  de  la  goélette  Mclntyre,  de  96  tonneaux  enregistrés, 
capitaine  C.  W.  Cole,  cargaison  en  bon  état.     Honoraires  $2.50. 

Le  21  juin  j'ai  visité  les  panneaux  de  la  goélette  Silver  Leaf,  capitaine  Talter,  venant  de 
New  York  avec  cargaison  de  ciment  que  j'ai  trouvé  en  bon  état.     Honoraires,  $2.50. 

Montant  total  des  honoraires,  $7.50. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOHN  WREN. 


APPENDICE  No.  36 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  DE  WESTPORT,  N.E.  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Westport,  le  2  janvier  1912. 
M.  Alex.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'année  qui  s'est 
terminée  le  31  décembre  1911. 

Je  n'ai  visité  aucun  navire  ni  n'ai  reçu  d'honoraires  durant  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEORGES  WELCH, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  37 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DE  LOUISBOURG,  N.E.  POUR  L'ANNÉE  QUI 
S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Louisbourg,  N.E.,  le  31  décembre  1911. 
Monsieur  A.  Johnston, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  en  ma  qualité  de  gardien 
de  port  du  port  de  Louisbourg,  N.E.,  pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

26  avril. — J'ai  visité  le  vapeur  Rosalind  de  Liverpool,  Angleterre,  jaugeant  1,634  tonneaux 
enregistrés,  capitaine  J.  R.  Williams.  J'ai  constaté  que  ce  bâtiment  avait  souffert  des  avaries 
a  ses  membrures  8,  9  et  10  du  côté  de  bâbord.  Ces  avaries  avaient  été  causées  par  des  glaces 
flottantes  dans  le  golfe  St-Laurent  bien  au-dessus  de  la  ligne  de  flottaison.  J'ai  donné  ordre 
à  ce  bâtiment  de  continuer  son  voyage  jusqu'à  Montréal  où  il  pourrait  être  réparé. 

29  novembre. — J'ai  visité  la  goélette  Pearl  Evelyn  de  Lunenburg,  N.E.,  jaugeant  99  ton- 
neaux, capitaine  Wm.  McKay.  J'ai  constaté  sur  ce  bâtiment  qu'une  partie  de  ses  pavois 
avaient  été  enlevés, qu'une  de  ses  embarcations  avait  été  emportée  ainsi  que  les  prélarts  recouv- 
rant ses  panneaux  et  que  sa  superstructure  avait  subi  d'autres  dégâts.  J'ai  donné  ordre  de 
faire  les  réparations  nécessaires  dans  ce  port  et  de  s'y  procurer  une  nouvelle  embarcation. 
Quand  les  réparations  eurent  été  faites  d'une  façon  satisfaisante,  j'ai  donné  ordre  à  ce  navire 
de  continuer  son  voyage  en  destination  d'Halifax,  N.E. 

12  décembre. — J'ai  visité  la  goélette  Limelight,  de  Charlottetown,  I. P. E.,  jaugeant  126 
tonneaux,  capitaine  A.  Bushby.  Ce  bâtiment  s'était  échoué  à  l'extrémité  est  de  l'île  de  la 
Batterie  avariant,  une  partie  de  ses  oeuvres  vives  de  l'avant  mais  il  était  à  part  cela  parfaite- 
ment étanche  et  en  état  de  tenir  la  mer.  J'ai  donné  ordre  à  ce  bâtiment  de  continuer  sa  route 
pour  se  faire  réparer  sur  la  cale  marine  la  plus  voisine. 

18  décembre. — J'ai  visité  le  vapeur  Anticosti  de  1,121  tonneaux  enregistrés,  de  Liverpool, 
N.E.  J'ai  constaté  que  l'arbre  de  couche  arrière  de  ce  bateau  était  brisée  mais  qu'à  part 
cette  avarie  qu'il  était  en  état  de  tenir  la  mer.  J'ai  donné  ordre  à  ce  bateau  de  rallier  sa  des- 
tination à  Halifax,  N.E.,  pour  y  être  réparé  et  demandé  qu'il  fut  remorqué  dans  ce  port  par  un 
puissant  remorqueur  océanique. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

DONALD  J.  MATHESON, 

Gardien  de  port. 

APPENDICE  No.  38 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DEPORT  DU  PORT  DE  NANAIMO,  C.A.,  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Nanaimo,  C.A.,  le  2  janvier  1912. 
Au  Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  faire  part  qu'il  n'a  été  fait  aucune  recette  dans  ce  bureau 
au  cours  de  l'année  dernière,  attendu  qu'on  n'a  jamais  fait  appel  à  mes  services. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  S.  KNARSTON, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  39 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU'PORT  DE  VANCOUVER,  C. A.,  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Vancouver,  C.A.,  le  8  janvier  1912 
Au  Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 

Ottawa. 

Monsieur. — Conformément  aux  dispositions  des  Statuts  Refondus  113,  chap.  XIII., 
article  899,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant. 

Le  30  janvier  1911,  j'ai  été  nommé  gardien  de  port  et  depuis,  de  mon  mieux  j'ai  loyalement 
rempli  mes  devoirs  conformément  aux  instructions  contenues  dans  les  Statuts  Refondus  113, 
chap.  XIII. 

A  la  demande  des  parties  intéressées  et  à  leur  satisfaction,  j'ai  visité  les  panneaux  et  les 
cargaisons  des  navires  arrivant  dans  ce  port.  De  la  date  de  ma  nomination  à  la  fin  de  l'année 
j'ai  encaissé  $850  d'honoraires. 

Honoraires  encaissés $850.00 

Dépenses  pour  le  bureau: — 

Dépenses  de  voyage  à  raison  de  $8.00  par  mois  $96.00 

Dépenses  pour  papeterie  ■. 25.00 

Dépenses  pour  timbres-postes  faux  frais 10.00 

$131.00 

Balance  reçue  par  A.  H.  Reed $719.00 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  H.  REED, 

Gardien  de  port. 


APPENDICE  No.  40 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  DE  WINDSOR,  N.E.,  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Hantsport,  N.E.,  le  8  janvier  1912. 
Au  Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  informer  que  durant  l'année  1911,  j'ai  visité  4  bâtiments: 
18  mai  1911  la  goélette  américaine  Theresa  Wolfe  qui  me  valut  $8.00  d'honoraires.  Les  trois 
autres  visites  ont  été  faites  les  20  et  29  novembre  à  bord  de  la  goélette  Geneviève,  du  port  de  St- 
Jean,  N.B.  Les  honoraires  pour  ces  trois  visites  se  sont  élevés  à  $24.00.  Total  des  honoraires, 
$32. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WILLIAM  FOLKER, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  41 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  DE  MONTRÉAL  POUR  L'ANNÉE  QUI 
S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 


Montréal,  le  5  janvier  1912. 


A  l'honorable  J.  D.  Hazen, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 


Monsieur. — Par  ordre  du  conseil  de  cette  chambre  et  conformément  aux  dispositions  du 
paragraphe  31  de  la  Loi  guidant  l'administration  des  bureaux  de  gardien  de  port,  45  Vie,  Chap. 
45,  j'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  documents  suivants: — 

1.  Rapport  annuel  du  gardien  de  port  pour  l'année  1911. 

2.  Relevé  financier  vérifié  des  recettes  et  des  dépenses  du  bureau  du  gardien  de  port  du 
port  de  Montréal  pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

3.  Relevé  des  placements  des  fonds  de  surplus  de  l'administration  du  gardien  de  port. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEO.  HADRILL, 

Secrétaire. 


Bureau  du  Gardien  de  Port, 

Montréal,  le  27  décembre  1911. 
Au  Président  et  au  Conseil  du  Board  of  Trade  (Chambre  de  Commerce  Anglaise  de  Montréal). 

Messieurs. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  ayant  trait  à  la  gestion 
du  bureau  du  gardien  de  port,  ainsi  que  les  relevés  des  exportations,  recettes  et  dépenses  pour 
la  saison  de  navigation  1911. 

Etant  donnés  les  services  rendus  par  les  vapeurs  brise-glace  de  l'État,  le  port  et  le  fleuve 
se  trouvaient  exempts  de  glace  et  déjà  pourvus  des  bouées  nécessaires  avant  le  temps  fixé  pour 
l'arrivée  des  vapeurs  océaniques.  La  navigation  fut  ouverte  le  26  avril  par  l'arrivée  de  Québec 
du  vapeur  Lady  of  Gaspê  qui  fut  suivie  le  27  avril  par  les  vapeurs  Amethyst  et  Cascapédia. 

Le  premier  vapeur  océanique  à  arriver  fut  le  Royal  George  qui  venait  de  Avonmouth  et  qui 
entra  dans  ce  port  le  29  avril  à  7  hres.  du  matin. 

De  bonne  heure  dans  la  saison  le  détroit  de  Belle-Ile  se  trouva  libre  de  glace  et  ouvert  à 
la  navigation  dans  sa  partie  ouest  mais  il  était  très  obstrué  par  des  glaces  flottantes  et  des  ice- 
bergs dans  sa  partie  est.  Le  29  mai,  à  6.30  hres  du  matin,  le  vapeur  Lac  Manitoba  s'engagea 
dans  ce  détroit  mais  il  fut  retardé  par  de  très  grandes  banquises  en  dérive  et  des  icebergs  qui  le 
retinrent  pendant  42  heures  en  dehors  du  détroit  avant  qu'il  put  se  dégager.  Jusqu'à  mi-juin 
la  navigation  fut  plus  ou  moins  empêchée  dans  le  détroit  de  Belle-Ile  par  la  présence  des  glaces. 
Le  seul  désastre  maritime  sérieux  que  nous  ayons  eu  à  enregistrer  au  cours  de  cette  saison  entre 
Québec  et  ce  port  fut  l'échouage  du  vapeur  Lac  Champlain  survenu  le  27  octobre  par  tempête 
de  neige,  en  face  du  quai  Laurier. 

Cevbâtiment  après  avoir  été  déchargé  et  renfloué,  fut  conduit  à  Québec  et  mis  en  cale- 
sèche  pour  y  être  réparé. 
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Pendant  cette  saison  pour  la  première  fois  dans  l'histoire  du  port,  on  y  vit  flotter  le  pavillon 
de  la  Cie  de  Navigation  à  vapeur  Cunard,  Ltée.,  qui  a  inauguré  un  service  de  passagers  entre 
Montréal  et  Londres  avec  escale  à  Southampton.  Ce  nouveau  service  semble  jouir  de  la  faveur 
du  public. 

Le  dernier  vapeur  océanique  qui  a  quitté  le  port  durant  cette  saison  a  été  le  vapeur  Bray 
Head  parti  à  destination  de  Belfast.  Ce  bâtiment  quitta  le  port  à  1.30  de  l'après-midi,  le  di- 
manche 3  décembre  et  il  quitta  Québec  le  8  décembre,  à  6.30  du  matin. 

Aucun  bâtiment  à  voiles  océanique  ou  étranger  n'est  entré  dans  notre  port  durant  cette 
saison.     Je  crains  bien  que  ce  mode  de  navigation  ne  soit  maintenant  une  chose  du  passé. 

Au  cours  de  cette  saison  398  navires  transatlantiques  ou  à  destination  de  l'étranger,  re- 
présentant un  tonnage  total  1,714,354  tonneaux  ont  été  inscrits  à  ce  bureau,  contre  399  bâtiments 
de  même  nature  et  d'un  tonnage  total  de  1,638,581  tonneaux  y  inscrits  la  saison  précédente: 
soit  une  diminution  de  1  navire  et  une  augmentation  de  75,773  tonneaux. 

Le  mouvement  de  la  navigation  dans  les  ports  d'en  bas  au  cours  de  cette  saison  peut  se 
détailler  comme  suit:  entrées  352  navires  de  toutes  classes,  représentant  un  tonnage  total  de 
637,431  tonneaux,  contre  333  navires  de  570,705  tonneaux  pour  la  saison  dernière  soit  une  aug- 
mentation de  19  navires  et  de  66,726  tonneaux,  par  rapport  aux  chiffres  de  la  dite  saison. 

Départs  de  bâtiments  chargés  pour  les  ports  du  bas  St-Laurent  au  cours  de  cette  saison: 
108  navires  de  toutes  classes,  jaugeant  en  tout  85,708  tonneaux  contre  99  navires  et  73,681  ton- 
neaux pour  la  saison  précédente,  soit  une  augmentation  de  9  navires  et  12,027  tonneaux  sur  les 
chiffres  établis  pour  ladite  saison.  Les  expéditions  de  marchandises  de  différentes  sortes 
effectuées  au  cours  de  la  saison  dernière  sont  données  dans  le  tableau  ci-après,  d'après  les  mani- 
festes et  les  rapports  qui  ont  été  faits  à  ce  bureau. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

ARCHIBALD  REID, 

Gardien  de  port. 
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Tableau  comparatif  des  marchandises  expédiées  en  1910-11,  établi  conformément  aux  décla- 
rations faites  au  bureau  du  gardien  du  port. 


Marchandises. 

1911 

1910 

Augmentation. 
1911 

Diminution. 
1911 

Blé         

. . .  .boisseaux 

18,017,235 
29,099 
37,097 
81,864 
5,726,780 
5,705,864 
17.230 

20,423,775 

110,908 

38,006 

486,929 

3,271,124 

2,708.307 

135 

i 

2,406,540 
81,809 

Pois           

909 

405.065 

2,455,656 

2,997,557 

17,095 

Mais 

29,615,169 

27,039,184 

5,470,308 

2,894,323 

2,575,985 

barils 

1,836,732 

591 

259,095 

1,797,611 

132,847 

4,791 

225,605 

559,643 

6.102 

18,867 

104,260 

58,903 

19,327 

14,127 

232 

95,871,940 

45,283 

458 

3.454 

1,238,790 

669 

157,283 

1.888,769 

29.540 

Farine  et  fleur 

597,942 

78 

101,812 

Fromage 

Beurre 

....Boîtes 
....Pats. 

91.068 

103,307 

4,791 

44,303 

148,022 

79 

1,875 

17,331 

6.273 

181,302 
411,621 
6,023 
16,992 
86,929 
52,630 
26,716 
14,341 

Pulpe                

. . .  .tonnes 

7,389 

214 

232 

....Pd.  B.M. 
Têtes 

109,076,306 

72,686 

472 

552 

13,204,366 

27,403 

14 

2.902 

Relevé  des  navires  océaniques  ou  de  ports  étrangers. 


Navires. 

1911 

1910 

No. 

Tonneaux. 

No. 

Tonneaux. 

398     . 

1,714,354 

398 
1 

1,636,960 

1.621 

398 

1,714,354 

399 

1,638,581 

Diminution  de  1  navire  et  augmentation  de  75,773  tonneaux 

Relevé  des  arrivées  des  ports  du  Bas  St-Laurent. 


Navires. 

1911 

1910 

No. 

321 
31 

Tonneaux 

634,544 
2,887 

No. 

297 
36 

Tonneaux 
567.338 

3.367 

352 

637.431 

333 

570,705 

Augmentation  de  19  navires  et  de  66.726  tonneaux. 
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Navires. 

1911 

1910 

No. 

88 
20 

Tonneaux 

83.814 
1,894 

No. 

77 

22 

Tonneaux 

71  601 

2,080 

Augmentation  de  9  navires  et  de  12,027  tonneaux. 

29  Dec.     Recettes,  1911 

108 

85,708 

99 

73,681 
$9,403  28 

"         Recettes,  1910 

8,329.84 

$1,073  44 
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APPENDICE  No.  42 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DU  PORT  DE  VICTORIA  ET  D'ESQUIMALT, 
C.A.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Janvier  5,  1912. 
A  M.  le  Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  de  gardien  de  port  touchant 
la  gestion  des  ports  de  Victoria  et  d'Esquimalt  pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre 
1911. 

Pour  l'inspection  des  panneaux  et  des  cargaisons $506.00 

Pour  deux  certificats 2.00 

Montant  total $508.00 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)     CHARLES  CLARKE, 

Gardien  de  port. 


APPENDICE  No.  43 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DE  YARMOUTH,  N.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI 
S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Yarmouth,  N.E.,  le  2  janvier  1912 
Au  Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur. — Veuillez  trouver  ci-inclus  mon  rapport  annuel  sur  la  gestion  de  mon  bureau 
durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1911. 

Pour  les  22  visites  que  j'ai  faites  à  bord  de  15  navires  j'ai  reçu  $216. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)    GEORGES  L.  WETMORE, 

Gardien  de  port. 
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APPENDICE  No.  44 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  D' ALBERTON  COMTÉ 

DE  PRINCE,  I.P.E. 


Commissaires  du  pilotage. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

Noms. 

A.  M.  25  ser 
A.  M.  25  aoi 

t.,  1897 

John  T.  Profit 

it.,  1905 

décédé. 

Noms,  âges  et  gains  des  pilotes. 

Ages. 

Date  de  la  nomination. 

Gains. 

Xoms. 

47 

16oct.,  1910 

Pas  d'apprentis-pilotes  dans  ce  district. 

Au  cours  de  l'année,  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 

Dans  ce  port  la  navigation  a  été  ouverte  le  24  avril  et  terminée  le  15  décembre. 


JAMES  F.  WHITE, 

Président. 


le  31  décembre  1911. 


Droits  de  pilotage  perçus  dans  ce  district  durant  l'exercice  et  couvrant  tous  autres  frais 

de  pilotage. 

Le  tarif  du  pilotage  pour  les  ports  dans  les  limites  de  ce  district  de  pilotage  est  établi 

comme  suit: — 

Par  pied  de  tirant  d'eau. 


Navires  de  120  tonneaux  et  de  moins  de  250  tonneaux, 
Navires  de  250  tonneau  et  plus 


Entrées.  Sorties. 

$1.00  $0.80 

1.50  1.00 


Pour  tous  les  navires  au-dessous  de  120  tonneaux  acceptant  les  services  d'un  pilote,  8  cts. 
par  tonneau  à  l'entrée  et  6  cts.  par  tonneau  à  la  sortie. 
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APPENDICE  No.  45 
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RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  BRAS-D'OR, 
COMTÉ  DE  VICTORIA,  N.E.,  POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE 
1911. 


Commissaires  du  pilotage. 


Date  de  la  nomination. 


Changements. 


Aroms. 
Cap.  Daniel  Livingstone 

. ..' A.  M.  20  mai,  1891 

Cap.    Daniel   Livingstone   à   démis- 

Cap. Daniel  McRae : 

lA.  M.  31  août. 1906 

sionné  en  décembre,  1911. 

J.  Donald  McRae 

lA.  M.  31  août,  1906 

Geo.  Hallifield 

A.  M.  31  août,  1906 

! 

NOMS  ET  AGES  DES  PILOTES— GAINS. 


Ages. 

Date  de  la  nomination. 

Gains. 

Noms. 

(52 
60 
48 
59 
42 
58 
53 

1894 
1894 
1894 
1895 
1897 
1898 
1909 

George  McKay 

Dona  Id  McLean 

Nicholas  Murphy 

Aucun  apprenti-pilote  dans  cette  administration. 

Au  cours  de  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 

On  a  distribué  entre  les  pilotes  tous  montants  perçus. 


GEORGE  HALLIFIELD, 

Secrétaire. 


Tableau  des  droits  de  pilotage  payés  dans  le  district  comprenant  les  ports,  les  havres  et  les 
baies  situés  dans  les  lacs  Bras-d'Or  ainsi  que  dans  le  Grand  et  le  Petit  Bras-d'Or,  comté  de 

Victoria. 


Navires  de 

Grand  Bras 
d'Or. 

Port 
Devis. 

Ste-Anne. 

Little 

Narrows. 

De  Grand 

Narrows 
aux  limites 
du  district. 

Baddeck. 

Tonneaux. 
120—200 

S5.00 
6.00 
7.00 
8.00 
9.00 
11.00 
11.00 
12.00 
13.00 
14.00 
15.00 
16.00 
18.00 
21.00 

87.00 
8.00 
9.00 
12.00 
12.00 
14.00 
14.00 
15.00 
16.00 
17.00 
18.00 
19.00 
21.00 
24.00 

S7.00 
8.00 
9.00 
12.00 
12.00 
14.00 
14.00 
15.00 
16.00 
17.00 
18.00 
19.00 
21.00 
24.00 

$11.00 
14.00 
16.00 
17.00 
18.00 
19.00 
19.00 
19.00 
20.00 
21.00 
22.00 
23.00 
24.00 
26.00 

§12.50 
14.50 
16.50 
17.00 
18.00 
19.50 
19.50 
20.00 
21.00 
22.00 
23.00 
24.00 
25.50 
27.50 

$8.00 
11  00 

200—250 

250—300 

12  00 

300—350 

12  00 

350—400 

13  00 

400—450 

15  00 

450—500 

15  00 

500—600 

16  00 

600—700 

17  00 

700—800 

18  00 

800—900 

19  00 

900—1,000 

20  00 

1.000—1,500 

22  00 

1.500—2,000 

25  00 
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APPENDICE  No.  46 


RAPPORT    DE    L'ADMINISTRATION    DU    PILOTAGE    DU    DJSTRICT    DE 
BATHURST,  N.B.,  POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Date  de  la  nomination. 

Changements. 

John  J.  S.  Hackey 

A.  M.  16  mai,  1903 

White,  Henry 

A.  M.  20  sept..  1904 

A.  M.  21  juin,  1909... 

A.  M.  30  août,  1907 

NOMS  ET  AGES  DES  PILOTES— GAINS. 


Noms. 

Ages. 

Date  de  la  nomination. 

Gains. 

William  H.  Daley 

53 
46 
45 

1892 
1900 
1907 

$273.95 

290.53 

Peter  L.  Roy 

119.58 

$684.06 

Il  n'y  a  pas  d'apprentis-pilotes  dans  cette  administration. 

Au  cours  de  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 


Navires  ayant  payés  des  droits  de  pilotage  durant  l'année. 

Tonnage. 

Montants 
payés. 

7,123 

575 

9,845 

1,454 

$184.43- 

75.30 

353.93 

70.40 

$18,997 

$684. OS 

RECETTES  ET  DÉPENSES. 


Recettes. 

Dépenses. 

$684.06 

Il  a  été  payé  aux  commissaires  5  %  du  montant 

$13.62 

20.19 

Pilotes...                        

650.25 

$684.06 

$684.06 
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Les  droits  de  pilotage  exigés  dans  ce  district  durant  l'exercice  couvrent  tous  les  frais  de 
pilotage  imposés  aux  bâtiments. 

Voiliers. 
Entrées: — 

A  la  bifurcation  du  chenal $1.20  le  pied 

En  amont  de  cette  bifurcation 1.40      " 

Sorties: — 

En  aval  de  la  bifurcation 0.80      " 

En  amont  de  la  bifurcation 1 .00      " 

Vapeurs. 

En  sus  des  droits  payés  par  les  voiliers,  les  vapeurs  paieront  1  cent  par  tonneau  enregistré 
à  l'entrée  ou  à  la  sortie  mais  ils  ne  seront  pas  tenus  de  payer  de  droits  additionnels  à  la  fois 
à  l'entrée  et  à  la  sortie.  Dans  le  cas  où  un  vapeur  changerait  de  pilote  pour  sortir,  ce  droit 
additionnel  devra  être  également  partagé  entre  les  deux  pilotes  intéressés. 


P.  J.  VENIOT, 


Secrétaire. 


Le  31  décembre  1911. 


APPENDICE  No.  47 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  LA  BAIE-VERTE 
ET  DU  CAP  TORMENTINE  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

A.  M.  25  juin,  1901 

A.  M.  25  juin,  1901 

A.  M.  25  juin,  1901 

A.  M.  25  juin,  1901 

Fred  Turner 

A.  M.  16  sept.,  1910 

Tarif  du  pilotage  dans  le  district:— 

Voiliers  par  pied  de  tirant  d'eau $1.50 

Vapeurs,  par  pied  de  tirant  d'eau 2.00 


21—23 
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NOMS  ET  AGES  DES  PILOTES— GAINS. 


Noms. 

Ages. 

Gains. 

46 
49 

$145.50 
145  50 

Mont  Allen 

$291.00 

Aucun  apprenti-pilote  dans  ce  district. 

Au  cours  de  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 

Navires  ayant  payé  des  droits  de  pilotage.durant  l'année— 

Nombre.  Tonnage. 

2  Bateaux  à  vapeur  britanniques 2,322 

Voiliers  britanniques 

3  Bateaux  à  vapeur  étrangers 4,026 

Voiliers  étrangers 

Bateaux  de  pilotage — 

Nombre.  Coût  d'entretien. 

1  Vingt-cinq  dollars $25.00 

Montant  distribué  entre  les  pilotes. 

31  décembre  1911. 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district,  durant  l'exercice,  couvrent  tous  les  frais 
de  pilotage  imposés  aux  bâtiments. 

Voiliers,  par  pied  de  tirant  d'eau $1.50 

Vapeurs,  par  pied  de  tirant  d'eau 2.00 


APPENDICE  No.  48 

RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  BOUCTOU- 
CHE,  N.B.  POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Date  de  la  nomination. 

Changements. 

A.  M.  28  avril.  1877 

Venant  Bourque  apparemment  n'est 

B.  X.  Foley 

A.  M.  28  avril,  1877 

A.  M.  28  avril,  1877 

A.  M.  2  juillet,  1887 
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NOMS  ET  AGES  DES  PILOTES— GAINS. 


Noms. 

Ages. 

Date  de  la  nomination. 

Gains. 

Joseph  Crossman 

60 
37 
45 

1898 
1907 
1907 

$101  00 

John  Mooney 

53.00 

Peter  A.  Smith 

$154.00 

2  pilotes  ont  perdu  leur  licence. 

1  pilote  a  démissionné  et  s'en  est  allé  aux  Etats-Unis. 

Aucun  apprenti-pilote  dans  ce  district. 

Au  cours  de  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 


NAVIRES  AYANT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  PENDANT  L'ANNÉE. 


Nombre. 


Tonnage . 


Montants. 


3  navires  britanniques  à  vapeur  transportant  du  charbon 

2  voiliers  britanniques,  goélettes,  facultatifs 

Barquentin  à  voiles  étranger 


755 
197 

204 


1,156 


$99.00 
20.00 
35.00 


$154.00 


BATEAUX-PILOTES 

L'argent  ainsi  gagné  par  les  pilotes  a  été  divisé  entre  eux,  cependant  qu'ils  ont  eu  à  défrayer  les  dépenses. 

1.  Eva,  coût  d'entretien — réparation  des  voiles,  &c $4.00 

2.  "  "  "  3.50 

3.  Alva  "  et  repeinturage 4.50 

$12.00 
La  navigation  s'est  ouverte  dans  le  port  le  20  avril  et  s'est  fermée  le  28  novembre. 

JOHN  C.  ROSS, 

Secrétaire. 

Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district  durant  l'exercice  couvrent  tous  les  frais 
de  pilotage  imposés  aux  bâtiments. 

Les  droits  de  pilotage  sont  comptés  conformément  à  l'article  12  des  règlements  du  district, 
à  raison  de  ($1.50)  par  pied  de  tirant  d'eau  à  l'entrée  et  à  la  sortie. 

On  n'exige  aucun  autre  droit  quant  au  pilotage.  Lorsqu'un  bâtiment  est  piloté  depuis 
son  ancrage  jusqu'au  delà  du  récif,  au  dehors  de  la  barre,  il  a  à  payer  cinq  dollars,  mais  ce  pilo- 
tage n'est  pas  obligatoire. 


21— 23j 
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APPENDICE  No.  49 


RAPPORT  SUR  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  CARAQUET, 
N.B.,  POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Date  de  la  nomination. 

Changements. 

A.  M.  llnov.,  1881 

Néant. 

A.  M.    6  avril.  1903 

A.  M.  29  juin.  1910 

A.  M.  29  juin!  1910 

NOMS  ET  AGES  DES  PILOTES— GAINS. 


Noms. 

Ages. 

Date  de  la  nomination. 

Gains. 

$140.00 

56.00 

15.00 

52.80 

160.60 

$424.40 

Pas  d 'apprentis-pilotes  dans  ce  district. 

Au  cours  de  l'année,  ou  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 

NAVIRES  AYANT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  PENDANT  L'ANNÉE. 


Nombre. 



Tonnage. 

Montants. 

5 

882 

873 

4.955 

$123.60 

1 

30.80 

10 

294.20 

6.715 

$448.60 
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RECETTES  ET  DÉPENSES. 

Il  a  été  payé  directement  à: — 

Charles  Vibert $2.00        Pour  papier  et  frais  postaux. . 

Pierre  LeBouthillier 2 .  00        Appointements  du  secrétaire . 

Theotime  LeBouthillier 4.00 

Joseph  E.  LeBouthillier 5.00 

Joseph  F.  Cheasson 1 .  00 

Edouard  E.  LeBouthillier 1.00 

James  T.  Vanteigne 1.00 

Alex.  J.  Wilson/ 1.00 

Laaur  Gauvin 1 .  00 

$18.00 
Aucun  bateau  spécial  de  pilotage. 
La  navigation  s'est  ouverte  le  1er  mai  dans  ce  port  et  s'est  fermée  le  15  novembre. 


Le  31  décembre  1911. 


$1.00 
17.00 


$18.00 

HUBBARD, 

Secrétaire. 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district  durant  l'exercice  couvrent  tous  les  frais 
de  pilotage  imposés  aux  bâtiments,  savoir: — 

Pilotage  à  l'entrée  $1.20;  à  la  sortie  $1  par  pied  de  tirant  d'eau. 
Ce  sont  les  seuls  droits  de  pilotage  que  l'on  a  à  payer  dans  ce  district. 


APPENDICE  No.  50 

RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DU  COMTÉ  DE 
CHARLOTTE,  N.B.,  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1912. 

Noms  des  commissaires  du  pilotage:— Samuel  Johnson.  Jesse  Dustan,  R.  H.  Keay;  nommés  en  1909. 

Noms  du  pilote: — Joseph  Boyd,  âge.  74;  nommé.  1862;   gages.  $210. 

Nombre  d'apprentis-pilotes:  0. 

Aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 

NAVIRES  AYANT  PAYÉ  DES  DROITS  DU  PILOTAGE  PENDANT 

L'ANNÉE. 


Nombre. 



Tonnage. 

2 

Voiliers  britanniques 

284 
1.650 

$48.00 

6 

Voiliers  étrangers 

162.00 

1.934 

$210.00 

Aucune  pension. 
Bateaux  de  pilotage: — 

Crusoe,  Coût  d'entretien: — $100. 
La  navigation  est  ouverte  toute  l'année  dans  ce  port. 


31  décembre  1911. 


R.  H.  KEAY, 

Secrétaire. 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district  durant  l'exercice  couvrent  tous  autres  frais 
de  pilotage. 

Tous  bâtiments  amenés  dans  l'un  quelconque  des  ports,  havres  ou  lieu  d'atterrissage  du 
comté  de  Charlotte  ou  en  partant,  doivent  d'après  la  loi  payer  des  droits  de  pilotage  et  les  ac- 
quitter d'après  le  tarif  suivant: — 

1.  Pilotage  à  l'entrée  ou  à  la  sortie  $2.25  par  pied  de  tirant  d'eau  depuis  les  Iles-aux- 
Phoques,  les  îles  Cross,  la  Petite-Rivière,  le  banc  sud-ouest  de  Grand-Manan,  l'île  Kent,  la 
baie  de  l'île  Longue,  la  rivière  Moose  et  Bailey  Mistake  jusqu'à  St-André,  St-Etienne  ou  tout 
autre  havre  ou  point  de  chargement  du  comté  de  Charlotte  (excepté  Campobello  ou  la  ligne- 
frontière). 
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Pilotage  à  l'entrée  ou  à  la  sortie,  SI. 60  par  pied  de  tirant  d'eau  depuis  la  pointe  nord  de 
Grand-Manan,  le  Hâvre-aux-Castors  et  le  phare  Quoddy  ouest  jusqu'à  tous  ports  ou  havres 
du  comté  de  Charlotte  (excepté  Campobello  ou  la  ligne-frontière). 

3.  Pilotage  à  l'entrée  ou  à  la  sortie,  $1.50  depuis  le  phare  de  la  pointe  Harbour  jusqu'à 
tous  ports  ou  havres  du  comté  de  Charlotte. 

4.  Depuis  ou  jusqu'à  Campobello  sur  la  ligne-frontière,  les  droits  de  pilotage  à  l'entrée 
ou  à  la  sortie  seront  diminués  de  20  cts.  par  pied  de  tirant  d'eau  par  rapport  au  montant  donné 
ci-dessus. 

5.  Pilotage  à  l'entrée  ou  à  la  sortie,  SI. 00  par  pied  de  tirant  d'eau  depuis  Eastport  ou 
Green  point  jusqu'à  un  port  ou  havre  quelconque  du  comté  de  Charlotte. 

6.  Du  1er  novembre  au  1er  avril  à  l'entrée  et  à  la  sortie,  les  bâtiments  devront  payer 
20  cts.  de  plus  par  pied  qu'indiqué  par  les  montants  des  droits  donnés  ci-dessus. 

7.  Le  déplacement  d'un  bâtiment  jusqu'à  St-André  ou  depuis  St-André  jusqu'aumouil- 
lage  de  l'est  coûtera  aux  bâtiments  de  80  tonneaux  à  300  tonneaux  $2.50  et  à  ceux  de  300  ton- 
neaux et  plus  $3.00. 

8.  Le  déplacement  d'un  bâtiment  d'un  point  où  il  prendrait  cargaison  ou  d'un  point  du  port 
à  tout  autre  point  de  débarquement  ou  à  tout  autre  point  du  havre  dans  les  limites  de  la  baie 
St-André  coûtera  $4.00  aux  navires  de  80  tonneaux  à  200  tonneaux;  $5.00  pour  les  navires  de  200 
tonneaux  à  300  tonneaux;  $6.00  pour  les  navires  de  300  tonneaux  à  400  tonneaux  et  $8.00  pour 
les  navires  de  plus  de  400  tonneaux. 

9.  Le  déplacement  d'im  navire  depuis  un  havre  quelconque  ou  point  de  chargement  dans 
les  limites  de  la  baie  de  St-André  jusqu'à  un  havre  quelconque  ou  point  de  débarquement  quel- 
conque au  dehors  des  limites  de  la  baie  de  St-André  mais  dans  les  limites  du  comté  de  Char- 
lotte exigera  de  la  part  des  bâtiments  les  droits  de  pilotage  suivants: — entrées  ou  sorties  $6.00 
pour  les  navires  de  80  tonneaux  à  200  tonneaux;  $8.00  pour  les  navires  de  200  tonneaux  à  300 
tonneaux;  $10  pour  les  navires  de  300  tonneaux  à  400  tonneaux  et  $12  pour  les  navires  de  400 
tonneaux  et  plus. 


APPENDICE  No.  51. 

RAPPORT  SUR  LE  VAPEUR  DE  LÉTAT  EUREKA  EN    CROISIÈRE  AU  LARGE    DE 
LA  POINTE-AU-PÈRE  ÉTABLI  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE 

31  DÉCEMBRE  1911. 

Nombre  de  jours  de  navigation 195 

Nombre  de  milles  parcourus 4.500^ 

Heures.    Minutes. 
Nombre  d'heures  à  la  mer 584  56 

Entrées.     Sorties. 

Nombre  de  vapeurs  accostés 630  597 

Nombre  de  vapeurs  en  cours  de  route 255  221 

Nombre  de  milles  parcourus  par  ces  vapeurs 5,531 

Nombre  de  yachts  accostés 8  7 

Nombre  de  barques  accostées 9  5 

Nombre  total  des  vapeurs  accostés 1,227 

Nombre  total  des  yachts  accostés 15 

Nombre  total  des  barques  accostées 14 


Total  général 1,256 

Navires  vus  en  cours  de  route 476 

Nombre  d'allumages  des  feux 182 

Charbon  disponible 7,169  5-6 

Charbon  consommé 370  2-3 

J.  R.  BELANGER, 

Capitaine. 
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APPENDICE  No.  52 

RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  HARVEY 
ET  DU  PORT  DE  WATERSIDE,  N.B.,  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31 

DÉCEMBRE  1911. 

NOMS  DES  ADMINISTRATEURS. 


Noms. 

Date  de  la  nomination. 

Changements. 

A.  M.  29  juin,  1901 

Néant. 

Wesley  Wilber 

A.  M.  12  mai.  1909 

Capt.  Millidge  Kennie 

A.  M.  22fév.,  1911 

" 

Le  rapport  ne  contient  pas  le  nom  de  pilotes. 

Aucun  Apprenti-pilote  dans  ce  district. 

Au  cours  de  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 

NAVIRES  AYANT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  PENDANT 

L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montants. 

13,255 
1,289 
2,268 

m 

$360.57 

41.87 

51.19 

16,812 

$453.63 

Recettes — 

Droits  de  pilotage. 


$453.63 


$453.63 


Dépenses — 
Montant  distribué  entre  les  pilotes  et  appointe- 
ments du  secrétaire $453. 63 


$453.63 


M.  C.  ANDERSON, 

Secrétaire, 


Le  31  décembre  1911. 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district  durant  l'exercice  couvrent  tous  les  frais 
de  pilotage  imposés  aux  bâtiments,  savoir: — 

Port  Harvey,  entrée,  un  cent  par  tonneau  enregistré. 
Port  Harvey,  sortie,  un  cent  et  demi  par  tonneau  enregistré. 
Port  Aima,  entrée,  un  cent  et  demi  par  tonneau  enregistré. 
Port  Aima,  sortie,  un  cent  trois-quarts  par  tonneau  enregistré. 


360 


MARINE  ET  PECHERIES 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


APPENDICE  No.  53 

RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  D'HALIFAX, 
N.E.,  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

ADMINISTRATEURS  DU  PILOTAGE. 


Noms 

Date  de  la 
nomination. 

Changements. 

1892 
1883 
1904 
1907 
1908 
1909 

Jas.  Hall 

J.  E.  DeWolf 

Neil  Hall 

F.  G.  Rudolf 

NOMS  ET  AGES  DES  PILOTES— GAINS. 


Nombre. 

Noms. 

Ages. 

Date  de  la 
nomination. 

Gains. 

2 

26 
23 
32 
34 
29 
36 
25 
29 
24 
73 
60 
54 
38 
44 
53 
51 
50 
38 
42 

1911 
1911 
1905 

1898 
1905 
1898 
1911 
1905 
1911 
1875 
1875 
1882 
1898 
1890 
1884 
1884 
1884 
1898 
1890 

3 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

H 

12 

14 

15 

17 

18 

Chs.  F.  Martin 

19 

Wm.  White 

20 

21 

22 

23 

PORTS  SECONDAIRES. 

68 
62 
62 
73 
59 
53 
65 
47 

1879 
1892 
1883 
1887 
1881 
1880 
1900 
1907 

: 

Win.  Smith,  Necum  Teuch 



Noms  des  apprentis-pilotes  :  aucun. 

Au  cours  de  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateaux  portant  pavillon  blanc. 
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RELEVÉ  DES  NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNÉE. 


Nombre. 



Tonnage. 

Montants 
payés. 

1.419 

3,314.799 
235.998 

136 



$34,653.70 

183 

39 



4,655.70 

3,550,797 

$39,309.40 

Relevé  des  pensions  ou  fonds  de  secours . 
Placements,  titres  du  Dominion — 

Banaue  d'épargne 

Banaue  Royale,  épargnes.. 
"  Banaue  Royale,  en  espèces. 


$22.212.39 

10.026.64 

4,509.58 

841.19 

$37.589.77 


RELEVÉ  DÉTAILLÉ  DES  RECETTES  ET  DES  DÉPENSES. 


Recettes. 


Balance  au  1er  jan 

Recettes  totales  du  pilotage  au  31  déc. 

Commissions 

Pilotage  à  la  sortie 


$5.225.76 

38.072.10 

81.70 

1.326.60 


Dépenses. 

Au  31  déc,  payé  aux  pilotes $35,747.80 

Retraites 5,683.01 

40.00 

425.00 

152.00 

35.00 

29.00 

10.50 

12.24 

117.50 

106.00 

55.00 

999.96 

9.60 

50.00 

20.00 

27.50 

45.00 

5.45 

44.91 


Inspection  d'un  bateau. 

Loyer 

W.Baker...... 

Dépenses  judiciares 

Livres  et  papeterie 

Eventails  électriaues 

Eclairage  électriaue 

Dépenses,  secrétaire,  Ottawa. 

Garçon  de  bureau 

Entretien  d  u  bureau 

Appointements  du  secrétaire. 

Pilotage  remboursé 

Comptable- vérificateur 

Examen  des  apprentis 

Sténographe 

Téléphone 

Téléphone,  frais 

Divers. 


Balance 1,090. 69 


$44,706.16 


$44,706.16 


Numéros  ou  noms: 


BATEAUX  PILOTES. 

Relevé  du  coût  d'entretien: 


Numéros  1  et  2 Comme  les  pilotes  possèdent  et  entretiennent  leurs  bateaux, 

ce  bureau  n'a  rien  à  voir  à  cela  sinon  d'inspecter  les  ba- 
teaux pilotes  deux  fois  par  an. 

La  navigation  dans  ce  port  s'est  poursuivie  toute  l'année. 


FRANK  J.  PHELAN, 


Secrétaire. 


TARIF  DU  PILOTAGE. 

Entrée  Sortie 

Navires  au-dessous  de  200  tonneaux $  9  60  $  6  00 

Navires  290  tonneaux  au-dessous  de  300  tonneaux 13  20  8  40 

Navires  300                     "                     400        "          16  80  10  80 

Navires  400                      "                     500         "         19  20  12  00 

Navires  500                     "                     600        "         21  60  13  20 
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Les  navires  le  plus  de  600  tonneaux  ont  à  payer  un  supplément  de  soixante  cents  à  l'entrée 
par  100  tonneaux  additionnels,  ou  fraction  de  100  tonneaux,  et  trente  cents  à  la  sortie  par  100 
tonneaux  ou  fraction  de  100  tonneaux. 

Le  pilotage  est  obligatoire  à  la  sortie  pour  les  navires  de  200  tonneaux  et  plus. 

Les  navires  enregistrés  au  Canada  et  jaugeant  120  tonneaux,  ou  moins,  n'ont  pas  de  droits 
de  pilotage  à  payer. 

Le  tarif  pour  changer  le  mouillage  d'un  navire,  dans  le  port  d'Halifax,  N.-E.,  avec  l'aide 
d'un  pilote  licencié,  pour  le  district  de  pilotage  d'Halifax,  est: 

Pour  tous  navires  au-dessous  de  2,000  tonneaux $5.00 

Pour  tous  navires  au-dessus  de  2,000  tonneaux 10.00 

Bassin  de  Bedford  et  île  Lawlor: 

Pour  tous  navires  au-dessous  de  1,000  tonneaux $10.00 

Pour  tous  navires  au-dessus  de  1,000  tonneaux 20.00 

Les  navires  maintenus  en  quarantaine  n'ont  pas  à  payer  de  frais  de  déplacement,  à  moins 
que  leur  quarantaine  ait  duré  plus  de  douze  heures. 
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APPENDICE  No.  54. 

RAPPORT   DES   COMMISSAIRES   DU   PILOTAGE   DU   DISTRICT   D'INVERNESS, 
SUD,  N.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1912. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

'a.  M.  15  avril,  1904 

!A.M.  15  avril,  1904 

IA.  M.  15  avril,  1904 

<« 

1 

On  n'a  jusau'  à  présent  nommé  aucun  pilote. 

On  n'a  accordé  aucune  licence  de  bateau  à  pavillon  blanc  durant  l'année. 

On  n'a  piloté  aucun  navire  durant  l'année. 


31  décembre  1911. 


W.  B.  REYNOLDS, 

Secrétaire. 


Droits  de  pilotage  exigibles  durant  l'année,  et  couvrant  tous  les  frais  de  pilotage: 
Actuellement  le  tarif  de  pilotage  n'est  pas  appliqué. 
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APPENDICE  No.  55. 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  LOUISBOURG, 
N.E.,  POUR  L'ANNEE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSION  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

A.  M.  10  sept..  1898 

Cap.  W.  W.  Lewis 

A.  M.  10  sept.,  1898 

A.  M.  25fév.,  1907 

A.  M.  26  sept.,  1908 

A.  M.  28  mai,  1911 

A.  M.  18  avril,  1907 

NOMS  DES  PILOTES,  LEURS  AGES  ET  LEURS  GAINS. 


Nombre. 

Noms. 

Ages. 

Nominations. 

Gains. 

1 

37 
47 
49 
51 
65 
41 
41 
49 

7  mai.  1910 

$408.90 

2 

Thos.  Wilcox 

7  mai,  1911 

408.90 

3 

7  mai,  1910 

408.90 

4 

John  E.  Tutty 

8déc,  1911 

408.90 

5 

W.  H.  Townsend 

7  mai,  1911 

408.90 

6 

7  mai,  1910 

408.90 

7 

Lewis  Tutty 

John  Kelly 

7  mai.  1911 

408.90 

8 

1  mai.  1911 

408.90 

$3,271.20 

Il  n'y  a  pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district  de  pilotage. 

On  n'a  pas  accordé  de  licence  cette  année  pour  bateau  battant  pavillon  blanc. 


NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT  L'ANNÉE. 


Nombre. 



Tonnage. 

Montants. 

74 

138,559 

1,451 

79,552 

642 

$2,389.00 

11 

70.40 

40 

1,309.00 

2 

32.00 

220,204 

$3.700.40 
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RECETTES  ET  DÉPENSES. 


Recettes. 

De  vapeurs  britanniaues $2,389. 00 

De  voiliers  britanniaues 70.40 

De  vapeurs  étrangers 1,309.00 

De  voiliers  étrangers 32 .  00 

Pour  porter  des  ordres  à  des  bâtiments 70 .  00 

Pour  conduire  des  bâtiments  à  Quai 18. 00 


Dépenses. 

Commissions  et  papeterie $155.00 

Autres  factures  pour  l'entretien  du  service 462.20 

Payé  à  chaque  pilotes  ($408.90) 3,271.20 


Bateaux-pilotes. 

8  bateaux  sont  en  état  de  servir. 

La  navigation  est  ininterrompue  dans  ce  port. 


$3,888.40 


$3,888.40 


THOS.    TOWNSEND, 

Secrétaire. 


Approuvé:    W. 


31  décembre  1911. 


W.  LEWIS, 

Président. 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  durant  l'exercice  et  couvrant  tous  les  frais  du  pilotage 
furent  comme  suit: — 

Entrée.  Sortie. 

Voiliers  et  vapeurs  de     80  tonneaux  à   120 $4.00  $3.00 

120        "              200 6.00  4.00 

200        "              300 7.00  5.00 

300        "              400 8.00  6.00 

400        "              500 10.00  8.00 

500        "              700 11.00  9.00 

700        ^         1,000 13.00  11.00 

1,000        "           1,500 15.00  12.00 

1,500        "           2,000 16.00  14.00 

2,000        "           2,500 18.00  16.00 

2,500       "           3,000 22.00  18.00 
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APPENDICE  No.  56 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  MIRAMICHI, 
N.B.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LÉ  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

John  C.  Miller 

A.  M.  12  avril,  1893 

W.  B.  Snowball 

A.  M.  12  avril,  1893 

Ernest  Hutchison 

A.  M.  12  avril,  1893 

A.  M.  12  avril,  1893  . 

NOMS  DES  PILOTES,  LEURS  AGES  ET  LEURS  GAINS. 


Nombre. 

Noms. 

Ages. 

Nominations. 

Gains. 

2 

57 
77 
66 
65 
60 
57 
60 
60 
56 
54 
56 
67 
52 
52 
54 
55 
44 
55 
67 

29  mai     1875 

12  jan.      1856 

10  juillet  1869 

10  juillet  1871 

12  juillet  1870 

20  avril    1875 

28  avril    1877 

28  avril    1878 

28  avril    1878 

21  juin      1878 

28  avril    1879 

28  avril    1880 

28  avril    1880 

23  juin     1880 

20  mai     1882 

21  juin      1882 

lnov.     1889 

2  nov.     1855 

10  mars    1867 

$519.11 

6 

519.11 

7 

519.11 

10 

519.11 

11 

Robert  J.  Walls 

519.11 

22 

William  Walls,  Sr 

519.11 

27 

519.11 

29 

519.11 

30 

519.11 

31 

George  T.  Tait 

519.11 

32 

519.12 

33 

519.12 

35 

John  Martin 

519.12 

36 

Asa  Walls 

519.12 

37 

William  Walls,  Jr 

519.12 

38 

519.12 

41 

504.12 

42 

Geo.  M.  Nolan 

514.12 

44 

504.12 

$9.828.18 

Il  n'y  a  pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district  de  pilotage. 

On  n'a  accordé  durant  l'année  aucune  licence  pour  bateau  battant  pavillon  blanc. 

NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 
L'ANNÉE. 


Nombre. 



Tonnage. 

Montants 
payés. 

32 

43,666 

6,503 

40.357 

11,393 

$3,555.89 

28 

1,357.41 

30 

3.743.72 

19 

1,071.16 

109 

101,919 

$9.128.18 
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RECETTES  ET  DEPENSES. 


Recettes. 

Pilotage  à  l'entrée $4,430.05 

Pilotage  à  la  sortie 5.048. 13 

Déplacements 250.00 

R.  J.  Walls,  salaire  de  maître  pilote 100.00 


DÉPENSES. 

Divers  pour  le  bureau  des  pilotes $2 .  64 

Dépenses  enterrement  du  pilote  J.  McCallum 100.00 

Passages,  "  Steam  Navigation  Co." 7.50 

Loyer,  bureau  des  pilotes,  une  année 24.00 

Remboursement  goélette  Unity,  entrée 5 .  00 

Loyer  entrepôt,  une  année 10.00 

Sel,  ferronnerie,  etc 4.01 

Part  de  feu  le  pilote  McCallum,  pour  goélette 127.58 

Papeterie,  bureau  des  pilotes 3.98 

Formules  imprimées  pour  les  pilotes 2 .  25 

Location  de  chevaux,  pour  pilotes 1 .  00 

Voilure,  etc.  pour  la  goélette,  Princesse  Louise. . .  155.73 

Voilure,  etc .  pour  la  goélette,  Senator  Snowball. .  285.44 
Salaires  et   provisions    pour    goélette  Princesse 

Louise 395.47 

Salaires   et    provisions,    pour   goélette.    Senator 

Snowball 467.44 

Timbres  postaux  et  papeterie  pour  le  secrétaire  3.80 

Secrétaire,  commission  de  3  p.c.  sur  $9,828. 10. . .  294.85 

Payé  à  16  pilotes 7,937.49 


$9,828.18 


$9,828.18 


Bateaux-pilotes. 

Coût    d'entretien. 

Princesse  Louise 

$551.20 

Sénateur  Snowball 

752.88 

Mabel 

Dans  ce  port  la  navigation  a  commencé  le  26  avril  1911  et  s'est  terminée  le  2  décembre  1912. 


31  décembre  1911. 


BYRON  N.  CALL, 

Secrétaire. 


Droits  de  pilotage  à  payer  dans  ce  district  et  couvrant,   durant  l'année,    tous   autres  frais 
de  pilotage  : 

A  l'entrée $  2.25  le  pied, 

Et  en  sus  de  ce  qui  précède  pour  tous  les  bateaux  mus  entièrement 

ou  partiellement  par  la  vapeur 2c.  la  ton.  enreg. 

A  la  sortie $2.00  le  pied. 

Et  en  sus  de  ce  qui  précède  pour  tous  les  bateaux  mus  entièrement 

ou  partiellement  par  la  vapeur 2c.  la  ton.  enreg. 

Pour  le  déplacement  et  le  mouillage   des  bateaux  de   plus  de   300 

tonneaux $4.00 

Et  si  la  distance  excède  quatre  milles  :  50  pour  100  de  plus  que  le 

taux  ci-dessus • 

Pour  les  déplacements  de  moins  d'un  mille  les  navires  sont  exemptés 

du  pilotage,  mais  quand  les  capitaines    demandent  aux  pilotes 

de  faire  ce  service  le  taux  est  de $4.00 


Les  remorqueurs  à  vapeur  remorquant  une  on  plusieurs  barges  sous  cargaison,  à  l'entrée 
pourront  partir  dans  les  mêmes  conditions  sans  payer  de  droits  de  pilotage  de  sortie  ex- 
cepté sur  les  remorqueurs,  pourvu  qu'ils  aient  acquitté  tous  les  droits  de  pilotage  à  l'entrée 
pour  eux-mêmes  et  les  barges. 

Dans  ce  district  le  pilotage  est  obligatoire  pour  tous  les  bâtiments  de  plus  de  119  tonneaux 
enregistrés. 
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APPENDICE  No.  57 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DES  MINES,  N.E., 
POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates   des   Nominations. 

Changements. 

A.  M.  9  avril,  1907 

A.  M.  9  avril,  1907 

A.  M.  26fév.,  1910 

A.  M.  26fév.,  1910 

Capitaine  William  McCulloch 

A.  M.  24  avril,  1911 

On  n'a  encore  nommé  aucun  pilote.  Cette  administration  de  pilotage  attend  d'être  dispensée  d'accorder  des  certificats 
de  pilotes  aux  capitaines  et  seconds  des  navires  canadiens  enregistrés,  afin  aue  l'on  puisse  nommer  des  pilotes  appelés  à  guider 
les  bâtiments  entrant  ou  sortant  du  port. 

Durant  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  à  des  bateaux  battant  pavillon  blanc. 

On  n'a  encaissé  aucun  droit  de  pilotage. 

BRENTON    BORDEN, 

31  décembre  1911.  Secrétaire, 


Droits  de  pilotage  en  vigueur  dans  ce  district  et  couvrant  tous  autres  frais  de  pilotage: — 


Entrée. 

Navires  canadiens  de  120  tonneaux  ou  moins Libre. 

Du  bateau-pilote  ancré  dans  le  bassin  des  Mines  jusqu'à  Walton,  et  n'importe  où  de 
Walton  à  Tenecape,  à  Cheverie,  à  Summerville,  à  Avondale,  à  Millers  Creek,  à 
Wentworth,  à  Windsor,  à  Hantsport,  à  Avonport,  à  Horton  Landing,  à  Wolfville, 
à  Port  Williams,  à  Picket  Wharf,  à  Canning,  et  à  l'ancrage  en  aval  ou  en  amont 
du  feu  du  morne  Horton,  pour  tous  voiliers,  barques  en  remorque  ou  vapeurs — 

Sur  navires  de  plus  de  120  tonneaux  et  de  moins  de  200  tonneaux $9. 60 

200  "  300        "        13.20 

300  "  400        "        16.80 

400  "  500        "        19.20 

500  "  600        "        21.60 

De  plus  de  600  tonneaux  à  l'entrée,  un  droit  additionnel  de  trois  cents  pour  chaque 
tonneau  en  plus  de  600  tonneaux;  à  la  sortie  2  cents  additionnels  pour  chaque  tonneau 
au-dessus  de  600  tonneaux. 
Du  bateau-pilote  ancré  dans  la  bassin  des  Mines  jusqu'à  Pereaux,  à  Kingsport  et  a 

Mill-Creek— 

Entrée. 

Sur  navires  de  120  tonneaux  et  moins Libre. 

Sur  voiliers,  barques  en  remorque  et  vapeurs — 

Au-dessus  de  120  tonneaux  et  au-dessous  de  200  tonneaux $8.00 

200  "  300  "        11.00 

300  "  400  "        14.00 

400  "  500  "        16.00 

500  "  600       •    "        18.00 

Au-dessus  de  600  tonneaux,  à  l'entrée,  deux  cents  additionnels  pour  chaque  tonneau  au- 
dessus  de  600  tonneaux;  à  la  sortie  deux  cents  additionnels  pour  chaque  tonneau 
au-dessus  de  600  tonneaux. 


Sortie. 
Libre. 


$6.00 
8.40 
10.80 
12.00 
13.20 


Sortie. 
Libre. 

$5.00 
7.00 
9.00 
10.00 
11.00 
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APPENDICE  No.  58 


A   MONTREAL. 

RAPPORT  DE  LA  CORPORATION  DES  PILOTES  DU  PORT  DE  QUÉBEC  ET  DES 
EAUX  EN  AMONT,  DRESSÉ  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE 
31  DÉCEMBRE  1911. 

Président  de  la  Corporation— Joseph  P.  Hurteau. 

Secrétaire  de  la  Corporation— A lbéric  Angers. 

Comité — Barthélémy  Arcand,  J.  C.  Gauthier,  D.  J.  Perreault. 

Surintendant  des  pilotes — Cap.  J.  J.  Riley. 

Assistant  surintendant — J.  Orner  Michaud.  *~ 

Gérant— Louis  Pinoteau. 

A  Montréal  les  bureaux  sont  situés  au  bord  de  l'eau,  au  No.  223  de  la  rue  des  Commissaires. 

Nombre  de  pilotes 50 

•   Entrée.       Sortie. 

Nombre  de  voyages  jusau'à  Montréal 865  877 

Nombre  de  voyages  jusqu'à  des  ports  intermédiaires 63  73 

Nombre  total  des  voyages 928  950 

Total  des  gains  à  Montréal §83,898. 18 

Total  des  gains  aux  ports  intermédiaire 4,030.37 

Total  des  gains  des  pilotes-lamaneurs 887,928.55 

La  plus  forte  somme  qu'un  pilote  lamaneur  ait  gagnée  durant  la  saison  de  navigation  a  été  de 2,551 .  55 

La  plus  petite  gagnée  a  été  de 743.80 

Le  nombre  des  pilotes  lamaneurs  en  services  spéciaux  a  été  de 40 

Le  nombre  des  pilotes  de  tour  de  rôle  a  été  de 10 

La  somme  gagnée  par  les  40  pilotes  en  services  spéciaux  a  été  de 75,964 .  19 

La  somme  gagnée  par  les  10  pilotes  de  tour  de  rôle  a  été  de 1 1 ,964 .  36- 

Moyenne  pour  chaque  pilote  en  service  spécial 1,899. 10 

Moyenne  pour  chaque  pilote  de  tour  de  rôle 1,196.45 

APPRENTIS  PILOTES  DE  LA  CORPORATION. 


Noms. 

Ages. 

Dates  d'obtention 
des  licences. 

30 
25 
25 
26 
25 
27 
26 
25 
25 
25 
25 
24 
24 
21 
20 
19 
21 
20 
21 
18 

16  août 
30  déc. 
30  déc. 
30  déc. 
30  déc. 
30  déc. 
30  déc. 
30  déc. 
30  déc. 

30  déc. 
1  nov. 

15  mai 
15  juin 
5  mai 
5  mai 

17  sept. 
10  mai 
12  mai 

31  août 
14oct. 

1899 

1903 

1903 

1903 

1903 

1903 

1903 

1903 

1903 

1903 

11.    Perreault,  Jos.  Origène 

1906- 

12.    Perron,  Oscar 

1907 

13.    DeVilliers,  Jos.  Edmond 

1907 

14.    Beaudry,  François 

1908 

15.    Léveillé,  Horace 

1908 

16.     Gauthier,  André 

1908 

17.    DeVillers,  Arthur 

1909 

18.    Lavigne,  Gaston 

1909 

19.    deLachevrotière,  Ch.  Auguste 

1909 

20.    Halle,  Alphonse 

1909 

21—24 
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Nombre  et  nom  des  pilotes  choisis— 

1.  Joseph  Ma yrand.  5.    Armand  Marchand. 

2.  Jules  Briere  6.    Donaat  Paauette. 

3.  Napoléon  de  Villers.  7.    Edmond  Lacroix. 

4.  Achille  Gossin. 

Nombre  de  voyages  faits  sur  l'océan  par  des  apprentis  pilotes  choisis  durant  l'année,  avec  des  pilotes  lamaneurs  393 

Pensionnaires  et  montant  total  payé  à  leurs  veuves: — 

Pensionnaires 34 

Montant  total  payé $1,745.95 

Nombre  de  navires  enregistrés  au  bureau:  tonnages,  éauipages  et  nombre  de  passagers  à  l'arrivée — 

Navires  de  mer 724 

Vapeurs  des  lacs 237 

Goélettes 35 

Barges,  remorqueurs  et  yachts  à  vapeur 21 

Total U17 

Tonnage  total  de  ces  bâtiments 2, 621,484 

Nombre  des  capitaines  et  hommes  d'équipage 65,339 

Nombre  de  passagers  à  l'arrivée 89,682 

En  outre  il  est  arrivé  dans  les  eaux  calmes  du  port  131  vapeurs  des  lac3  Qui  n'ont  pas  été  enregistrés  au  bureau. 
Nombre  de  pilotes  mis  à  la  retraite  durant  l'année 1 

JAMES  J.  RILEY, 

31  décembre  1911.  Surintendant  des  pilotes. 

BUREAU  DU  PILOTAGE  A  MONTRÉAL. 

Règlement  44  pour  le  district  de  pilotage  de  Montréal. 

Règlement  44. — A  partir  de  l'entrée  en  vigueur  du  présent  règlement,  les  tarifs  suivants 
seront  en  vigueur  pour  le  pilotage  entre  les  ports  de  Montréal  et  de  Québec,  ainsi  qu'entre  les 
autres  ports  y  mentionnés. 

TARIF  DU  PILOTAGE. 


De  la  Pointe-au-Père  à  Québec. 

Par  pied  de 
tirant  d'eau 

En  montant. 

En 
descendant. 

$3.87 
4.95 
6.02 
4.41 

$3.40 

4.46 

5.54 

3.93 

De  Montréal  a  Québec. 

Du  port  de  Québec  à  Portneuf,  et  le  côté  opposé  du  fleuve  St-Laurent,  ou  en  aval  de  Port- 
neuf  et  en  amont  de  Québec. 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  en  remorque  ou  actionné  par  la  vapeur  (sauf  le  cas  ci-après 
mentionné),  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $0.50 

En  descendant 0.50 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  de  mer  actionné  par  la  vapeur,  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $0.62>£ 

En  descendant 0.62^ 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  à  voiles,  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $1.05 

En  descendant 0.70 
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Du  port  de  Québec  à  Trois-Rivières  et  le  côté  opposé  du  fleuve  St-Laurent,  ou  à  tout  port 
en  amont  de  Portneuf  et  en  aval  de  Trois-Rivières. 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  en  remorque  ou  actionné  par  la  vapeur,  (sauf  le  cas  ci-après 
mentionné),  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $1.50 

En  descendant 1.50 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  de  mer  actionné  par  la  vapeur,  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $1.75 

En  descendant 1.75 

De  Montréal  à  Trois-Rivières 1.75 

De  Trois-Rivières  à  Québec 1.75 

Pour  le  pilotage  de  tout  voilier,  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant $2.60 

En  descendant 1 .90 

Du  port  de  Québec  à  Sorel  et  le  côté  opposé  du  fleuve  St-Laurent,  ou  à  tout  port  en  amont 
de  Trois-Rivières  et  en  aval  de  Sorel. 

\       Pour  le  pilotage  de  tout  navire  en  remorque  ou  actionné  par  la  vapeur  (sauf  le  cas  ci-après 
mentionné),  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $1.50 

En  descendant 1.50 

Pour  le  pilotage  de^tout  navire  de  haute  mer  actionné  par  la  vapeur,  par  pied  de  tirant 
d'eau: —  ^, 

En  montant $1.87^ 

En  descendant l.S7}4 

Pour  le  pilotage  de  tout  voilier,  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $3. 15 

En  descendant 2.10 

Du  port  de  Québec  au  port  de  Montréal  ou  à  tout  port  en  amont  de  Sorel  et  en  aval  du  port 
de  Montréal. 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  en  remorque  ou  actionné  par  la  vapeur  (sauf  le  cas  ci-après 
mentionné),  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

Enmontant $2.00 

En  descendant 2.00 

Pourrie  pilotage  de  tout  navire  de  haute  mer  actionné  par  la  vapeur,  par  pied  de  tirant 
d'eau:—  :- 

En  montant  $2.50 

En  descendant 2.50 

Pour  le  pilotage  de  tout  navire  à  voiles,  par  pied  de  tirant  d'eau: — 

En  montant  $4.20 

En  descendant 2.80 

Du  port  de  Montréal  à  Sorel  ou  à  tout  port  en  amont  de  Sorel  et  en  aval  d'Hochelaga  et 
de  Sorel  à  tout  port  en  amont  de  Sorel  et  en  aval  d'Hochelaga  jusqu'au  port  de  Montréal 
par  pied  de  tirant  d'eau  et  pour  chaque  pilotage: — 

Enmontant $1.00 

En  descendant 1.00 

Pour  déplacer  tout  navire  d'un  quai  à  un  autre  dans  les  limites  du  port;  ou  de  l'un  des  quais 
dans  le  canal  Lachine;  ou  dudit  canal  à  l'un  des  quais  du  port;  ou  du  pied  du  courant  ou  de  Lon- 
gueuil,  à  l'intérieur  du  port;  ou  du  port  au  pied  du  courant  ou  à  Longueuil: — 

Pour  chaque  pilotage $5.00 

JAMES  J.  RILEY, 

Surintendant  des  pilotes. 
21— 24j 
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APPENDICE  No.  59 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  NANAIMO,  C.A. 
POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms 

Dates  des  nominations 

Changements 

James  S.  Knarston 

A.M.  17  Avr..  1900 
A.M.  17  Avr..  1900 
A.M.  17  Avr.,  1900 
A.M.  17  Avr.,  1900 
A.M.  30  Sept.,  1910 

Tully  Boyce 

Fraser  Wm.  C 

NOMS,  AGES  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


No.  —                                                             Noms 

Ages 

Dates  des 
Nominations 

Gains 

70 
51 
45 
59 
47 
51 
41 

Fév.   1891 
Nov.  1894 
Oct.    1898 
Sept.  1900 
Août  1903 
Avr.   1907 
Oct.    1907 

$2,895.44 

2    James  E.  Butler 

2,895.44 

3    Wm.  D.  Owen 

2,895.44 

4    Albert  F.  Yates 

2,895.44 

2,895.44 

2,895.44 

7    John  Wm.  Butler 

2,895.44 

Il  n'y  a  pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district  de  pilotage. 

On  n'a  accordé  aucun  licence  de  bateau  battant  pavillon  blanc  durant  l'année. 

NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNÉE. 


Tonnages 

Montants  payés 

441.724 
1,550 

262,492 
16,500 
12,000 

$16.556.74 

41.50 

13,044.53 

557.09 

218.69 

478 

734,266 

$30,418.55 

ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE 


373 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 


RECETTES  ET  DÉPENSES. 


Recettes 
Droits  provenant  de  vapeurs,  britanniaues  . . 

"           voiliers  britanniques. . . 

'  '           vapeurs  étrangers 

voiliers  étrangers 

$16,556.74 

41.50 
13,044.53 

557.09 
218.69 

DÉPENSES 

Dépenses    pour    le    poste    des 
pilotes  de  Victoria — 

Salaires  des  marins 

Fournitures 

Téléphone,  télégraphe 

$1,080.00 
391.79 
342.20 
600.00 
101.85 

Divers 

Dépense  pour  le  poste  des  pilotes 

de  Nanaimo— 
Location    de    bateau    et    de 

voitures 

Téléphone,  télégraphe 

479.50 
143.54 
719.00 

$2,515.84 

1,342.04 

Compte  général  des  dépenses — 
Dépenses    personnelles  et    de 

voyage  des  pilotes 

Commissions  aux  percepteurs. . 

3,920.00 

388.40 

18.10 

46.76 

21.20 

Remboursements 

Divers 

$4,388.46 
$1.064.11 

Dépenses  pour  le  bureau  des 
pilotes — 

Salaires 

Loyer 

Combustible,    éclairage,    télé- 
phone   

Impressions,  timbres-poste,  pa- 
m    peterie 

600.00 
192.00 

125.41 

115.10 

31.60 
es  fourni- 

Y  BOYC 

Fonds  de  réserve 

Coût  d'entretien — 

Salaires 

Gazoline,  réparations,  et  autr 
tures 

TULL 

840.00 

$30,418.55 

$30.418.55 

Bateaux-pilotes — 

1.    M.  E.  Smith 

$1.080.00 
391.79 

La  navigation  est  toujours  ouverte  dans  ce  port. 

$1,471.79 

JE, 

Secrétaire. 

31  décembre  1911 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district,  durant  l'exercice,  et  couvrant  tous  les 
frais  de  pilotage  ont  été: — 

Tarif  régulier  de  pilotage  (1)  un  cent  par  tonneau  enregistré,  et  ($1)  un  dollar  par  pied 
de  tirant  d'eau. 

Bateaux  en  remorque,  bateaux  de  pêche  et  petits  navires  de  commerce:  ont  à  payer  une 
somme  ronde  de  ($10)  dix  dollars  à  ($20)  vingt  dollars  selon  leur  dimension. 

Les  barges  de  deux  milles  tonnes  ou  plus  doivent  payer  vingt  dollars  ($20)  ;  au-dessous  de 
2000  tonnes  et  au-dessus  de  1000  tonnes,  quinze  dollars  ($15);  au-dessous  de  1000  tonnes,  dix 
dollars  ($10). 
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APPFNDICE  No.  60 

RAPPORT    DES    COMMISSAIRES    DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  NEW  WEST- 
MINSTER, C.A.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

A.  M.       Fév.  1904 
A.M.  28Mars  1904 
A. M.  18  Oct.    1909 

No. 

Nom  du  pilote. 

Age. 

Nomination. 

1 

Captain  F.  S.  Carter 

44 

1er  juillet  1911. 

Il  n'y  a  pas  d'apprenti  pilote  dans  ce  district. 

Durant  l'année  on  n'accordé  aucune  licence  de  bateau  battant  pavillon  blanc. 


No. 

Tonnage. 

Montants  payés. 

20,975 
3,535 

$723  99 

136.20 

$24,510 

$860.19 

Le  seul  pilote  au'il  y  a  dans  ce  district  est  payé  par  la  corporation  de  la  ville  de  New- Westminster,  à  raison  de  $150.00 
par  mois.  Tous  les  fonds  provenant  des  droits  de  pilotage  sont  versés  à  la  caisse  de  la  ville  par  l'administration  du  pilotage, 
moins  10  pour  cent  appelés  à  couvrir  les  dépenses  du  bureau  et  à  payer  le  pilote.  Dans  ce  port  la  navigation  est  toujours 
ouverte. 


31  décembre  1911. 


D.  H.  MACGORRAN, 

Secrétaire. 


Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district,  durant  l'exercice,  et  couvrant  tous  les 
frais  de  pilotage  sont  de: —  ( 

SI  par  pied  de  tirant  d'eau;  1  cent  par  tonneau  enregistré  (net). 
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APPENDICE  No.  61 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  NEW- 
LONDON,  I.P.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE 
1911. 

NOMS  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des 
Nominations. 

Changements. 

Thos.  Reid             .                                               

1896 
1896 
1896 
1896 

Jas.  Smith  (décédé). 

W.  C.  Orr 

NOMS  DES  PILOTES. 


Noms 


Agt 


Date  de  la 

Nomination. 


Gains. 


Neil  McLeod. 


$125.00 


Pas  d'apprentis  pilotes. 

Pas  de  licence  accordé  durant  l'année  à  des  bateaux  battant  pavillon  blanc. 


RELEVE  DES  NAVIRES  AYANT  PAYE  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNE  Ê. 

Tonnage. 
Vapeurs  britanniques,  drague  Montagne  et  outillage 


Voiliers  britanniques. 

Vapeurs  britanniques,  vapeur  Liseur. 

Voiliers  britanniques 


Pas  de  fonds  de  pension. 


Recettes. 
Droits  de  pilotage  des  navires. 


RECETTES  ET  DEPENSES. 


DÉPENSES. 


$125.00      Payé  aux  pilotes. 
.Secrétaire.. . 


$125.00 

Bateau-pilote  No.  5,  coût  d'entretien  $25. 

Dans  ce  port  la  navigation  commence  le  20  avril  et  se  termine  le  27  décembre. 


31  décembre  1911. 


350 


Montants. 

$90.00 
25.00 
10.00 


$125.00 


$100.00 
25.00 


$125.00 

W.  C.  ORR, 

Secrétaire. 


Droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district  durant  l'exercice  et  couvrant _tous  autres  frais 
de  pilotage: — 

Pilotage  dans  le  port,  5  cents  par  tonneau;  pilotage  en  rivière,  $2;  pour'chaquejléplace- 
ment  $2. 
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APPENDICE  No.  62 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  PUGWASH,  N.E., 
POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des 
Nominations. 

Changements. 

« 

A.M.29Avr.  1895 
A.M.29Mai    1901 
A.M.  20  Sept.  1904 
A.M.  12  Fév.  1908 
A  M.  24  Avr.  1911 
A.M.  15  Juill.  1905 

NOMS  DES  PILOTES,  LEURS  AGES  ET  LEURS  GAINS. 


.No. 


Noms. 


Neil  McKeiver 

Clarence  Reid 

George  Heather 

Alfred  E.  Seaman. . 
E.  Ruseell  Heather. 
George  Tuttle  King 


Ages. 


Années 

des 

Nominations. 


1891 
1911 


1903 


Montants 

des 

gains. 


$  79.89 


69.89 
81.89 


6.00 


«307.56 


Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Durant  l'année  on  n'a  accordé  aucune  licence  pour  bateau  battant  pavillon  blanc. 

NAVIRES  AYANT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE 
DURANT  L'ANNÉE. 


No. 

Tonnage. 

Montants  payés. 

2 

2  565 
750 

3  531 

$  25.67 

9 
2 

28.00 

163.89 

6.846 

$217.56 

Recettes. 
Droits  de  pilotage 


RECETTES  ET  DÉPENSES. 

Dépenses. 


$307.56 


Payé  aux  pilotes. .. 
Payé  au  secrétaire. 


$307.50 

Matcaux— pilotes,  5:  Nunrod,  Wenture,  Fffie  Howard,  Ida,  Leader. 

Dans  ce  port  la  navigation  commence  vers  le  20  avril  et  se  termine  vers  le  25  novembre. 


$293.56 
14.00 


$307.56 


ELIAS  KING, 


31  décembre  1911. 


Secrétaire. 
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Les  droits  de  pilotage  exigibles  dans  ce  district  et  couvrant  tous  autres  frais  de  pilotage 


sont  de  : — 


Entrée  Sortie 

Navires  de    80  tonneaux  et  au-dessous  de  140  tonneaux $6.00  $5.00 

140      "  "             "             230        "        8.00  7.00 

230      "  "             "             300        "        10.00  9.00 

300      "  "             "             400        "        14.00  12.00 

400      "  "             "             500        "        16.00  14.00 

500      "  "             "             600        "        17.00  15.00 

600      "  "             "            700        "        18.00  16.00 

700      "  "             "            800        "        19.00  17.00 

800      "  "             "             900        "        20.00  18.00 

900      "  "             "         1,000        "        21.00  19.00 


Tous  les  navires  de  plus  de  1,000  tonnes  paient  un  supplément  de  2^  cents  par  tonne  à 
l'entrée  et  2  cents  par  tonne  à  la  sortie,  en  sus  du  droit  à  payer  sur  le  tonnage  enregistré  de 
1,000  tonnes.  Tous  les  navires  au-dessous  de  80  tonnes  et  acceptant  les  services  d'un  pilote 
paient  5  cents  par  tonne  à  l'entrée  et  4  cents  par  tonne  à  la  sortie. 

Les  navires  de  plus  de  1,000  tonnes  enregistrées,  après  être  entrés  dans  le  port  et  y  avoir 
été  ancrés  par  un  pilote,  et  qui  emploient  un  pilote  pour  se  déplacer  et  aller  à  un  second  mouil- 
lage près  des  docks  ou  au  quai  de  chargement,  paient  au  pilote  employé  la  somme  de  $5.  Les 
navires  au-dessous  de  1,000  tonnes  enregistrées  et  de  plus  de  300  tonnes,  paient  $3. 


APPENDICE  No.  63 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  PICTOU,  N.E. 
POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

NOMS  DES  COMMISSAIRES. 

A.  C.  McDonald,  Jas.  Yerston,  D.  A.  Barry,  Wm.  Fraser. 

NOMS  DES  PILOTES  ET  LEURS  AGES  ET  LEURS  GAINS. 


No. 

Noms. 

Ages. 

Dates  des 
Nominations 

Gains. 

1 

74 
64 
55 
44 
37 
33 

1874 

1874 
1889 
1899 
1903 
1903 

$  222.24 

2 

503.65 

3 

473.68 

4 

427.18 

5 

355.03 

6 

294.87 

$2,276.65 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Bateau  battant  pavillon  blanc  licencié  durant  l'année: — Vap.  Cascapedia,  montant  payé  $40.00. 

NAVIRES  AYANT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNÉE. 




Tonnage . 

Montants 
payés. 

15,885 
49,576 

$    315.00 

1,961.65 

65,461 

$2.276.65 
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RECETTES  ET  DÉPENSES. 


Recettes. 

Dépenses. 

Capt.  Lachance,  Vap 

Cascapedia 

$    40.00 

6.00 

2,299.65 

955.77 

Payé  à  des  pilotes 

Balance  due 

$3,301.42 

Bateaux-pilotes. 

No.  2  Bertha  D 

No.  5  Maggie  Ester 

Annuellement 

La  navigation  a  commencé  le  15  avril  et  s'est  terminée  le  15  décembre. 


31  décembre  1911. 


TARIF  DU  PILOTAGE. 


Navires  d 

i  120   ton 

à  140 

'* 

140       " 

200 

" 

200      " 

300 

" 

300       " 

400 

" 

400       " 

500 

" 

500      " 

600 

" 

600      " 

700 

" 

700      " 

800 

" 

800      " 

900 

" 

900      " 

1,000 

$2,276.65 
200.00 
824.77 


$3,301.42 
Coût  d'entretien 


$100.00 
100.00 


$200.00 

DODD  DWYER, 

Secrétaire. 


Entrée. 

Sortie. 

$  6.00 

$  4.00 

10.00 

6.00 

12.00 

8.00 

14.00 

9.00 

15.00 

10.00 

16.00 

11.00 

17.00 

12.00 

18.00 

13.00 

19.00 

14.00 

20.00 

15.00 

Pour  les  navires  de  1,000  ton.  et  plus  2%  cents  à  l'entrée  et  2  cents  à  la  sortie.  Pour  tous  les  navires  de  moins  de 
tonneaux:  $4  à  l'entrée  et  $2  à  la  sortie. 

Mise  à  auai  et  déplacements  dans  le  port  $4  pour  chacune  de  ces  manoeuvres. 


APPENDICE  No.  64. 

RAPPORT  DE  LA  CORPORATION  DES  PILOTES  NOMMÉS  POUR  LE  PORT  DE 
QUÉBEC  ET  LES  EAUX  EN  AVAL,  DRESSÉ  POUR  L'ANNÉE,  QUI  S'EST  TER- 
MINÉE LE  31   DÉCEMBRE   1911. 

RECETTES  ET   DÉPENSES. 


RECr  ! 

Balance  do  1910 

%    859  79 
2,000  00 
'   M 19. 50 
1,405.10 
1.739.10 
1,127  Ci 
157.17 
163.26 

40.49 

754  08 

2.256.51 

115  17 
131,13 

Dkpknsks. 

%     120  00 

Loyer      Succ<  ssion  Chouinard 

\  ille  de  Québec 

500.00 

450  ()') 

Trois- Ki  vitres 

Taxes  de  la  vil!.' 

1 1(']:(  nses  générales 

222  25 
".776.15 
1.763.65 

600.00 
26.95 

894.45 

7,000  00 

1.750.00 
500.00 

2.495.16 

10,062.95 

114.230.00 

3.000.00 

1.771.41 

"          Horel 

"         St   Thomas 

I)('ik  iï>(  s  des  pilotes 

"           Hivière-du-Loup 

Intérêts,  Banaue  Nationale 

Consultations  judiciaires 

Pilo                               ''t  remboursé 

perdu 

Salaire  du  concierge 

Pension,  Pointe-au-Pic  

pa  ri  ■  par  les  1  >.■<•;•  h    el  les  pi- 

Pension  à  la  Poînte-aux-Père 

•  I    pilotage  perçus  à  Québec 

-l'i.72 

$150.846.72 
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RELEVÉ  DES  SOMMES  REÇUES  ET  DE  CELLES  DÉPENSÉS  PAR  LA  CORPORATION 
DES  PILOTES  POUR  LE  FONDS  DE  SECOURS  DES  PILOTES  DE 
QUÉBEC,  DURANT  L'ANNÉE. 


Recettes. 

Balance  de  1910 

Contribution  des  pilotes 

Intérêts  sur  placements 

Obligations  du  pont  Dorchester,  remises 
Intérêts  provenant  de  banciues  d'épargnes 
Fabrique  de  St.  Fulgence  balance  sur  capi- 
tal remis 


Dépenses. 


$    8,662.54 

10.062.95 

4,526.22 

21,600.00 

}                  537.19 

Par  pensions 

Secours 

Salaires 

Dépenses  générales 

$14,513.99 

210.00 

550.00 

20.00 

30,531.75 

63.16 

500.00 

$45,888.90 

$45,888.90 

RELEVE  FINANCIER. 

Argent  prêté $70,700.00 

"      dans  des  banaues  d'épargnes 30,531 .75 

"     disponible 63. 16 


$101,294. 


PENSIONNAIRES  EMARGEANT  AU  FONDS  DE  SECOURS. 


12  pilotes  à . 
2  pilotes  à.. 

11  pilotes  à., 
1  pilot  à 

27  veuves  à . 

12  veuves  à. 

5  veuves  à . 

6  veuves  à . 
6  veuves  à . 
4  veuves  à . 
1  veuve  à . . 
1  veuve  à . . 
1  veuve  à.. 
1  veuve  à . . 
1  veuve  à . . 

12  enfants  à. 


$300.00 $4,771  .00 

270 .  00 483 .  51 

216.00 2,376 .00 

176.00 73 .34 

116.00 2,944.64 

112.00 1,171.48 

110.00 550.00 

106.00 636 .00 

100.00 500 .00 

96.00 384.00 

76.00 76.00 

68.00 68.00 

64.00 64.00 

70.00 38.84 

116.00 42.24 

30.00 334.94 


109  pensionnaires. 


$14,513.99 


Droits  de  pilotage  perçus $143,741 .87 

Dépenses  générales  comprenant  7%  Pour  fonds  de  secours 31 ,845 .  31 

Reste  une  balance  nette  de $111,896.56 

Cette  somme  divisée  entre  les  pilotes  a  donné  à  chacun 1,515.00 

957  vapeurs  britanniques  ont  payé $140,703.19 

49         "       étrangers  ont  payé 3,038.68 

Total $143,741 .  87 

Nombre  de  pilotes  en  service  actif 77 

Morts  durant  l'année 1 

Retraités  durant  l'année 2 

Nombre  d'apprentis  pilot  es 22 

Nombre  de  pilotages  effectués  par  des  pilotes 2,029 

Nombre  de  voyages  .faits  par  des  apprentis  pilotes 660 


FONCTIONNAIRES  DU  BUREAU  DE  PILOTAGE. 


Adjutor  Lachance,  Président 
Alphonse  Pouliot,  Directeur 
Onesime  Noël,  Directeur 
Joseph  Emile  Couillard,  Directeur 
Eugène  Anctil,  Directeur 


Joseph  Pouliot,  Directeur 
F.  X.  Dion,  Secrétaire-Trésorier 
Ph.  Lamontagno,  Assistant  Trésorier 
Alfred  Larochelle,  Surintendant 
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Tableau  I. — Tarif  du  pilotage  pour  le  port  de  Québec  et  les  ports  en  aval  de  cette  ville,  par 
par  pied  de  tirant  d'eau  des  navires. 

TARIF  DU  PILOTAGE. 


De 


Du  1er  mai 

au  19 
novembre 


Du  10 
novembre 

au  19 
novembre 


Du  19 

novembre  au 

1er  mars 


Du 

1er  mars 

au 
1er  mai 


LaPointe-au-Père,outout  autreen- 
droit,  en  aval  de  l'ancrage  de 
"Brandy  Pots,"  en  face  de  l'Ile 
-du-Lièvre. 

L'ancrage  de  "Brandy  Pots"  en 
face  de  l'Ile-du-Lièvre  ou  de 
tout  autre  endroit  en  amont  du 
dit  ancrage,  mais  en  aval  de  la 
pointe  St-Roch. 

La  pointe  St-Roch  ou  de  tout 
autre  endroit  en  amont  de  cette 
pointe,  mais  en  aval  de  la 
Pointe-au-Pins  ou  de  l'He-aux- 
Grues,  ou  de  tout  autre  endroit 
en  aval  du  Trou-de-St-Patrice 
"St-Patrick's  Hole." 

L'ancrage  ou  mouillage  dans  le 
bassin  ou  dans  le  port  de  Qué- 
bec. 


L'ancrage  ou  mouillage  dans 
le  bassin  ou  dans  le  port  de 
Québec 


Pointe-au-Père  ou  à  l'endroit 
où  le  pilote  remettra  le 
commandement,  dans  les 
eaux  du  fleuve,  en  aval  de 
Québec 


$3.87 


!de 
cette  somme 


ï  de 
cette  somme 


$3.40 


$4.95 


!de 
cette  somme 


cette  somme 


$4.46 


$6.02 


?de 
cette  somme 


*de 
cette  somme 


$5.54 


$4.41 


!de 
cette  somme 


ide 
cette  somme 


$3.93 


De 


Tout  auai  du  port  de  Québec  entre  la  Pointe-à-Carcy,  en  aval, 
et  l'extrémité  ouest  du  auai  Allan,  en  amont,  ces  deux  points 
y  compris 


Tout  autre  auai  entre  ces  dites  limites $2 .  50 


Tout  endroit  dans  le  port  de  Québec,  aui  n'est  pas  un  auai 
compris  dans  les  susdites  limites 


Tout  autre  endroit  dans  ledit  port,  où  n'existe  pas  un 
auai  dans  lesdites  limites 


5.00 
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PILOTES  LAMANEURS  COMMISSIONNÉS  POUR  LE  PORT  DE  QUÉBEC  ET  POUR 
LES  EAUX  EN  AVAL  DE  CE  PORT,  CITÉS  PAR  ORDRE  D'ANCIENNETÉ  ET: 
NOMBRE  DE  PILOTAGES  EFFECTUÉS  PAR  CHAQUE  PILOTE,  NOMS  DES  EM- 
PLOYEURS ET  NOMS  DES  PILOTES  AYANT  SERVI  A  TOUR  DE  RÔLE  EN  1911. 


No. 

Noms  des  pilotes. 

Noms  des 
employeurs. 

Ages 

des 

pilotes. 

Domiciliés  à 

Nombre 

de  pilotages 

effectués. 

1 

Ray,  Baauet  dit  Lamontagne 

Pacifiaue-Canadien 

66 
63 
66 
65 
64 
62 
61 
64 
63 
66 
60 
62 
60 
66 
59 
61 
59 
61 
57 
60 
64 
57 
60 
59 
57 
58 
57 
55 
53 
56 
55 
53 
60 
60 
52 
58 
57 
59 
52 
52 
50 
49 
54 
50 
53 
55 
54 
50 
50 
53 
60 
51 
58 
50 
51 
49 
48 
45 
45 
45 
45 
50 
41 
41 
49 
37 
27 
28 
30 
30 
31 
36 

35 

2 

24 

3 

Ligne  Thompson 

26 

4 

5 

Jospeh  G .  Dupil 

38 

6 

Pierre  Pépin  dit  Lachance 

23 

7 

Isiode  Noël 

25 

8 

24 

9 

Elzéar  Godbout 

Dom.  Coal 

22 

10 

Pension 

11 

Achille  Trefflé  Simard 

Head  Line 

34 

12 

25 

13 

Jospeh  Emilio  Couillard 

Directeur 

14 

23 

15 

Onésime  Noël 

Directeur 

7 

16 

Décédé  le  14  jan 

23 

17 

Frs.-X.  Demuele 

Ligne  Manchester 

39 

18 

Louis  Honoré  Lapierre 

24 

19 

32 

20 

J.  Théophile  St-Laurent 

Ligne  Dominion 

49 

21 

Ste-Pétronille,  Orléans 

23 

22 

Louis  Trefflé  Delisle 

18 

23 

J-Bte.  Couillard 

Dominion  Coal 

23 

24 

Ste-Anne-de-la-Pocatière 

24 

25 

Adjutor  Baillargeon 

Manchester 

37 

26 

Samuel  Rioux 

25 

27 

Charles  Octave  Clavet 

St-Michel,  Bellechasse 

39 

28 

Paul  Lachance 

Ligne  Allan 

38 

29 

Arcadieus  Jouvin 

23 

30 

Paul  Lachance 

23 

31 

Joseph  Pouliot 

32 

Adjutor  Lachance 

Pacifiaue-Canadien 

Pacifiaue-Canadien 

35 

33 

Frs .  Gaudreau 

35 

34 

Arthur  Koening 

LTslet 

25 

35 

Eugène  Anctil 

David  Dumas 

Directeur 

36 

24 

37 

Joseph  Lachance 

24 

38 

Alphonse  Pouliot 

Elézar  Normand 

39 

23 

40 

Jean-Bte.  Bernier 

Joseph  Paquet 

Ligne  Donaldson 

LTslet 

42 

41 

24 

42 

Jean  A .  Lachance 

24 

43 

Arthur  Baillargeon 

25' 

44 

Jospeh  Vézina 

Herménégilde  Guénard 

33 

45 

23 

46 

John  A .  Irvine 

Navire  du  Cap.  White  .. 

47 

Frédéric  Bouffard 

24 

48 

Jules  Asselin 

Dominion  Coal 

33 

49 

Lucien  Lachance 

Ligne  Thompson 

28 

50 

54 

51 

24 

52 

Québec,  décédé  le  22  octobre. . 

5 

53 

Alfred  Gaudreau 

22 

54 

Alfred  Raymond 

24 

55 

27 

56 

Joseph  H.  Talbot 

23 

57 

22 

58 

Louis  François  Thivierge 

37 

59 

Edmond  Larochelle 

Capt.  Lady  Evlyn 

St-Michel,  Bellechasse 

St-Paul,  Baie 

60 

Joseph  Plante 

27 

61 

24 

62 

Ligne  Donaldson 

36 

63 

Jean-Bte.  Pouliot 

45 

64 

25 

65 

Eudore  Langlois 

24 

66 

Joseph  Delisle 

27 

67 

Jules  Lachance 

33 

68 

Auguste  Santerre 

St-Michel,  Bellechasse 

St-Michel,  Bellechasse 

32 

69 

Arthur  Larochelle 

26 

70 

Elder-Dempster 

23 

71 

38 

72 

Ernest  Bernier 

Manchester 

St-Michel,  Bellechasse 

35 
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PILOTES  LAMAXEURS  COMMISSIOXÉS  POUR  LE  PORT  DE  QUÉBEC  ET  POUR 
LES  EAUX  EX  AVAL  DE  CE  PORT;  CITÉS  PAR  ORDRE  D'AXCIEXXETÉ  ET: 
NOMBRE  DE  PILOTAGES  EFFECTUÉS  PAR  CHAQUE  PILOTE;  NOMS  DES 
EMPLOYEURS  ET  NOMS  DES  PILOTES  AYANT  SERVI  A  TOUR  DE  RÔLE  EX  1911. 


No. 

Noms  des  pilotes . 

Noms  des  employeurs. 

Ages 

des 

pilotes. 

Domiciliés  à 

Nombre  de 
pilotages 
effectués. 

73 

Elder-Dempster 

28 
27 
32 
31 
27 
27 
27 
35 

Notre-Dame-de-Lévis 

St-Valier 

26 

74 

29 

St-Michel,  Bellechasse 

36 

76 

Adélard  Delisle 

38 

77 

30 

78 

St-Michel,  Bellechasse 

St-Jean,  Port-Joli 

21 

79 

22 

80 

Arthur  Paauet 

24 

1,075 

APPREXTIS-PILOTES. 


No. 

Noms 

No. 

Noms 

No. 

Noms 

1908 
1 

1909 

9 
1910 

10 

11 

12 

13 

14 

1911 
15 
16 

Cyrille  Pouliot 

1911 
17 

18 
19 
20 
21 

22 

2 

3 

4 

Herménégilde  Lachance 

François-Joseph    Gaudios    Gau- 
dreau 

5 

6 

1909 

Louis-Gonzague  La  voie 

7 
8 

J.  Willie  Pouliot 

Chaque  apprenti-pilote  a  effectué  30  voyages  au  cours  de  l'été  en  compagnie  des  pilotes. 


DIRECTEURS  DU  BUREAU. 


Adjutor  Lachance, 

Président. 


Onésime  Noël, 

Directeur. 


Eugène  Anctil, 

Directeur. 


Alphonse  Pouliot, 

Directeur. 


Joseph  Emilio  Couillard, 
Directeur. 


Joseph  Pouliot, 

Directeur. 


F.  X.  Dion,  Secrétaire-Trésorier . 

Ph.  Lamontagne,  Secrétaire-Trésorier  Adjoint. 


ALFRED  LAROCHELLE, 

Surintendant. 

Certifié  par  Alfred  Larochelle,  Surintendant,  pilotes  de  Québec. 
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APPENDICE  No.  65 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  RESTIGOUCHE, 
N.B.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

W.  F.  Napier 

A.M.    6  Dec.  1905 
A.M.    5  Mai    1903 
A.M.    8Fév.  1907 
A.M.  15  Mai    1903 

A.  H.  Hilyard 

remplacé  par  T.  Mowat,  A.M.  du 

9  Fév.  1912. 

T.  S.  Blair 

NOMS  DES  PILOTES  ET  LEURS  AGES  ET  LEURS  GAINS. 


Noms. 

Ages. 

Gains. 

Robert  McNeil 

70 
55 
46 
44 
37 
35 
32 

$934.82 

Edward  EIsliger 

934.82 

934.82 

Niels  Nielson 

934.82 

Dan.  C.  McXeil 

934.82 

John  McNeil 

934.82 

$5,608.9  1 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

On  n'a  pas  accordé  de  licence  de  pavillon  blanc  à  aucun  bâtiment  cette  année. 


DROITS  DE  PILOTAGE  QUE  LES  NAVIRES  ONT  PAYÉ  DURANT  L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montants 
payés. 

26  Vapeurs  bri 
18  Voiliers  brit 

33  Vapeurs  étn 

34  Voiliers  étra 

.anniques. 
anniaues.. 

45,102 

3,663 

39,585 

31,887 

$2.011.31 

567.75 

2,538.56 

ngers 

1,184.24 

120,037 

$6.301.86 

Ports. 

Voiliers. 

Tonnage. 

Vapeurs. 

Tonnage. 

Nombre 

des 

bâtiments 

Tonnage. 

Droits. 

Com- 
missions. 

Net  pour 

les 
pilotes. 

Campbellton, 

N.B 

Dalhousie 

Riv.  Louison. 

30 
18 
4 

16,549 
17,395 
1.606 

31 

23 

5 

39,891 

36.544 

8,252 

61 

41 

9 

56.440 
53,939 
9,858 

$3,768.66 

2,064.08 

469.12 

$113.05 
61.92 
14.07 

$3,655.61 

2,002.16 

455.05 

52 

35,550 

59 

84,687 

111 

120,237 

$6,301.86 

$189.04 

$6,112.82 
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RECETTES  ET  DÉPENSES. 

Recettes.  Dépenses. 

Pour  pilotage $6,301 .  86        Retenu  pour  dépenses:— 

Commissions  et  salaire  du  secrétaire $189.04 

Dépenses  pour  bateaux  et  leur  entretien —  503.90 

Divisé  entre  6  pilotes  à  raison  de  $934.82 
chacun 5,608.92 


86,301.86  $6,301.86 

W.  F.  NAPIER, 

m  Président  de  l'administration  du  pilotage  de 

31  décembre  1911.  Restigouche. 

Les  droits  de  pilotage  dans  ce  district,  durant  l'exercice,  et  couvrant  tous  autres  frais  de 
pilotage  ont  été  établis  comme  suit: — 

Le  tarif  du  pilotage,  y  compris  l'amarrage  et  le  mouillage  de  tous  les  navires  entrant  et 
sortant  des  différents  ports  compris  dans  le  district  de  Restigouche,  est: — Pour  chaque  pied 
de  tirant  d'eau  que  tout  navire  aura  à  l'époque  de  son  entrée  ou  de  sa  sortie  pour  une  des  des- 
tinations suivantes:  Dalhousie,  Benjamin,  Beaver-Point,  Nash's-Creek,  Jacquet-River  ou 
tout  port  ou  lieu  de  chargement  à  l'est  de  Dalhousie,  sur  la  baie  des  Chaleurs,  $1.50;  port  de 
Campbellton,  $2;  Oak-Bay  ou  débarcadère  à  l'est  de  ce  port  et  à  l'ouest  de  Dalhousie,  $2  lors- 
que le  navire  arrive  directement  du  large. 

Pour  les  navires  à  destination  de  Dalhousie,  Benjamin,  Beaver-Point,  Nash's-Creek, 
Rivière-Jacquet,  ou  de  tout  débarcadère  à  l'est  de  Dalhousie,  faisant  escale  à  l'un  des  dits 
ports  pour  y  prendre  des  marchandises  ou  décharger  du  lest,  des  cargaisons,  ou  s'y  arrêtant 
à  cause  du  navire  lui  même,  $1.50.  De  là  au  dit  port  ou  à  tout  lieu  de  chargement  sur  la  baie 
des  Chaleurs,  $0.75  par  pied  de  tirant  d'eau  au  moment  de  l'arrivée. 

Pour  les  navires  à  destination  de  Campbellton,  Oak  Bay,  ou  de  tout  débarcadère  à  l'est 
de  Oak  Bay  et  à  l'ouest  de  Dalhousie,  avec  arrêt  à  Dalhousie  ou  à  l'un  quelconque  des  ports 
extérieurs  ou  ports  de  la  baie,  pour  décharger  du  lest,  des  marchandises,  ou  s'y  arrêtant  à  cause 
du  navire  lui-même,  $1.50.  De  là  au  dit  port  de  Campbellton,  $0.75;  Oak  Bay  ou  tout  point  de 
chargement  à  l'est  de  Oak  Bay  et  à  l'ouest  de  Dalhousie,  $0.75  par  pied  de  tirant  d'eau  au  mo- 
ment de  l'arrivée  et  vice  versa. 

Pour  le  déplacement  de  tout  navire,  y  compris  l'amarrage  et  le  mouillage,  le  tarif  du  pilo- 
tage est  comme  suit: — la  somme  de  un  dollar  cinquante  cents  pour  ceux  qui  ne  dépassent  pas 
cent  vingt  tonnes;  la  somme  de  deux  dollars  pour  ceux  qui  ont  plus  de  cent  vingt  tonnes  jusqu'à 
deux  cents  tonnes;  la  somme  de  trois  dollars  pour  les  navires  de  plus  de  deux  cents  tonnes  et 
qui  ne  dépassent  pas  trois  cents  tonnes;  la  somme  de  quatre  dollars  pour  les  navires  de  plus 
de  trois  cents  tonnes  et  qui  ne  dépassent  pas  six  cents  tonnes,  et  la  somme  de  cinq  dollars  pour 
tous  les  navires  dépassant  six  cents  tonnes.  Lorsque  le  déplacement  est  de  plus  de  quatre 
milles,  les  tarifs  ci-dessus  sont  majorés  de  cinq  pour  cent.  En  outre,  tous  les  navires  action- 
nés, soit  entièrement,  soit  en  partie,  par  la  vapeur,  paient  un  cent  à  l'entrée  et  un  cent  à  la  sortie, 
par  tonne  enregistrée. 
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RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  RICHMOND, 
N.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

A.M.  23  Fév.  1894 
A.M.23Fév.  1894 
A.M.  25  Août  1905 

" 

Hon.  Isidore  LeBlanc.  Secrétaire. 

NOMS  DES  PILOTES,  LEURS  AGES  ET  LEURS  GAINS. 

Mordick  Boudrot,  nommé  en  1905;  âge  52;  gains  $33. 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

On  n'a  accordé  durant  l'année  aucune  licence  de  pavillon  blanc  pour  navires . 

NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT  L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montants  payés 

4 

321 
99 
99 

$16.50 

8.25 

8.25> 

519 

$33.00 

Les  fonds  encaissés  ont  été  remis  aux  pilotes. 

Bateau-pilote— 1  grand  bateau  non  ponté,  pas  de  frais  d'entretien. 

Dans  ce  port  la  navigation  commence  en  avril  et  se  termine  en  février. 


31  décembre  1911. 


isidore  Leblanc, 

Secrétaire, 


Tarif  des  droits  de  pilotage  à  payer: 


Navires  de     80  tonneaux  et  au-dessous  de 

100  tonneaux 

100 

(<                     (< 

150 

150 

II                                      u 

200 

100 

a                          II 

250 

200 

il                                        II 

250 

250 

II                                        II 

300 

300 

Il                                        II 

350 

350 

il                                         II 

400 

et  75  cents  pour  chaque  50  tonneaux  additionnels. 

Sortie — La  moitié  des  droits  mentionnés  ci-dessus. 
21—25 


$  5.50 

6.50 

7.50 

9.00 

9.00 

10.00 

11.00 

12.00 
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APPENDICE  No.  67 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  RICHIBUCTO, 
N.B.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  MARS  1912. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Nominations. 

Noms. 

Nominations . 

Wm.  J.  Brait 

1880 
1909 
1909 

W.  E.Forbes 

R.  O'Leary... 

1909 
1909 

NOMBRE,  NOMS,  NOMINATIONS  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


Noms. 

Nominations. 

Gains. 

1870 
1871 
1872 
1894 
1875 
1871 

3.    Albert  Long 

4.    John  Curwin 

5.    George  Long 

6.     Henry  Irving 

$500.00 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Pas  de  licence  de  navire  battant  pavillon  blanc  durant  l'année. 


NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT  L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montant  payé. 

3,500 
1,500 

$500.00 

RECETTES  ET  DÉPENSES. 


Recettes. 


Droits  de  pilotage 

Licence  de  pilotes  (6) . 


$500.00 
6.00 


Dépenses. 

Salaires  payés  aux  pilotes,  au  secrétaire,  etc  $505.00 

Formules  et  papeterie 1-00 


$506.00 


$506.00 


Pas  de  bateau-pilote  spécial. 

La  navigation  dans  ce  port  commence  le  15  avril  et  se  termine  le  1er  décembre. 


31  décembre  1911. 


FRED.  FERGUSON, 

Secrétaire. 


ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  387 

DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No.  21 

Droits  de  pilotage  à  payer  dans  ce  district  durant  l'exercice  et  couvrant  tous  autres  frais 
de  pilotage. 

$1.50  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau  à  l'entrée  et  à  la  sortie. 

Ne  dépassant  pas  80  tonneaux,  $5  à  l'entrée  et  autant  à  la  sortie;  au-dessous  de  50  tonneaux, 
$3  à  l'entrée  et  autant  à  la  sortie. 

L'assemblée  annuelle  des  commissaires  du  pilotage  a  été  tenue  au  palais  de  justice  le  26 
avril  1911. 

On  a  donné  des  licences  aux  pilotes  dont  les  noms  suivent,  pour  l'année  1911. 

James  Long    No.  1 


William  Long. 
Albert  Long.. . 
John  Curwin  . 
Geo.  Long 
Henry  Irving., 


'  2 
'  3 
'  4 
'  5 
'    6 


APPENDICE  No.  68 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  SACKVILLE, 
N.B.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

Noms  des  commissaires — Albion  Gray,  nommé  1894;  Thos.  R.  Anderson,  nommé  1905;  Nelson  Packham,  nommé  1911 
Noms,  âges,  nominations  et  gains  des  pilotes — 

1.  Willard  Barnes,  âge  60;  nommé  1890;  gains $84.28 

2.  Luther  Snowdon,  âge  50;  nommé  1910;  gains 30.96 


$115.24 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Pasdelicence  de  bateaux  battant  pavillon  blanc,  durant  l'année. 

Navires  Qui  ont  payé  des  droits  de  pilotage  durant  l'année — 

7  Voiliers  britanniaues;  tonnage 1,414    montant  payé $85.00 

3  Voiliers  étrangers;  tonnage 756    montant  payé 30.24 


2.170  $115.24 

RECETTES  ET  DÉPENSES. 

Recettes.  Dépenses. 

Droits  de  pilotage $115.24        Licences $    5.00 

Aux  pilotes 110 .24 


$115.24  $115.24 

Pas  de  bateaux-pilotes  spéciaux. 

La  navigation  dans  ce  port  commence  vers  le  21  mars  et  se  termine  dans  les  premiers  jours  de  janvier. 

THOS.  R.  ANDERSON, 

Secrétaire. 
31  décembre  1911. 

Les  droits  de  pilotage  à  payer  durant  l'exercice  et  couvrant  tous  les  autres  frais  de  pilo- 
tage sont  de: — 

5  cents  par  tonneau  enregistré  à  l'entrée;  3  cents  par  tonneau  enregistré  à  la  sortie. 

On  n'a  pas  d'autres  droits  de  pilotage  à  payer  et  souvent  les  pilotes  s'entendent  avec  les 
capitaines,  et  acceptent  la  moitié  des  droits  susmentionnés,  si  lorsque  le  capitaine  peut  se  pro- 
curer un  remorqueur,  il  emploie  celui-ci  à  l'entrée  et  à  la  sortie  au  lieu  de  naviguer  à  la  voile — 
Il  est  souvent  facile  de  s'assurer  les  services  d'un  remorqueur  lorsqu'on  en  a  besoin. 
21— 25j 
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APPENDICE  No.  69 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  SHÉDIAC,  POUR 
L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 


Commissaires  du  pilotage. 

Nominations. 

Commissaires  du  pilotage. 

Nominations. 

1906 
1906 
1906 

D.  J.  Daws 

E.  B.  McD 

on 

1906 

onald 

1906 

George  McDevith 

Noms  des  pilotes. 
Thomas  McGrath ; 

Nominations. 

Ages. 

65 
50 
67 

Gains. 

$204.20 

Paul  P.  LeBlanc 

116.81 

Pas  d'apprentis  pilotes. 

Pas  de  licence  pour  bateaux  battant  pavillon  blanc. 

Navires  aui  ont  payé  des  droits  de  pilotage  durant  l'année. 

Vapeurs  britanniques , 

Vapeurs  étrangers — tonnage 3,194        montant  payé. 


$321.01 


RELEVE  DETAILLE  DES  RECETTES  ET  DES  DEPENSES. 


Recettes. 
Droits  de  pilotage 


Dépenses. 

$321 .  01        Payé  aux  pilotes 

Au  secrétaire  de  la  com.  sur  droits  de  pilotage 


$321.01 


$314.60 
6.41 


$321.01 


31  décembre  1911. 


E.  R.  McDONALD, 

*  Secrétaire. 


Droits  de  pilotage  pour  ce  district,  durant  l'exercice,  et  couvrant  tous  autres  frais  de  pilo- 
tage. 

Le  tarif  de  pilotage  dans  le  district  du  port  de  Shédiac  est  de  $1.50  par  pied  de  tirant  d'eau 
pour  navires  à  l'entrée,  et  de  $1.50  par  pied  de  tirant  d'eau  pour  les  navires  à  la  sortie,  $4.00 
pour  l'amarrage  et  le  mouillage  des  navires,  ou  pour  chaque  déplacement.  Le  remorquage 
d'un  navire  dans  les  docks  à  partir  du  courant  ne  sera  pas  considéré  comme  un  déplacement. 
Le  30  mai  1908  il  a  été  ordonné:  "  que  les  navires  ou  bateaux  actionnés  par  la  vapeur  ou  autre- 
ment que  par  des  voiles  paient  .04  cents  par  tonne  enregistrée  en  outre  des  tarifs  ci-dessus." 
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APPENDICE  No.  70 

RAPPORT   DES   COMMISSAIRES   DU   PILOTAGE   DU   DISTRICT   DE   STE-ANNE, 
COMTÉ  VICTORIA,  N.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE 
31  DÉCEMBRE  1911. 


Commissaires. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

Angus  J.  McRitchie 

A.M.  23Avr.  1904 
A.M.23Avr.  1904 
A.M.  23  Avr.  1904 

Aucuns. 

Donald  McAulay 

•  « 

NOMS,  AGES  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


No. 

Noms. 

Ages. 

Nominations. 

Gaina. 

1 

58 
41 
47 
38 

1  Mai  1905 
1  Mai  1905 
1  Mai  1905 
1  Mai  1905 

• 
$151.50 

2 

151.50 

3 

151.50 

4 

151.50 

Pas  d'apprenti  pilote  dans  ce  district. 

Pas  de  licence  pour  bateau  battant  pavillon  blanc,  durant  l'année. 


NAVIRES  QUI  ONT  PAYE  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNÉE. 


Recettes. 
Droits  de  pilotage  perçus 


RECETTES  ET  DEPENSES. 

Dépenses. 

$606 .  00        Payé  aux  pilotes:— 

Joseph  Fader 

Archibald  Carmichael 

Angus  B.  Morrison 

Dan  Buchanan 


$606.00 

Bateaux  pilotes. 

4  Bateaux,  chaque  pilote  en  a  un. 

La  navigation  dans  ce  port  commence  le  30  avril  et  se  termine  vers  le  1er  janvier. 


31  décembre  1911. 


$151.50 
151.50 
151.50 
151.50 


$606.00 


DONALD  McAULAY, 

Secrétaire. 
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Tarif  du  pilotage  pour  le  district  de  pilotage  de  Ste-Anne,  dans  le  comté  de  Victoria,  N.E. 

Navires  de    120  à    200  tonneaux  $  7.00 

200"     250        "          8.00 

250  "    300          "        9.00 

300  "    350          "        12.00 

350  "    400          "        13.00 

400  "    450          "        14.00 

450  "    500          "        15.00 

500  "    600          "        16.00 

600  "    700          "        17.00 

700  "    800          "        18.00 

800  "    900          "        19.00 

900  "  1,000        "        20.00 

"       1,000  "  1,500         "        21.00 

"       1,500  "  2,000         "        24.00 


APPENDICE  No.  71 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DE  ST-JEAN,  N.B.,  POUR  L'ANNÉE 
QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 


Noms. 

• 

Dates  des 
nominations. 

Noms. 

Dates  des 
nominations. 

9  juin    1886 
14  août  1894 

25  Fév.    1894 

J   Willard  Smith 

Harold  C.  Schofield 

3  0ct.  1911 

Droits  de  pilotage  à  payer  dans  le  district,  durant  l'exercice  et  couvrant  tous  autres  frais 
de  pilotage: — 

Pour  tous  les  vapeurs  non  exemptés: 


Entrée- 


ler  District. 

2e 

3e 


$2.00  par  pied  de  tirant  d'eau 
2.50 
3.00 


Sortie — 


Jusqu'à  l'Ile-aux-Perdrix $1.75  par  pied. 

En  descendant  la  baie  de  Fundy  (facultatif) 2 . 75 


Entrée — 


1er  District. 

2e 

3e 


$1 .50  par  pied  de  tirant  d'eau 
1.75 
2.25 


Sortie- 


Jusqu'à  l'Ile-aux-Perdrix $1.25  par  pied 

En  descendant  la  baie  de  Fundy  (facultatif) 2.00        " 


Transportant — 

200  tonneaux  ou  moins.. .  . 
De    200  ton,  jusqu'à  300. 


300 

400 

500 

1.000 

1,500 


400... 
500... 

1,000... 
1.500. 
2,000.. 


$2.00 
3.50 
4.00 
5.00 
7.00 
9.00 

11.00 


De  2,000  et  plus,  jusqu'à  2,500 $13 .  00 


2.500 

3,000 " 

3,500 
4.000 
4,500 
5,000  tonneaux  et  plus. 


3,000. 
3,500. 
4,000. 
4,500. 

5,000. 


15.00 
17.00 
19.00 
21.00 
23.00 
25.00 


Montant  total  des  droits  de  pilotage  perçus $38,081.83 

Moins — 

25c.  par  pied  pour  le  pilotage  à  la  sortie 

5%  du  pilotage  net 


$2,189.57 
1,763.85 


3,953.42 


Somme  nette  payé  aux  pilotes, 


$34,128.41 
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NOMS  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


Numéros. 

Noms. 

Nominations. 

Ages. 

Montants  payés. 

1 

1882 
1878 
1898 
1874 
1874 
1908 
1896 
1899 
1899 
1908 
1874 
1881 
1874 
1874 
1908 
1874 
1875 
1874 
1S78 
1874 
1874 

54 
54 
40 
74 
65 
26 
40 
32 
38 
25 
64 
54 
66 
60 
25 
77 
58 
60 
55 
63 
58 

$2,075.80 

2 

Cline,  Alfred    .             

653  85 

3 

Cline,  Richard  B 

1,466  85 

4 

1,637.84 

5 

2,030.10 

6 

2  256  25 

7 

887  25 

8 

2,523.86 

9 

1,728.15 

10 

2,451.12 

11 

1  608  83 

12 

2  458  80 

13 

702.25 

14 

1,469.87 

15 

1,821.98 

16 

1  902  11 

17 

1,961  32 

18 

19 

Scott,  William 

841.48 

20 

2,068.92 

21 

1,155.78 

426.00 

$34,128.41 

NOMS  ET  GAINS  DES  APPRENTIS  PILOTES. 


Numéros. 

Noms. 

Date  des  nomina- 
tions. 

Ages. 

Montants  payés. 

Abbott,  John  F 

1  Juin  1910 
1  Juin  1910 
1  Août  1910 

17 
18 
18 

Traynor,  William  O 

Scott.  William,  Jr 

Ces  apprentis  pilotes  reçoivent  $18  par  mois  du  bateau  sur  leauel  ils  servent. 
Aucune  licence  pour  bateau  battant  pavillon  blanc,  durant  l'année. 

RELEVÉ  DES  NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montants  payés. 

246 

770,624' 
52,189 

20,680 | 
46,398; 

$27,603.59 

155 

4,810.58 

16 

1,348.76 

157 

431.90 

890,882 

$38,081.83 

RELEVE  DES  PENSIONS  OU  FONDS  DE  SECOURS. 

Au  crédit  du  fonds  le  31  décembre  1910 ' $5,006.23 

Par  intérêts,  banques  de  dépôts 293.64 

Par  montant  du  compte  du  revenu 859.24 

Pensions  payées  à  des  pilotes  ou  à  leurs  veuves 

Balance  au  crédit  du  fonds,  le  31  décembre  1911 $4,164 .  11 


$6,159.11 
1,995.00 
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RELEVÉ  DÉTAILLÉ  DES  RECETTES  ET  DES  DÉPENSES. 


Recettes. 
Balance,  31  décembre  1910 

$4,057.09 

2,195.57 

1.763.85 

105.00 

40.00 

260.19 
33.45 

Dépenses. 

Pensions  payées — 

2     pilotes 

25c.  par  pied  pour  pilotage  de  sortie.  St. 
Jean  $2,189.57,  Musquash  $6 

$  450.00 
1,525  00 

5%  du  pilotage  net 

20  00 

Licences  à  21  pilotes 

16  00 

25  00 

Intérêts  sur  dépôts 

Loyer  du  bureau 

100.00 

Papeterie,  etc 

Salaire  Sec. -Trésorier 

Télégrammes 

Divers 

Dépenses  re  Ottawa 

Dépôt  spécial  banque  du  Nouveau-Bruns- 
wick   

Intérêts  capitalisés— 

24  63 

Banque  du  Nouveau-Brunswick 

1.000.00 

4.45 

11.25 

300.00 

3,000.06 
260  19 

33.45 

Balance  en  banque  du  Nouveau-Brunswick 

1.685.18 

$8,455.15 

$8.455.15 

BATEAUX-PILOTES. 

Numéros 


Noms. 


Relevé  du  coût  d'entretien. 


Howard  D.  Trpop. 

Nena  Blanche 

Lightning 

James  A.  Thomas. 


Ces  bateaux  appartiennent  aux  pilotes,   qui  les  entretiennent:  l'administration 
.  .ignore  exactement  leur  coût,  etc. 


La  navigation  s'est  poursuivie  toute  l'année. 


St-Jean,  N.B.,  le  6  janvier  1912. 


J.  W.  THOMAS, 

Secrétaire. 
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APPENDICE  No.  72 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  SYDNEY  ET 
SYDNEY-NORD,  CAP-BRETON,  N.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE 
LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 

Noms: — A.  Gannon,  J.  Ratchford,  D.  A.  Hearn,  D.  A.  Smith,  W.  A.  Richardson. 

NOMBRE,  NOMS  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


Numéros. 

Noms. 

Gains. 

1 

$926.63 

2 

926  63 

3 

926.63 

4 

926.63 

5 

926.63 

6 

926  63 

7 

926.63 

8 

926  63 

9 

926  63 

10 

Thos.  McNeil 

926.63 

11 

926  23 

12 

John  MacNeil 

926.23 

13 

926.23 

14 

926.23 

15 

926.23 

16 

926  23 

17 

926  32 

18 

Thos.  Ratchford 

926  23 

19 

926  23 

20 

Ï-T.  Laffin 

926  23 

21 

926  23 

22 

D.  D.  Petril 

926  23 

23 

E.  F.  Petril 

926  23 

24 

E.  D.  Cann 

926  23 

25 

926  23 

26 

H.  Ratchford • 

926  23 

27 

926  23 

28 

926  23 

29 

926  23 

30 

926  63 

31 

926  63 

32 

926  63 

33 

926  63 

34 

926  63 

35 

126  62 

$  32.432  04 

NOMS  ET  GAINS  DES  APPRENTIS  PILOTES. 


Numéros. 

Noms. 

Gains. 

1 

S      463  31 

2 

463  31 

3 

463  31 

4 

463  31 

$  1.853  24 
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BATEAUX  BATTANT  PAVILLON  BLANC  LICENCIÉS  DURANT  L'ANNÉE. 


Noms 

Classes 

Montants 

Vapeur 

$100  00 

100.0 

100.00 

100.00 

100.00 

100.00 

100.00 

S700.00 

Veuves 


RELEVE  DES  PENSIONS  OU  FONDS  DE  SECOURS. 

Brown,  Isabel  MacGilvray,  Constance  MacGilvary,  Mary  Petril,  Margaret  Petril, 
—  Macinnis,  —  Ratchford,  à  $30  par  an 


Pilotes — G.  B.  Brown,  Geo.  Townsend,  John  Fraser,  Wm.  Ratchford,  L.  Cannel,  à  $50  par  an 
Maurice  Doyle 


RECETTES  ET  DEPENSES. 


Recettes 


Dépenses 


$210.00 


250.00 
50.00 


$510.00 


Pilotage 

$34,285.28 

1,906.61 

Paye 

Surp 

:  aux  pilotes 

apprentis 

..     $32,432.04 
1,853.24 

700.00 

510.00 

111.00 

11.00 

850.00 

Commissaires,  dépenses  des 

775.00 

30.00 

1,010.44 

500.00 

Balance  31  déc   1910 

100.00 

250.00 

téléphone 

impressions 

location  de  cheval  et  papeterie 

balance  Commissaires  dépenses  1910. . 
us  ajouté  au  fonds 

W.  A.  RICHARDS 

17.25 
22.50 

818.75 
100.00 
635.55 

$38,054.33 

§38.054.33 

ON, 

Secrétaire. 

31  décembre  1911. 


Règlement  No.  5. — Le  tarif  du  pilotage  sera  comme  suit: —         A  Sydney  A  Sydney 

Nord 

Pour  nav.  de  moins  de  100  tonneaux $  6.00     $  5.00 

De     100  à  150  tonneaux , 7.00         6.00 

"    150  à  200          "        8.C0         7.00 

"    200  à  250          "        9.00         8.00 

"    250  à  300          "        10.00         9.00 

"    300  à  350          " 11.00       10.00 

"    350  à  400          "        12.00       11.00 

Pour  chaque  50  tonneaux  additionnels  ou  fraction  de  50  tonneaux,  $1;  pour  navires  de  800 
tonneaux  et  plus,  $]  pour  chaque  100  tonneaux  additionnels  ou  fraction  de  100  tonneaux.  A 
la  sortie  les  droits  de  pilotage  seront  les  mêmes  qu'à  l'entrée.  Les  bâtiments  qui  seront  hélés 
par  un  pilote  licencié,  en  dehors  des  limites  du  port  mais  dans  les  limites  du  district  de  pilotage 
de  Sydney,  et  qui  refuseront  les  services  du  pilote,  ou  ne  l'emploieront  pas,  devront  payer  la 
moitié  des  droits  de  pilotage  exigibles  à  l'entrée;  les  bâtiments  qui  avant  de  prendre  la  mer 
auront    reçu  les  offres  de  service  d'un  pilote  licencié  et  les  auront  refusés,  devront  payer  la 
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moitié  des  droits  de  pilotage  exigibles  à  la  sortie.  Au  cas  ou  les  services  offerts  seraient  ac- 
ceptés par  un  capitaine  qui,  ensuite,  n'en  voudrait  plus,  le  bâtiment  devra  alors  acquitter 
intégralement  les  droits  de  pilotage.  De  plus,  tout  pilote  à  qui  le  commandement  d'un  bâti- 
ment sera  confié  par  son  capitaine  aura  droit  à  recevoir,  en  sus  de  la  somme  entière  des  droits 
de  pilotage,  la  somme  de  deux  dollars  par  jour,  tant  que  le  navire  pourrait  être  immobilisé 
pendant  qu'il  s'en  occupe,  que  ceci  soit  dû  au  mauvais  temps  ou  autrement.  Au  cas  où  un  pilote 
serait  amené  en  mer,  le  navire  devra  être  responsable  de  ses  dépenses  à  moins  qu'il  ne  voie  à 
lui  faire  rallier  le  port  de  Sydney.  Les  navires  hélés  par  un  pilote  au  delà  des  limites  de  leurs 
ports,  ou  changeant  de  port  entre  Sydney  et  les  ports  de  Lingan,  Glace-Bay,  et  Cow-Bay, 
ne  seront  tenus  que  de  payer  le  pilotage  d'entrée  au  port  déchargement,  à  moins  qu'ils  n'em- 
ploient un  pilote  pour  changer  de  port,  auquel  cas  ils  auront  à  payer  le  plein  tarif  de  pilotage. 
Les  pilotes  transmettant  des  ordres  à  des  bâtiments,  au  dehors  des  limites  d'un  port,  pour 
qu'ils  se  rendent  ailleurs,  auront  droit  à  recevoir  intégralement  les  droits  de  pilotage  d'entrée, 
pour  ces  navires  seulement;  et  les  pilotes  qui  n'auront  pu  transmettre  aux  bâtiments  les  ordres 
reçus  pour  eux  parce  que  ces  ordres  auraient  été  signalés  au  navire  par  une  station  de  signaux, 
à  un  phare,  auront  aussi  droit  à- recevoir  intégralement  la  somme  exigée  par  le  tarif  de  pilotage 
à  l'entrée,  au  cas  ou  un  autre  pilote  régulier,  appartenant  au  même  port,  aurait  charge  du  bâti- 
ment les  droits  de  pilotage  perçus  devront  être  également  partagés  entre  le  pilote  en  charge 
du  navire  et  le  pilote  transmettant  des  ordres.  Les  navires  arrivant  du  large,  sans  avoir  été 
hélés  par  un  pilote  auront  à  payer  le  demi-droit  de  pilotage  de  sortie,  a  moins  qu'ils  n'emploient 
un  pilote  auquel  cas  ils  auront  à  payer  intégralement  le  droit  de  pilotage  de  sortie.  Dans  le 
cas  dont  il  s'agit  le  demi-droit  de  pilotage  sera  versé  aux  fonds  des  pilotes.  Les  navires  de- 
mandant des  ordres  cependant  qu'ils  restent  au  dehors  des  limites  du  port,  seront  exemptés 
des  droits  de  pilotage  de  sortie,  à  moins  qu'ils  n'emploient  un  pilote. 

APPENDICE  No.  73 

RAPPORT    DES    COMMISSAIRES    DU    PILOTAGE     DE     TIDNISH    ET    NORTH- 
PORT,  N.E.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  Nominations. 

Changemants. 

Burpee  Rockwell 

A. M.  28Juil.,  1899 

A. M.  1  Mai,  1901 

Aucuns. 

A. M.  28  Mars.,  1902 

•  i 

\  M.  19  Juin  .  1902 

" 

David  Mitchell 

A. M.  15  Juin.  1903 

'< 

A. M    9  (  )<•'  .  1900 

14 

Pilote  Fergusen  Brownell,  No.  1,  nommé  le  31  Août,  1899;  âge  H;  gains,  $31.50. 

Pas  d'apprenti  pilote  dans  ce  district. 

Pas  de  licence  de  l'année  pour  bateaux  battant  pavillon  blanc. 

Navires  ayant  payé  des  droits  de  pilotage  durant  l'année — 1  voilier  étranger,  tonnage  1,000;  montant  payé  .$31.50. 


Recettes. 
Droits  de  pilotage 


RECETTES   ET  DEPENSES 

$31  50 


DÉPENSES. 

Payé  :iu  pilote 

Payé  au  Secrétaire  de  la  Commission. 


$31  50 


Bateaux-pilotes— 1  bat.  (No.  '>).     Coût  d'entretien,  $6.00. 

Dans  ce  port  la  navigation  commence  le  1er  Mai  e1  se  termine  le  1  j  Décembre. 


$29  93 
1  57 


$31  50 


31  décembre  1911 


BURPEE  ROCKWELL, 

Secrétaire. 
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Droits  de  pilotage  à  payer  dans  ce  district,  durant  l'exercice  couvrant  tous  autres  frais 
de  pilotage: — 

Un  dollar  par  pied  à  l'entrée;  un  dollar  par  pied  à  la  sortie  et  deux  dollars  cinquante  cents 
pour  déplacement  du  mouillage  sur  lest  au  mouillage  de  prise  de  cargaison. 

En  1911  on  a  perçu  $31.50  de  droits  de  pilotage. 


APPENDICE  No.  74 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES    DU    PILOTAGE    DE    VANCOUVER,  COLOMBIE- 
ANGLAISE,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE 


Noms. 

Dates  des 
Nominations. 

Noms. 

Dates  des 
Nominations. 

26  Mai.,  1883. 
14  Mai..  1879. 
20  Juil.  1898. 

G.  E.  Macdonald 

.10  Août.  1910. 

C.  G.  Major 

Robt.  Kelly 

.10  Août.  1910. 

Droits  de  pilotage  à  payer  dans  ce  district,  durant  l'exercice,  et  couvrant  tous  autres  frais 
de  pilotage: — 

Pour  les  navires  entrant  ou  sortant  des  ports  de  Vancouver  et  de  Howe-Sound  les  droits 
de  pilotage  à  payer  sont  comme  suit: — 

(a)  Pour  les  navires  sous  voiles  $2  par  pied  de  tirant  d'eau  et  un  cent  par  tonne  nette 
enregistrée. 

(6)  Pour  navires  en  remorque  d'un  steamer,  $1  par  pied  de  tirant  d'eau  et  un  cent  par 
tonne  nette  enregistrée. 

(c)     Pour  steamers,  $1  par  pied  de  tirant  d'eau  et  un  cent  par  tonne  nette  enregistrée. 

Le  pilotage  depuis  le  Cap  Flattery,  ou  de  Royal  Roads  jusqu'à  une  ligne  tirée  de  la  pointe 
Atkinson  à  la  bouée  des  Soeurs  sur  le  banc  des  Espagnols,  ou  jusqu'aux  limites  de  Howe  Sound 
et  vice  versa,  n'est  pas  obligatoire;  mais  s'il  est  demandé  un  pilote  le  tarif  du  pilotage  est  comme 
suit: 


Du  Cap  Flattery,  $6  par  pied. 

De  la  Baie  de  Callum,  $5  par  pied. 

De  Beachy  Head,  $4  par  pied. 

De  Race  Rocks  ou  de  Royal  Road,  $3  par  pied. 

Pour  les  navires  sous  vapeur  ou  en  remorque  d'un  steamer  le  tarif  est: 

Du  Cap  Flattery,  $3  par  pied. 

De  la  Baie  de  Callum,  $2.50  par  pied. 

De  Beachy  Head,  $2.00  par  pied. 

De  Race  Rocks  ou  de  Royal  Roads,  navires  sous  vapeur,  $1  par  pied. 

De  Race  Rocks  ou  de  Royal  Roads,  navires  en  remorque  d'un  steamer,  $1.50  par  pied. 
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NOMS  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


Numéros. 

Noms. 

Dates  des 
Nominations. 

Ages. 

Montant 

des 
Recettes. 

Montants 
Payés. 

1 

18  Juin.,  1888 

69 
61 
56 
50 
39 
40 
43 

Les 

pilotes    I 
•    travail- 
lent en     1 
compan-  \ 
[      gnie.     j 

$3,001  92 

2 

George  W.  Robertson 

20  Dec,  1889.... 

3,791  44 

3 

Uuil.,  1892 

1  Avril,  1901 

3,791  43 

4 

1.125  00 

5 

1  Oct.  1907 

3,791  42 

6 

15  Mai.,  1910 

3,340  20 

7 

16  Oct.,  1911 

363  72 

$30,306  39 

$19,205  13 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Pas  de  licence  pour  bateaux  battant  pavillon  blanc  durant  l'année. 

RELEVÉ  DES  NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS   DE  PILOTAGE  DURANT 

L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montants  Payés 

286 

$986,411 

15,638 

366,682 

21,744 

$19,459  10 

8 

Voiliers            "           

302  88 

526 

Vapeurs,  étrangers 

10,076  32 

18 

Voiliers,          "        

468  09 

838 

1,390,475 

$30,306  39 

11  n'y  a  pas  de  fonds  de  pension  ou  de  secours  mais  un  fonds  de  réserve,  aui  s'élève  à  $893 .05,  et  qui  est  déposé  au  comptoir 
d'épargnes  de  la  Banque  de  Montréal. 

RELEVÉ  DÉTAILLÉ  DES  RECETTES  ET  DES  DÉPENSES. 

Recettes.  Dépenses. 

Balance  en  banque,  1er  Jan.,  1911 $  1.783  84               Payé  aux  pilotes,  le  5  Jan.,  1911 $  1,783  84 

Recettes  du  pilotage,  année  1911 30,306  39                   "       "          "      durant  l'année  1911 19,205  13 

Compte  des  dépenses  de  bureau,  1911 1,397  83 

Compte  des  frais  pour  bateau  pilote  et  poste 

de  pilotage,  1911 3,799  56 

Frais  de  voyage  des  pilotes,  etc.,  1911 4,271  10- 

Balance  en  banque 1,632  77 

$32,090  23  $32,090  23 

BATEAUX  PILOTES  ET  POSTE. 


Numéros  ou  Noms. 


Relevé  du  coût  d'entretien. 


Pilote  No.  1"  (gaz.) Salaire  des  hommes,  réparations  et  dépenses  courantes. 


$3,799  56 


La  navigation  se  poursuit  toute  l'année. 


Approuvé 

Richard  Alexander, 

Président. 

Vancouver,  C.A., 

2  janvier  1912. 


C.  GARDNER  JOHNSON, 

Secrétaire-Trésorier  de  V administration  du  pilotage 
de  Vancouver. 
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RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  VICTORIA  ET 
ESQUIMALT,  C.A.,  POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE 
1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 

Dates  des  nominations. 

Changements. 

H.  F.  Bullen 

A.  M.  29  Mars,  1905 

William  Grant 

A.  M.  22  Oct  ,  1901 

I.  A.  Gould 

A.  M.  29  Mars,  1909 

<< 

F.  A.  Pauline 

A.  M.  25  Sept  ,  1909 

ii 

John  Kingham,  Secrétaire. 

NOMS,  AGES  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


Noms. 

Ages. 

Nominations. 

Gains. 

John  Newby 

63 
56 

1891 
1903 

$3.646  73 

William  Cox 

3  999  89 

John  Thompson  (retraité  le  31  Juil. 

1911) 

2,125  87 

Charles  Irsael  Harris 

44 

49 

1910 
1911 

4,550  62 

Whiteley,  W.  H 

1,976  91 

$16.300  02 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Pas  de  licence  de  bateaux  battant  pavillon  blanc  durant  l'année. 


NAVIRES  QUI  ONT  PAYÉ  DES  DROITS  DE  PILOTAGE  DURANT 
L'ANNÉE. 


Nombre. 

Tonnage. 

Montants 
Payés. 

Vapeurs  Britanniaues 

723,836 

7,782 

681,273 

13,879 

$7.367  10 

Voiliers 

148  08 

Vapeurs  étrangers 

8,383  27 

Voiliers  étrangers 

401  57 

$16,300.02 

Recettes. 
Droits  sur  nav.  Britanniques. . . 

Droits  sur.  nav.  étrangers 

Droits  sur  licences  de  cabotage. 


RECETTES  ET  DEPENSES. 


$7,515  18 

8,784  84 
850  00 


Payé  aux  pilotes 

Salaire  du  secrétaire. 
Loyer  et  dépenses.. . 

Dépenses  diverses 

Escompte 

Surplus 


$17,150  02 


$14,670  14 

600  00 

420  00 

135  00 

6  45 

1,318  43 

$17.150  02 

Bateaux-pilotes. 


Coût  d'entretien. 


No.  1  Colby. 
No.  2  Colby. 


Les  frais  d'entretien  sout  supportés  par  les  pilotes  cjui  les  prélèvent 
sur  leurs  gains  nets  de  l'année 


$4,231  80 


lia  navigation  se  poursuit  toute  l'année  dans  ce  port. 

31  décembre  1911. 


JOHN  KINGHAM, 

Secrétaire. 
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TARIF  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  VICTORIA  ET  ESQUIMALT,  C.-A. 

Les  navires  à  destination  d'autres  ports  et  venant  faire  escale  à  "  Royal  Roads  "  ne  paient 
pas  de  droits.     Voici  le  tarif  du  pilotage,  payable  dans  les  cas  exigeant  les  services  d'un  pilote. 

De  l'intérieur  ou  du  nord  de  "Race  Rock  "  ou  vice  versa,  50  pour  100  des  droits  fixés  par  le 
paragraphe  (b)  de  l'article  18.     De  Beechy  Head  à  "  Royal  Roads  "  et  vice  versa,  $1  par  pied. 

De  la  pointe  Pillar  à  "  Royal  Roads  "  ou  vice  versa,  $3  par  pied. 

Du  Cap  Flattery  à  "  Royal  Roads  "  ou  vice  versa,  $6  par  pied  de  tirant  d'eau. 

(b)  Pour  les  navires  entrant  ou  sortant  des  ports  de  Victoria  et  Esquimalt,  le  tarif  du 
pilotage  est: 

(1)  Pour  les  navires  océaniques  réguliers,  50  cents  par  pied  de  tirant  d'eau  et  %  cent 
par  tonne  nette  enregistrée  jusqu'à  un  maximum  de  3,500  tonnes  à  l'entrée,  et  50  pour  100  du 
tarif  ci-dessus  à  la  sortie,  avec  20  pour  100  d'escompte. 

(2)  Pour  les  navires  océaniques  irréguliers,  $1  par  pied  de  tirant  d'eau  et  %  de  cent  par 
tonne  enregistrée. 

(3)  Pour  les  navires  de  cabotage  réguliers,  entre  San-Francisco  et  le  Canal  Lynn,  in- 
clusivement, les  tarifs  sont  les  mêmes  que  pour  les  steamers  océaniques  (clause  1). 

(4)  Pour  les  navires  sous  voiles  $2  par  pied  de  tirant  d'eau  et  1  cent  par  tonne  nette  enre- 
gistrée. 

(5)  Pour  les  navires  à  voiles  pris  en  remorque,  $1.50  par  pied  de  tirant  d'eau  et  1  cent 
par  tonne  nette  enregistrée. 

(6)  Pour  tous  les  navires  entrant  ou  sortant  de  la  station  de  quarantaine  de  Williams  ead, 
le  tarif  est  de  50  pour  100  des  tarifs  prescrits  pour  toutes  les  catégories  de  bateaux  à  destination 
de  Victoria  et  Esquimalt,  avec  exemption  de  la  clause  7,  article  17;  cependant  tous  les  cabo- 
teurs entre  San-Francisco  et  le  canal  Lynn  inclusivement,  s'ils  sont  requis  par  des  instructions 
émanant  du  gouvernement  du  Dominion  de  passer  par  la  station  de  quarantaine,  sont  exempts 
de  droits  de  pilotage,  s'ils  ne  sont  pas  obligés  d'avoir  recours  à  un  pilote. 

(7)  Pour  les  navires  de  500  tonnes  et  au-dessous,  75  cents  par  pied  de  tirant  d'eau. 

PILOTAGE  DANS  LE  GOLFE. 

Pour  tous  les  navires  ne  dépassant  pas  les  limites  des  ports  de  Victoria  et  Esquimalt  et 
celles  de  tous  les  ports  de  Puget  Sound  ou  du  golfe  de  Géorgie,  le  tarif  est  de  $1  par  pied  de 
tirant  d'eau. 
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APPENDICE  No.  76 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE  DU  DISTRICT  DE  WALLACE,  N.E., 
POUR  L'ANNÉE  QUI  S'EST  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1911. 

COMMISSAIRES  DU  PILOTAGE. 


Noms. 


Dates  des  nominations. 


Changements. 


Zebud  A.  MacKay A.  M.  30  Avril,  1883. 

F.  K.  Grant A.M.  6  Oct..  1891.... 

John  W.  Morris A.M.  11  Juin,  1879.... 


jLe  Commissaire    William   Scott, 
a  démissionné. 


NOMS,  AGES  ET  GAINS  DES  PILOTES. 


Noms. 

Ages. 

Nominations. 

Gains. 

Août,  1898    . 

$20 

Octobre,  1892 

Juin.  1889.... 

Pas  d'apprentis  pilotes  dans  ce  district. 

Ou  n'a  pas  accordé  de  licences  durant  l'année  pour  bateaux  battant  pavillon  blanc 

Navires  ayant  payé  des  droits  de  pilotage  durant  l'année — 1  voilier  (étranger),  tonnage  250,  a  payé  $20. 

Bateaux-pilotes — 1,  propriété  des  pilotes. 


JOHN  W.  MORRIS, 

Secrétaire. 


31  décembre  1911. 


Le  tarif  des  droits  de  pilotage  pour  le  port  de  Wallace  sera  comme  suit: — 

Entrée  Sortie 

80  tonneaux  et  de  moins  de  160  tonneaux $6.00  $4.00 

160                      "         "         230  "    9.00  6.00 

230                      "         "         400  "      12.00  8.00 

400  tonneaux  et  plus  14.00  10.00 


Tous  les  navires  de  moins  de  80  tonneaux  qui  accepteront  les  services  d'un  pilote,  auront 
à  payer  5  cents  par  tonneau  à  l'entrée  et  quatre  cents  par  tonneau  à  la  sortie.  Les  vapeurs 
payeront  selon  leur  tonnage  net.  Le  tarif  de  pilotage  ci-dessus  s'applique  au  pilotage:  jusqu'au 
quai  en  pierre  grise  de  Wallace-Huestis  ou  jusque  dans  son  voisinage  immédiat;  en  remontant 
le  chenal  Wynn  jusqu'au  quai  Plaster,  ou  en  remontant  le  chenal  Fox-Harbour.  Les  navires 
ayant  besoin  des  services  d'un  pilote  jusqu'au  pont  Wallace  payeront  25  cents  par  pied  de  tirant 
d'eau,  et  s'ils  se  rendent  jusqu'au  carrières  Wallace  Freestone  ou  en  remontant  la  baie  jusqu'à 
Abiteau,  une  somme  additionnelle  de  cinq  cents  par  pied  de  tirant  d'eau,  que  les  bâtiments 
aillent  dans  un  sens  ou  dans  le  sens  opposé. 

L.  A.  DEMERS, 

Surintendant  général* 
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CROISIÈRE  DE  YARCTIC  DANS  LES  EAUX  BORÉALES,  1910-11. 

UARCTIC,  commandé  par  le  capitaine  J.  E.  Bernier,  quitta  Québec  le  7  juillet  1910,  pour 
aller  croiser  dans  les  eaux  du  cercle  arctique  ou  ce  bâtiment  avait  déjà  navigué  en  1908-09. 
En  recevant  sa  commission  le  commandant  Bernier  reçut  Tordre  d'accorder  des  licences  de 
pêche  à  la  baleine  aux  baleiniers  se  trouvant  dans  les  eaux  qui  baignent  le  territoire  qui  porte 
le  nom  de  Franklin.  On  lui  remit  aussi:  des  ordres  cachetés  qui  lui  enjoignaient  de  franchir 
si  possible  le  passage  du  Nord-Ouest  en  passant  de  la  baie  de  Baffin  dans  les  détroits  de  Lan- 
caster,  de  Barrow  et  de  McClure,  cependant  qu'il  visiterait  les  postes  et  les  dépôts  de  vivres 
établi  en  1908-09  au  cours  de  la  précédente  croisière  de  YArctic. 

Le  bâtiment  reçût  des  provisions  pour  un  voyage  de  deux  ans,  et  il  fut  entendu  que  si  le  pas- 
sage du  Nord-Ouest  pouvait  être  franchi  que  YArctic  s'arrêterait  à  l'île  Herschel.  De  là  le 
voyage  se  poursuivrait  par  la  mer  de  Behring  et  le  détroit  du  même  nom,  pour  se  terminer  à 
Victoria,  île  Vancouver. 

Au  cours  de  son  expédition  YArctic  mouilla  le  8  août  1908  à  port  Albert,  de  l'île  Bylot,  et 
son  commandant  visita  le  dépôt  de  vivres  qui  avait  été  établi  là  dans  de  précédents  voyages. 
De  port  Albert  la  croisière  fut  poursuivie  vers  le  détroit  de  Lancaster  que  le  navire  atteignit 
le  15  du  susdit  mois,  et  où  il  rencontra  beaucoup  de  glace  épaisse,  alors  qu'il  se  rendait  à  la 
baie  Erebus,  où  Ton  a  érigé  un  monument  à  la  mémoire  de  Franklin.  Après  une  traversée  des 
plus  difficiles  le  30  août  YArctic  atteignit  la  pointe  Griffith  de  l'île  de  Melville.  Le  lendemain 
le  vapeur  mouillait  dans  la  baie  dite  Winter-Harbour,  de  cette  même  île,  précisément  là  où  il 
avait  hiverné  au  cours  de  sa  précédente  croisière.  Partant  de  ce  point  YArctic  s'efforça  de 
traverser  le  détroit  de  McClure,  mais  il  ne  put  guère  avancer,  la  glace  s'y  trouvant  avoir  une 
grande  épaisseur,  de  50  à  60  pieds,  et  des  reliefs  aussi  hauts  que  des  icebergs.  Ayant  constaté 
cela  le  commandant  tâcha  d'atteindre  le  détroit  du  Prince  de  Galles,  mais  ce  lui  fut  impossible. 
En  conséquence,  de  Winter-Harbour  YArctic  cingla  vers  l'ouest  et  il  atteignit  la  longitude  112° 
50'ouest  sans  pouvoir  apercevoir  Teau  libre,  ce  qui  l'obligea  à  rebrousser  chemin  vers  Test. 
Ayant  atteint  Admiralty  Inlet,  le  bâtiment  mouilla  à  "  Arctic-Harbour  "  situé  bien  avant 
dans  ce  passage  par  73°. 08  de  latitude  Nord  et  85°. 03'  de  longitude  Ouest. 

Durant  les  mois  d'octobre  et  de  novembre  1910  un  parti  d'arpenteurs,  sous  la  direction  de 
M.  bavoie,  arpenteur,  se  rendit,  conformément  aux  ordres  qu'il  reçut  à  cet  effet  sur  la  côte  Est 
d'Admiralty-Inlet  pour  en  faire  le  levé  topographique.  Ce  parti  traversa  le  pays  depuis  ce 
passage  jusqu'au  détroit  Fury  et  Hecla,  où  il  procéda  à  des  levés  de  plans,  puis  il  rallia  le  bâti- 
ment. En  décembre  on  poursuivit  des  observations  barométriques  et  sur  les  marées,  et  Ton 
mesura  l'épaisseur  de  la  glace  au  fur  et  à  mesure  qu'elle  se  formait  autour  du  navire.  De  mars 
à  mai  1911  l'équipe  des  arpenteurs  poursuivit  ses  travaux  depuis  la  baie  " Arctique  "  jusqu'au 
détroit  du  Prince-Régent,  et  releva  toute  la  côte  au  sud  du  détroit  Hecla  et  Fury,  tout  en  re- 
levant ime  longue  île  de  sable  qui  se  trouve  dans  le  golfe  de  Boothia.  Au  cours  de  toute  la  croi- 
sière on  fit  des  observations  météorologiques.  Pendant  le  voyage  de  retour  on  fit  des  levés: 
sur  la  côte  est  de  la  terre  de  Baffin,  dans  un  certain  nombre  de  baies  de  Baffin-Nord  et  à  la 
rivière  au  Saumon,  les  continuant  de  là  jusqu'au  havre  Milne.  Ces  levés  furent  faits  alors  que 
YArctic  revenait  de  ses  quartiers  d'hiver  à  "  Arctic-Harbour." 

Des  partis  de  prospecteurs,  à  la  recherche  de  minéraux,  reçurent  Tordre  de  fouiller  le  pays 
dans  le  voisinage  d'Arctic-Harbour.  Au  cours  de  leurs  recherches  ces  partis  trouvèrent  et 
rapportèrent  un  certain  nombre  de  minéraux  d'une  réelle  valeur  économique,  des  coquillages, 
du  charbon  et  une  collection  de  plantes  et  de  fleurs. 

La  croisière  ne  négligea  rien  afin  de  s'assurer  du  nombre  de  baleiniers  qui  se  trouvaient 
dans  les  eaux  visitées  et  un  petit  nombre  d'entre  eux  reçurent  des  licences  de  pêche  à  la  baleine. 

L'Arctic  fut  de  retour  à  Québec  le  25  septembre  1911,  ses  officiers  et  son  équipage  furent 
débarqués  sauf  deux  qui  devaient  achever  leurs  rapports. 

Le  rapport  détaillé  du  Capitaine  Bernier  et  de  ses  officiers  est  actuellement  rédigé  en  vue 
de  sa  publient  ion  ultérieure. 
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